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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1970 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 


and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 19880, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
on the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aérien ont été éemises pour la 
premiere fois par le Bureau fédéral de la 
statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont été publiées sans interruption 
sous différentes formules de presentation et 
sous différents titres. De 19870 a 1980, ces 
statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications etablies par le Centre des 
statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 


renfermait les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de 
l’année sur les activités et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes les 
recettes d’exploitation de 1’industrie 
Canadienne du transport aérien. 


Operations des transporteurs aériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au catalo- 


gue). Cette publication présentait les 
données trimestrielles et réunies depuis le 
début de 1’année sur les activités et les 
finances de toute 1’industrie du transport 
aeérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financieres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aeriens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aeriens auprés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
étude, d’importants changements ont été appor- 
tes aux exigences de rapport des transporteurs 
aériens et, en temps voulu, le Réglement sur 
les transporteurs aériens a eté modifié en 
fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été compleé- 
tement redéfinis en vue de répartir les 
transporteurs aériens en groupes plus 
homogénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter sépareément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1881, la publication mensuelle 


"Operations des transporteurs aeriens 


transcontinentaux et régionaux", (no 51-001 au 
catalogue) est discontinuée, a cause des 


changements apportés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Operations des 
transporteurs aeriens au Canada", trimes- 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont dd y 6étre intégre 
a cause de changements dans 1a nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 
recueillies en vertu de 1a Loi sur 1’aéro- 
nautique a la demande du Comité des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide emis par le Comité des trans- 
ports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été clas- 
sés en sept différents niveaux de rapport. 
Les niveaux sont définis a l’articie 146, 
dans la partie VIII du Réglement_ sur _les 


transporteurs aeériens, qui figure en appendice 
A de la presente publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


, The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting lJevel 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part: VidlI,: Section 147,0f the Airs Carrier 


Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes al] 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe jes quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme les données des 
transporteurs aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins péniblie. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur_les transports aériens présente de facon 
precise les éetats mémes qui doivent étre 
completes et envoyés au Centre des 
statistiques de l’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aeriens sont soumises conformément au systeéeme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 


ports aériens dans le Systéme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont prépares par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises spéciali- 
sées dans la tenue des comptes et embauchées 
par le transporteur pour le dépouillement des 
statistiques. Les états complétés sont posteés 
au Centre des statistiques de 1l’aviation ou 
le personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’‘assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
telephone ou par correspondance en vue d’obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d’apporter 
les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’/aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforeés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de vérifi- 
cations qui varient selon certains critéres 
prédéterminés. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immédiatement signalées 
sur les listes de contrdéle et le Centre des 
Statistiques de l’aviation effectue les recti- 
fications qui s’imposent. Les corrections 
codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier 
principal amendé est ajouté a la base de 
données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont établis directement a partir de la base 
de données émanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’information individuelle est transfeéerée de 
la base de données, les chiffres sont conver- 
tis d’unités impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 
sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de l’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aériens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens commer- 
ciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au catalo- 
gue). Chaque exploitant qui détient un permis 
est une unité déclarante distincte. Les 
entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui deétiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
redigé et émis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intituleé "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régles a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplément au manuel Systéme 


uniforme de comptabilite et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutdét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible d’iden- 
tifier toutes les erreurs dans les déclara- 
tions ou les @écarts causés par une non- 
conformité aux directives @émises dans le 


manuel Systéme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 


the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
ain carriers. AS a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des statistiques de l’aviation 
effectue la vérification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans 1a base de données. 


Le Réglement_sur_les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens a soumet- 


tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. Présen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports emanant de programmes constitués au 
sein de leur organisme et sous forme d’impri- 
més d’ordinateur et ceci afin de se conformer 
a leurs obligations a rapporter. Toutefois, 
le Centre des statistiques de l]’aviation 
insiste a ce que ces rapports renferment les 
mémes renseignements que ceux requis pour jes 
états réguliers. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par cons@équent, i] 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations ddment complétées. 
L’édition du quatriéme trimestre apparait 
seulement apres que le rapport annuel de la 
Societé Air Canada ait été sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 


transporteurs aeriens au Canada, presentent 
les données relatives a plus de 530 


transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
I] devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére a ce qu’aucun délai 
serieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de 1a publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont baseées sur leur 
rendement observé dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignees au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aériennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6étre apporteées aux chiffres déclareés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient eté déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des 
statistiques de l’aviation met a jour et 
revise la base de données et les rectifica- 
tions sont reflétées dans les totaux réunis 
depuis le début de 1’année des rapports 
subséquents. Les révisions majeures sont 
indiquées dans les renvois des tableaux ou 
apparaissent dans la page d’introduction de la 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’@puration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 
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appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier 


Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) The publication, Air Carrier Opera- 
tions in Canada incorporated statistics 


in both imperial and metric tabular 
formats for reference periods in 1979 
and 1980. Starting with 1981 reference 
periods, only metric tabular formats 
are included. Users wishing to convert 
data to imperial units can do this by 
using the following conversion factors 
as contained in the Canadian Metric 
Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 
1 kilometre .621 statute mile 
1 kilometre .540 nautical mile 
1 litre .220 gallon 
1 litre 204. Galmlomm uns. 
1 kilogram 27205 NDS 
1 tonne 1. 1O2S tons, short 
2,000) libs. 
1 tonne .984 ton, long 
2 24OmlpSr 


{1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


(b) It should be noted that the following 
factor may have influenced the data 
presented in various tables throughout 
this publication: 


i) On January 7, 1984, Air Canada 
began a new cargo service between 
Mirabel and Brussels. This service 
also includes a Toronto stop. 


(c) Due to the fact that available seat- 
kilometres and available tonne-kilome- 
tres data were not reported by Nordair, 
the load factors at the total level 
were calculated without taking Nordair 
into account. 


donc dire que les chiffres des états des 
revenus annuels qui apparaissent dans la 
publication Aviation civil canadienne 
peuvent différer legérement des chiffres 
réunis depuis le début de 1’anneée et montrés 


dans 1a publication Opérations des transpor- 
teurs aériens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) La publication, Opérations des transpor- 
teurs aériens au Canada contient des 


tableaux avec des unites de mesure 
imperiales et métriques, pour toutes les 
periodes de reéférences de 1979 et 1980. 
Depuis 1981, seuls les tableaux d’unités 
de mesure métriques sont présenteés. Les 
utilisateurs qui veulent savoir les chif- 
fres @quivalents en unites imperiales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion qui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéme métrique, publié par 1’Asso- 
ciation canadienne de normalisation. 


Metriques Impériales 
1 kilométre .621 mille terrestre 
1 kilométre .540 mille marin 
1 litre .220 gallon 
1 litre .264 gallon américain 
1 kilogramme 2 2OomIOS 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 
(2-000 Mibse) 
1 tonne -984 tonne forte 


(2,240 Ibs.) 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 


(b) Veuiller noter que le facteur suivant est 
susceptible d’avoir influencé les données 
presentées dans les différents tableaux de 
cette publication: 


i) Depuis le 7 janvier 1984, la compa- 
gnie Air Canada opére un nouveau 
service de marchandises entre Mirabel 
et Bruxelles. Ce service comprend 
aussi un arrét a 1’aéroport de 
Toronto. 


(c) Etant donné que le nombre de siége- 
kilométres disponibles et le nombre de 
tonnes-kilométres disponibles n’ont pas 
été rapportés par Nordair, les coeffi- 
cients d’utilisation ont été calculés sans 
tenir compte de Nordair. 


CHARTS 


GRAPHIQUES 


Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Nombre de passagers transportés au Canada par ies transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill, par trimestre 


= 
D 
® 
£ 
i= 
| 
& 
o 
= 
Oo 
2000 4000 6000 
Thousands of passengers 
Millier de passagers 
Chart 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-Ill, by quarter 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-lll, on Domestic and International flights, by quarter 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-lll sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-|V, by quarter 


Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-|V, par trimestre 
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Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


a 


January to March, 1984 


Janvier a mars, 1984 


Total Air Canada Ce eAiT Eastern 
Provincial 


No. 2 _ Bile a SP es 2 ee a 
| Passenger revenue per-passenger- $ 0.095 0.096 0.072 0.138 
kilometre, unit toll services 


2 Revenues per available tonne - a 0.449 0.438 0.361 0.771 
kilometre, unit toll services 


3 Revenues per tonne-kilometre, 4 0.801 0.796 0.622 1.352 
unit toll services 


4 Total operating revenues to % 96.26 96.55 94.77 83.96 
total operating expenses 


5 Total operating income to * (3.89) (3.58) (5.52) (19.10) 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 26 205 24 149 26 409 24 945 
employee 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
| Passenger revenue per passenger- $ 0.155 0.162 0.195 


kilometre, unit toll services 


2 Revenues per available tonne - i 5 0.737 1.037 
kilometre, unit tol! services 


3 Revenues per tonne-kilometre, a Tes 6it 1.576 1.942 
unit toll services 


4 Total operating revenues to % SB aie 106.38 Shi fesehs) 91.50 
total operating expenses 


5 Total operating income to “ (1.86) 6.00 (9.47) (91529) 
total operating revenues 


8 Total operating revenues per $ 29 860 29 041 23 068 51 261 
employee 


ee  — — — ——— ——  — — — — —— — — ——————  —  — —— — 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadien de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


Total Air Canada CP Air 
0.095 0.096 0.072 
0.449 0.438 0.361 
0.801 0.796 0.622 
96.26 96.55 94°77 
(3.89) (3.58) (5552) 

26 205 24 149 26 409 

Pacific 
Nordair Western Québecair 
Airlines 
On i55 0.162 0.195 
0.737 1.037 
1.361 12576 1.942 
98.17 106. 38 Sich 
(1.86) 6.00 (9.47) 
29 860 29 041 23 068 


Eastern 
Provincial 


0.138 


(OS TATA 


1.352 


83.96 


(19.10) 


24 945 


Wardair 


91.50 


(rigZs))) 


51 261 


% 


Recettes-passagers par passager- 
kilométre, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre 
disponible, services & taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre, 
services a taux unitaires 


Total des recettes d’exploitation 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

Total du revenu d’exploitation 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

Total des recettes d’exploitation 
par employé 


Recettes-passagers par passager- 
kilométre, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre 
disponible, services &@ taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre, 
services a4 taux unitaires 


Total des recettes d’exploitation 
Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

Total du revenu d’exploitation 
Par rapport au total! des 
recettes d’exploitation 

Total des recettes d’exploitation 
par employé 


No 


c<>) 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


UTES 


January to March, 1984 


Janvier a mars, 1984 


Level I-IV Level I Level II Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
No. 
1 Number of carriers included No 501 7 8 105 381 
Unit toll services 
2 Passengers No 5 141 875 4 741 000 244 025 136 889 19 961 
3 Cargo carried kg 73 805i 8rz 71 732 730 2 VA Suml ac 
4 Mail carried “ 19 641 210 17 981 684 1 6539 526 
5 Total goods carried 99 030 442 89 774 414 3 772 668 5 196 183 287 Ae 
8 Passenger-kilometres No 7 165 498 879 7 050 718 486 69 368 991 42 409 243 3002 159 
7 Passenger tonne-kilometres 4 716 549 888 705 071 849 6 936 899 4 240 924 300 216 
8 Cargo tonne-kilometres fk 222 756 056 221 452 875 1 303 181 
g Mail tonne-kilometres e 30 155 068 29 653 894 501 174 FS Ae 
10 Goods tonne-kilometres a 255 088 920 251 106 769 1 804 355 2 116 676 61 120 
in| Total tonne-ki lometres 4 971 638 808 956 178 618 8 741 254 6 357 600 361 336 
12 Hours flown 2 173 424 126 088 16 242 26 631 4 463 
13 Flight departures Hs 147 461 81 697 21 764 35 644 8 356 
14 Kilometres flown H 89 387 281 76 299 932 4 713 842 7 283 471 1 080 036 
Charter services 
15 Hours flown: fixed wing Ee 134 302 26 197 8 734 45 721 53 650 
16 Hours flown: helicopters ¥ 43 312 - = 37 622 5 690 
17 Hours flown: total 4 177 614 26 197 8 734 83 343 53 340 
18 Passengers M4 # 292-321 1 047 188 ) LOLS 205 566 
19 Goods carried kg 43 479 770 14.111 916 13 899 O86 15 468 768 
Specialty flying services 
Hours Flown, Training: 
20 Fixed wing No 54 021 3 11 12 758 41 249 
21 Helicopters a She Vali = = I 0z 2 135 
ZiaeelOtall 4 57 258 S 11 13 860 43 384 
Hours flown, other specialty: 
23 Fixed wing i 11 960 536 5 8) SII 8 082 
24 Helicopters i 2 125 = = 858 1 267 


25. Total 4 14 085 536 5 4 195 3 349 


We 


Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Level 
Total 


Ts1V 


Niveaux I-IV 


89 


141 


905 
641 


030 


498 


549 
756 
155 
088 


638 


173 
147 
387 


134 

43 
177 
292 
479 


14 


501 


875 


872 
210 


442 


879 


888 
056 
068 
$20 


808 


424 
461 
281 


302 
312 
614 
321 
770 


021 
237 
258 


960 
125 
085 


Level 


I 


Niveau I 


7 050 
705 
221 

23 
251 


956 


76 


74) 


792 
981 


774 
718 
071 
452 
653 
106 
178 
126 


81 
299 


26 


26 
047 
111 


Level 


Niveau 


244 


Zales 
Be 


Sure 
63 368 
6 336 
1 303 


501 
1 804 


II 


II 


i 


11 


Level 


III 


Niveau III 


42 


136 


196 


409 


12 


13 


105 


889 


183 
243 


924 
676 
600 


631 
644 
471 


1A 
622 
343 
566 
768 


758 
102 
860 


337 
858 
195 


Level 


IV 


Niveau IV 


287 


3 002 


300 


59 


4) 


43 


381 


961 


177 
153 
216 
120 
336 
463 


356 
036 


650 
690 
340 


249 
135 
384 


082 
267 
349 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 
Services 4 taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 
Passagers-ki lométres 

Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 

Départs de voi 


Kilometres parcourus 


Services d'affrétement 


Heures de vol: a voilure fixe 
Heures de vol: hélicoptéres 
Heures de vol: total 
Passagers 


Marchandises transportées 
Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol: 
A voilure fixe 

Hé!l icoptéres 

Total 


Heures d'autres vols spécialisés: 


A voilure fixe 
Hél icoptéres 
Total 


No 


20 
21 
22 


23 
24 
25 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
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January to March, 1984 


Janvier a mars, 


1984 


Transatlantic 


Transborder and Polar Southern 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Mér idional 
et polaire 

No. 
1 Number of carriers included No 501 44 i 6 

Unit toll services 
Zz Passengers No Sel 4675 694 195 182 495 136 752 
3 Cargo carried kg 73 905 872 8 449 108 11 927 7598 (e392. 673 
4 Mail carried ti 19 641 210 1 635 759 434 660 69 943 
5 Total goods carried Mf 99 030 442 ie tZ26 523 2 SO. Ang. 1 462 616 
6 Passenger-kilometres No mGom4gse38 79 1 286 639 778 1 095 323 880 457 206 848 
7 Passenger tonne-kilometres it 716 549 888 128 663 978 109 532 388 45 720 685 
8 Cargo tonne-kilometres ‘ 222 756 056 24 699 094 91 970 969 7 699 902 
g Mail tonne-kilometres 4 30 155 068 2 107 140 2 990 089 283 456 
10 Goods tonne-kilometres iL 255 088 920 26 817 940 94 961 058 7 983 358 
11 Total tonne-kilometres i 971 638 808 155 481 918 204 493 446 53 704 043 
12 Hours flown r 173 424 20 866 § 999 4 211 
13 Flight departures ‘ 147 461 3 860 1 758 OTS 
14. Kilometres flown ss 89 387 281 12 475 907 7 681 411 3 095 534 

Charter services 
15 Hours flown a 177 614 livaei2o 1 245 8 783 
16 Passengers ee232321 669 198 35 782 431 476 
17 Goods carried kg 43 479 770 1 597 842 453) 1195 128 721 

Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No 57 258 1 835 Ee = 
19 Hours flown - Other specialty Mg 14 085 136 = = 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le d'ébut de | ‘année 


Total 


89 


14 


501 


875 


872 
210 


442 


879 


888 
056 
068 
920 


808 


424 
461 
281 


614 
321 
770 


258 
085 


Transborder 


Transfrontalier 


1537 


44 


195 


108 
759 


623 


778 


$78 
094 
140 
340 


318 


866 
860 
307 


726 
198 
842 


835 
136 


Transatlantic 
and Polar 


Transatlantique 
et polaire 


453 


759 
660 


Southern 


Méridional 


53 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 
Services 4 taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilométres 

Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-ki lométres 
Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 

Services d'affrétement 

Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


eures d’entrainement de vol 
H d 
Heures d’autres vols spécialisés 


No 


18 
19 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


eee 


January to March, 1984 


Janvier a mars, 1984 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient éetranger international 
No. 
1 Number of carriers included No 1 8 66 493 
Unit toll services 
2 Passengers No kel teleeh’/ Saaz 1 080 051 4 061 824 
3 Cargo carried kg 28837 529 7325659 27 445 728 46 460 144 
4 Mail carried i 101 996 26 807 2° 2699 165 17 372 045 
5 Total goods carried ti 2 985 525 1 819 466 23 756 649 69 273 793 
6 Passenger-ki lometres No 450 670 079 4 347 183 3 294 187 768 Bestia im tt 
iL Passenger tonne-ki lometres Ht 45 067 008 434 718 329 418 777 8871S 114 
8 Cargo tonne-kilometres ce 23 540 117 1 365 980 149 276 062 73 479 994 
9 Mail tonne-kilometres i 855 920 28 945 6 265 550 23 889 518 
10 Goods tonne-kilometres a 24 396 037 1 394 925 155 553 318 99 535 602 
11 Total tonne-kilometres iH 69 463 045 1 829 643 484 972 095 486 666 713 
12. Hours flown a 2 424 377 37 877 135 547 
13 Flight departures a 361 288 1S282 134 179 
14. Kilometres flown iH 1357-253 169 440 25 379 545 64 007 736 
Charter services 
15 Hours flown x = 13 449 42 203 135 411 
16 Passengers if = = 1 136 456 155 865 
17 Goods carried kg = = 2 179 758 41 300 012 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No = = 1 835 55 423 


19 Hours flown - Other specialty = 12 148 13 937 


a 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient éranger international 
No 
1 8 66 493 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 
Services 4 taux unitaires 
SEP ESRYs a4 1 080 051 4 061 824 Nbre Passagers 2 
228800 529 792 659 27 445 728 46 460 144 kg Cargaison transportée 3 
101 996 26 807 2 269 165 17 372 045 i Courrier transporté 4 
2985 525 819 466 29 756 649 63° 27.3) 733 i Total, marchandises transportées 5 
450 670 079 347 183 3 294 187 768 S871. Siena Nbre Passagers-kilométres 6 
45 067 008 434 718 329 418 777 aire aloha inlal i Passagers, tonnes-kilométres 7 
23 540 117 365 980 149 276 062 73 479 994 , Cargaison, tonnes-kilométres 8 
855 920 28 945 6 265 550 23 889 518 i Courrier, tonnes-kilométres 9 
24 396 037 394 925 155255395876 99 535 602 ss Marchandises, tonnes-kilométres 10 
69 463 045 823 643 484 972 095 486 666 713 4 Total des tonnes-kilométres 11 
2 424 377 37 877 135 547 Se Heures de vol WZ 
361 288 13 282 134 179 4 Départs de vol 13 
LNA AES 169 440 25-379) 545 64 007 736 se Ki lométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
= 13 449 42 203 135 411 Heures de vol 15 
- - 1 136 456 155 865 & Passagers 16 
= = 2 173, 758 41 300 012 kg Marchandises transportées Uv 
Services de vols spécialisés 
= = 1835 55) 423 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
~ 12 148 13 937 Heures d'autres vols spécialisés 19 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


ee 


January to March, 1984 


Janvier & mars, 1984 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
1 Passengers No 4 687 061 2 841 869 744 643 193 054 
2 Cargo carried kg 70 098 433 45 636 874 17 318 946 1 487 320 
3 Mail carried ie 16 764 749 12 974 546 1 805 480 744 781 
4 Passenger-kilometres No COMO OT4 7:73 4 311 402 269 JE Ne} AMOWA, [5h0)0) 124859 574 
5 Available seat-kilometres 4 11 384 535554 7 001 345 708 SES8Or 8S RI05 270 095 505 
6 Passenger load factor % 60.82 61.58 63.44 46.23 

Passenger tonne-kilometres No 701 167 477 A3it 4 OZ 200 211 510 750 12 485 957 
8 Cargo tonne-kilometres Y 218 090 443 141 791 759 70 539 146 1 187 249 
) Mail tonne-kilometres f 28 192 815 22 124 435 4 583 919 610 O66 
10 Total tonne-kilometres i 947 450 735 595 056 421 286 633 825 14 283 272 
11 Available tonne-kilometres o 1 687 295 550 1 080 000 801 493417 517 25 055 157 
12 Weight load factor % 55.61 55.10 58.09 57.01 
13. Hours flown No 122 217 76 165 24 508 6 097 
14 Flight departures 4 77 883 Saale 10 449 BeeZ7. 
15 Kilometres flown a 74 456 890 46 882 497 IE EO 224) (OTM Nail 

Regular and specific points 
16 Passengers No 53 939 3 = 2 650 
17 Cargo carried kg 16942917 = = = 
18 Mail carried “ terz'65:935 = = = 
19 Passenger-kilometres No 39 043 713 < S 1 651 576 
20 Passenger tonne-kilometres i 3 904 371 - - 165 158 
Zi Cargo tonne-kilometres a 3 362 432 = = = 
22 Mail tonne-kilometres ui 1 461 079 - - - 
23 Total tonne-kilometres 4 8 727 882 = = 165 158 
24 Available tonne-kilometres ~ 3 120 856 = = 257 118 
20 Weight load factor % 46.85 ate ot 64.23 
26 Hours flown No SBial = S 280 
fei) Flight departures ie 3 814 = S 158 
28 Kilometres flown us 1 843 042 = = 94 474 

Charter services 
29 Hours flown S 26 197 4 261 2 496 222 
30 Passengers o 1 047 188 179 937 106 395 5 425 
31 Goods carried kg 14 111 96 318 189 21 766 = 

Specialty flying services 
32 Hours flown - Training No 3 = = 


33 Hours flown - Other Specialty ” 536 ~ = 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


, 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
4 687 061 2 841 869 744 643 193 054 Nbre Passagers 1 
70 098 433 45 636 874 17 318 946 1 487 320 kg Cargaison transportée 72 
16 764 749 12 974 546 1 805 480 744 781 is Courrier transporté 3 
TOMO UALS 4 311 402 269 2 115 107 600 124 859 571 Nbre Passagers-kilométres 4 
11 384 535 554 7 001 345 708 3 333 836 905 270 095 505 a Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
60.82 61.58 63.44 46.23 he passagers-kilométres 6 
701 187 477 431 140 227 ZO" 760 12 485 957 Nbre Passagers, tonnes-kilométres if 
218 090 443 141 791 759 70 539 146 1 187 249 me Cargaison, tonnes-kilométres 8 
28 192 815 22 124 435 4 583 919 610 O66 st Courrier, tonnes-kilométres 9 
3947 450 735 595 056 421 286 633 825 14 283 272 - Total des tonnes-kilométres 10 
1 687 295 550 1 080 000 801 493 417 S17 25,7055: 41517 ie Tonnes-kilométres disponibles 1 
Coefficient d'utilisation en 
55.61 55.10 58.09 57.01 % charge 12 
22 eZee 76 165 24 508 6 097 Nbre Heures de vol 13 
77 883 Soe ee 10 449 BZZ7, a Départs de vol 14 
{ 74 456 890 46 882 497 16 290 321 2 er V57 is Kilométres parcourus 15 
Réguliers et entre points déterminés 
Hoasod = = 2 650 Nbre Passagers 16 
ih fee E Gekiyd = cy = kg Cargaison transportée 17 
1 216 935 = cs = ‘< Courrier transporté 18 
39 043 713 = = 1 651 576 Nbre Passagers-kilométres 18 
3 904 371 = - 165 158 < Passagers, tonnes-kilometres 20 
3 362 432 - - - i Cargaison, tonnes-kilométres 21 
1 461 079 = = - a Courrier, tonnes-kilométres 22 
8 727 882 - = 165 158 u Total de tonnes-kilométres 23 
3 120 856 - - 257 118 ld Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
46.85 64.23 % en charge 25 
Sa oar fl = = 280 Nbre Heures de vol 26 
3 814 - - 158 Ww) Départs de vol 27 
1 843 042 - - 94 474 A Kilométres parcourus 28 
Services d‘affrétement 
26 197 4 261 2 496 222 4 Heures de vol 29 
1 047 188 179 937 106 395 5 425 Me Passagers 30 
i4ttt $16 318 189 21 766 = kg Marchandises transportées 31 
Services de vols spécialisés 
3 - = 3 Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
536 - - - a Heures d'autres vols spécialisés 33 


re er sn gt Sn ps ESSERE SS SR 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


A eee 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-ki lometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-ki lometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-ki lometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 
Hours flown 


Passengers 
Goods carried 


January to March, 1984 


Janvier a mars, 1984 


eee 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
IN i a 
142 775 6539 668 105 052 = 
312 480 4 734 057 608 756 = 
62 974 1 104 704 72 264 = 
87 525 487 322 526 471 5ORZ5 3375 = 
685 662 819 93 594 617 - 
aps 47.04 53.69 af 
Sips Slee ocean 5025 moor 2 
263 535 3 988 848 319 906 = 
48 242 784 808 41 345 = 
8 064 326 37 026 303 5 386 588 = 
() We eR 3 644 702 = 
Ss 46.76 55.85 a 
Sh SEO) Ss) 76) 2 384 = 
4 406 14 571 3 118 = 
TS ZRO SS 5 655 477 1 078 845 os 
22 880 = 28 409 = 
1 481 064 = (ARE) AES = 
1 031 642 = oozes = 
26 496 878 = 10m895 9255 = 
2 649 688 = 1 089 526 = 
SeZOSmuS = 159) 2977 - 
1 412 859 = 48 220 = 
7 265 682 cs 12317 043 c 
= 2 863 738 = 
Mar: cae 45.29 ae 
1 844 = 1 747 ~ 
1 426 q 2 230 = 
ie YAY All = 534 997 = 
4 487 6 534 eo AZ 6 685 
124 154 163 070 24 081 444 126 
905 162 11 348 300 10 513 ; 907 986 


32 
33 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


536 = = = 


yh 


Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depuis 


Nordair 


87 


—- WN ®D 


le début de |’année 


142 


812 


213 


775 


480 
374 


487 
549 
535 
242 
326 
330 
406 
593 


880 


064 
642 


878 
688 
135 
859 


536 


Pacific 
Western 
Airlines 


659 668 


4 734 057 
1 104 704 


322 526 471 
685 662 819 


47.04 

32 252 647 
3 988 848 
784 808 


37 026 303 
AST WE Sie 


46.76 
ge738 
14 571 
5 655 477 


6 534 
163 070 
11 948 300 


Québecair 


50 


105 


608 
Uz 


253 
594 


052 


756 
264 


375 
617 


53.69 


025 
319 
4\ 


386 
644 


337 
906 
345 


588 
702 


55.85 


2 
3 
078 


28 


213 
185 


895 
083 
159 

48 


297 
863 


384 
118 
845 


409 


233 
293 


259 
526 
OKT 
220 


043 
738 


45.29 


1 
2 
534 


747 
230 
997 


Wardair 


6 685 
444 126 
907 386 


No 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
Passagers i 
Cargaison transportée 2 
Courrier transporté 3 
Passagers-kilométres 4 
Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
Ppassagers-kilométres 6 
Passagers, tonnes-kilométres u 
Cargaison, tonnes-kilométres 8 
Courrier, tonnes-kilométres | 
Total des tonnes-kilométres 10 
Tonnes-kilométres disponibles a 
Coefficient d’utilisation en 
charge iz 
Heures de vol 13 
Départs de vol 14 
Kilometres parcourus 15 
Réeguliers et entre points déterminés 
Passagers 16 
Cargaison transportée 7 
Courrier transporté 18 
Passagers-ki lométres 19 
Passagers, tonnes-ki lométres 20 
Cargaison, tonnes-kilométres 21 
Courrier, tonnes-kilométres 22 
Total de tonnes-kilométres 23 
Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d’utilisation 
en charge 25 
Heures de vol 26 
Départs de vol aie 
Kilométres parcourus 28 
Services d‘'affrétement 
Heures de vol 29 
Passagers 30 
Marchandises transportées 31 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol 32 
Heures d'autres vols spécialisés 33 


Se eS SPS SSPE SSSI ESS SS OSS 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


ee 


January to March, 1984 


Janvier & mars, 1984 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No eee ee 
Operating revenues 
1 Unit toll services $ 803 063 421 764 646 872 227992 A9%7 15 424 052 
2 Charter and contract services me 221 648 314 144 715 950 8 152 044 68 780 320 
3 Other flying services 4 2 926 149 lieZ49R 550 14 000 1 662 589 
4 Incidental air transport ui 39 613 102 26 233 433 1 703 342 11 676 327 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue w 1 067 250 986 936 845 815 32 8651 883 97 543 288 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property si 15 146 048 10 434 886 1 592 098 3.119 064 
and equipment 
7 Aircraft operations se 426 889 990 362 373 924 12,736 253 51 779 813 
8 Maintenance - Flight equipment ” 130 557 665 LOSES Sie.e0 7 703 464 198278. 471 
g General services and ms 458 848 063 436 173 598 7 602 448 TS O72 O17 
administration 
10 Depreciation 4 69 365 123 60 710 551 1 646 310 7 008 262 
11 Total operating expenses 4 1 100 806 889 973 268 689 31 280 573 96 257 627 
12 Operating income (loss) 4 (33 555° 903)) (36 422 874) 1 581 310 1 285 661 
Non-Operating Income (Expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net ie 6 800 605 4 016 238 1 732 627 1 051 740 
14 Interest and discount income W 10 692 849 9 913 467 264 242 515 140 
15 Interest expense - Long-term be 48 141 892 40 053 792 CRSZeLOLT 5 759 473 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other i SE 8S 20) 1 968 078 (Has\, They 999 575 
17 Miscellaneous non-operating ie 604 189 (C2 aes 1Ke))) (26 713) 2 854 023 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income (33 233 459) (30 315 286) (580 028) (2 338 145) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” (66 789 362) (66 738 160) 1 001 282 (1 052 484) 
for income taxes 
provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current A (348 297) (1 141 000) 74 285 718 418 
21 Deferred vt (33 384 399) (32 888 379) - (496 020) 


22 Net income (loss) ¢ (33 056 666) (32 708 781) $26 997 (1 274 882) 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


es 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


1 067 


10 
48 


(66 


(33 
(33 


250 


146 
889 
557 
848 
365 
806 


555 


800 
692 
141 


183 
604 


233 


783 


(348 


384 
056 


986 


048 
930 
665 
063 
123 
889 


903) 


605 
849 
892 


210 
189 


459) 


362) 


Level I 


Niveau I 


936 


(36 


845 


434 
373 
575 
173 
710 
268 


422 


016 
913 
053 


968 
223 


315 


738 


815 


886 
$24 
730 
598 
551 
689 


874) 


238 
467 
792 


078 
121) 


286) 


160) 


Level 


II 


Niveau II 


32 


31 


1 


861 


732 
264 
328 


eM 
(26 


(580 


001 


926 


883 


038 
253 
464 
448 
310 
573 


310 


627 
242 
627 


557 
713) 


028) 


282 


Level 


Ill 


Niveau III 
NS) 


19 
15 


96 


(1 


543 


119 
iis) 
278 
072 
008 
257 


285 


051 
515 
759 


939 
854 


338 


052 


718 


(496 


274 


288 


064 
813 
471 
017 
262 
627 


661 


740 
140 
473 


575 
023 


145) 


484) 


Recettes d’exploitation 


Services & taux unitaires 
Services d'affrétement et a forfait 
Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol 
- Nettes 


Total, recettes d’exploitation 


Dépenses d’exploitation 


Entretien - Propriété et 
équipement a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - équipement de vol 

Services généraux et 
administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d’exploitation 


Revenu (perte) d’exploitation 


Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 


Gains (pertes) de capital 

Revenus d’intéréts et d’escompte 

Intéréts payés - Dette a long 
terme et obligations de location 
d‘ acquisition 


Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) accessoires 
- Nettes 


Total des revenus étrangers a 
|’exploitation (dépenses) 


Revenu (perte) avant déductions de 
|’ impdt 
Provision pour |'impét sur le revenu 


(remboursement d‘ impét) 


Courrante 
Différée 
Revenu net (perte) 


FPwn 


13 
14 


19 


21 
22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


oe 


January to March, 1984 


Janvier & mars, 1984 


Total Air Canada CPA Eastern 
Provincial 
Ce ee 
Operating revenues 
] Unit Toll services $ 764 646 872 473 355 000 178 197 020 19 527 868 
2 Charter and contract services 4 144 715 950 24 476 042 10 829 047 846 923 
3 Other flying services “4 1 249 560 55 a 4 982 
4 Incidental air transport “ 26 233 433 10 547 834 10 521 328 = 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue ue 936 845 815 508 378 876 199 547 995 20 3739 773 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property us 10 434 886 4 447 903 2 868 915 1 570 700 
and equipment 
7 Aircraft operations é 362 373 924 187 129 886 71 738 625 3 063 900 
8 Maintenance - Flight equipment ” 103 575 730 59 258 387 16 390 700 2 418 900 
3 General services and " 436 173 598 238 639 741 106 268 811 10 155 900 
administration 
10 Depreciation gi 60 710 551 37 083 142 feb pasiee Layer 1 057 600 
11 Total operating expenses Ke 973 268 689 526 559 059 210 559 578 24 273 000 
12 Operating income (loss) iy (36 422 874) (18 180 183) (11 011 583) (3 893 227) 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net es 4 016 238 (134 428) a 7 000 
14 Interest and discount income 4 929130467, 4 897 933 262 410 83 000 
15 Interest expense - Long-term i 40 053 792 22 097 O36 8 999 873 579 400 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other a 1 968 078 Bt 1201 236 43 200 
17 Miscellaneous non-operating Hi (2 228mHi24)) (1 890 141) (1 407 000) 177 600 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income a (30 315 286) GSN 2235 7.32)) (11 345 699) (349 000) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision “ (66 738 160) (37 403 915) : (22 357 282) (4° 242227) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current is (1 141 000) £9 ie (1. 141 000) 
21 Deferred , (32 888 379) (17 750 484) (11 527 000) (1 023 000) 


22 Net income (loss) 4 (32 708 781) (19 653 431) (10 830 282) (2 078 227) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de |'’année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No 
Recettes d’exploitation 
764 646 872 473 355 000 178 197 020 19 527 868 $ Services 4 taux unitaires | 
144 715 950 24 476 042 10 829 047 846 923 "Services d'affrétement et a forfait 2 
1 249 560 a a 4 982 A Autres services de vol 3 
26 233 433 10 547 834 10 521 928 - "Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
936 845 815 508 378 876 199 547 995 20 379 773 Hu Total, recettes d’ exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
10 434 886 4 447 903 2 868 915 1 570 700 we Entretien - Propriété et 6 
; : équipement a terre 
362 373 924 187 129 886 TMT 885625 39 069 3900 " Opération des aéronefs 7 
103 575 730 59 258 387 16 390 700 2 418 900 # Entretien - @quipement de vol 8 
436 173 598 238 639 741 106 268 811 10 155 900 y Services généraux et ) 
administration 
60: 710 551 37 083 142 TSH Z928527 1 057 600 sf Dépréciation 10 
873 268 689 526 559 059 210 559 578 24 273 000 ue Total des dépenses d’exploitation 11 
(36 422 874) (18 180 183) (11 011 583) (3 893 227) ‘2 Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
4 016 238 (134 428) a 7 000 ! Gains (pertes) de capital 13 
9 913 467 4 897 933 262 410 83 000 o Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
40 053 792 22 097 O96 8 9393 873 579 400 ~ Intéréts payés - Dette 4 long 15 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
1 968 078 ae 1 201 236 43 200 i Autres intéréts payés 16 
WPa2 2301211) (1 890 141) (1 407 000) 177 600 " Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(30 315 286) (192235732) (11 345 699) (349 000) " Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(66 738 160) (37 403 915) (22 357 282) (4 242 227) "— Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impét 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
(1 141 000) RF ae (1 141 000) " Courrante 20 
(32 888 379) (17 750 484) (11 527 000) (1 023 000) fH Différée 21 


(32 708 781) (19 653 431) (10 830 282) (2 078 227) “ Revenu net (perte) 22 


i 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


oe  ————— 


January to March, 1984 


Janvier & mars, 1984 


a 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
NO ee ee ee ees 
Operating revenues 
1 Unit Toll services $ 22 232a24 58 357 000 12 977 260 aa 
2 Charter and contract services : 14 514 804 24 479 000 4 007 427 65 562 707 
3 Other flying services ve 1 244 578 we & er 
4 Incidental air transport 4 676 385 3 502 000 985 286 - 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue 38 668 491 86 338 000 17 989 973 65 562 707 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property a 629 361 243 000 461 729 207 278 
and equipment 
7 Aircraft operations ‘S 16 170 193 30 087 000 7 19479725 40 830 595 
8 Maintenance - Flight equipment ” 5 239 389 8 486 000 3 705 364 8 076 990 
9 General services and Ni 15369-1103 37 212 000 Yh Svch PAN) 21 204 832 
administration 
10 Depreciation 1 373 492 5 127 000 834 109 1 336 681 
11 Total operating expenses a 39 387 544 81 161 000 19 672 132 71 656 376 
12. Operating income (loss) os (719 053) 5 177 000 (1 702 159) (6 093 6639) 
Non-operating income (expenses) 
13. Capital gains (losses) - Net 4 (39 964) 1 977 000 2 208 439 (1 809) 
14. Interest and discount income af 98 932 2 529 000 613 715 1 422 477 
15 Interest expense - Long-term 534 503 6 651 000 560 813 631 107 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other t a ae 422 067 301 575 


17. Miscellaneous non-operating M 11 446 is (28 784) 913 758 
income (expenses) - Net 


18 Total non-operating income (464 089) (2 145 000) 1 810 490 1 401 744 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” (1 183 142) 3 032 000 108 331 (4 691 925) 


for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


20 Current y Be we t. * 
21 Deferred (533 895) fa es } (2 054 000) 
22 Net income (loss) si (649 247) 3 032 000 108 331 (2 637 925) 


eel 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


EEE 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Recettes d’exploitation 
Z2ieoe (24 58 357 000 AEWA VAD) aye $ Services 4 taux unitaires | 
14 514 804 24 479 000 4 007 427 65 562 707 ie Services d’affrétement et a forfait 2 
1 244 578 if = as ‘is Autres services de vol 3 
676 385 3 502 000 985 286 c Me Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
38 668 491 86 338 000 17 969 973 65 562 707 M Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
629 361 249 000 461 729 207 278 Entretien - Propriété et 6 
équipement a terre 
16 170 193 30 087 000 7 347 725 40 830 595 ¥ Opération des aéronefs 7 
5 239385 8 486 000 SOS 3 b4 8 076 390 a Entretien - @quipement de vol 8 
15 369 109 37 212 000 Th aves) AO)S 21 204 832 s Services généraux et 3 
administration 
Ah ey 51127 000 834 109 1 336 681 ie Dépréciation 10 
39 387 544 81 161 000 TON6/2ee32 71 656 376 , Total des dépenses d’exploitation 1 
(719 053) 5 177 000 (1 702 159) (6 093 669) es Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers 4 |'exploitation 
(dépenses) 
(39 964) 1 977 000 2 208 439 (1 809) + Gains (pertes) de capital 13 
98 932 2 529 000 613 715 1 422 477 "Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
534 503 6 651 000 560 813 631 107 a Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d'acquisition 
ae are 422 067 301 575 "Autres intéréts payés 16 
11 446 te (28 784) 913 758 " Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(464 089) (2 145 000) 1 810 490 1 401 744 "Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
C1183 42:) 3 032 000 108 331 (4 691 925) o Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impdt 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
aE ae is a " Courrante 20 
(533 895) es (2 054 000) me Différée 21 


(649 247) 3 032 000 108 331 (2637 9:25) a Revenu net (perte) 22 
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Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


eee ed 


January to March, 1984 


Janvier a mars, 1984 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 4 730 3 060 286 1 384 
2 salaries and wages $ ie} sisic) G)6) Bye shii7e AS 274591733 SSS 20095 
3 Other flight personnel No 5 626 5 298 161 167 
4 salaries and wages $ 39 161i a4 Bh aikeh E)Ei7/ Tass O79 684 930 
5 General management and No 2 085 1 120 171 794 
administration 
6 salaries and wages $ 18 854 304 (fy TAB ras 1 266 214 4 880 829 
7 Maintenance labour No 7 754 6 215 330 1 209 
8 salaries and wages $ 60 093 946 50 435 290 1 366 102 (6970554 
9 Aircraft and traffic No 14 027 13 308 323 336 
servicing 
10 salaries and wages $ 100 202 782 $7 507 356 1 SHASY STATAI| 1315655 
dnt Other personnel No 6 979 6 750 90 139 
12 salaries and wages $ 54 368 498 53 543 497 39SF69i1 429 310 
13 Total average number of No 41 201 Sha). TASH ion 4 089 
employees 
14 Total salaries and wages $ 342 496 875 309 724 906 8 186 596 24 585 373 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 832 314 100 CUS (1693390 17-231 .184 39 366 526 
16 Cost $ 264 564 400 242 112 638 6 579 886 15 871 876 
17 Gasoline iL CE BIS tans = SZ 224 7 546 648 
18 Cost $ 45907 S557, = 950 688 4 026 869 
19 Turbine oil L LOU 277 77 836 ey TASH 17 650 
20 Cost $ 57:9 S30 431 854 37 242 110 434 
21 Piston oil L 153 166 = 46 461 106 705 


22 Cost $ ZOOZLE fe 87 015 203 242 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Cee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
‘“Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau ITI 
a ee th 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
4 730 3 060 286 1 384 Nbre Pilotes et copilotes ] 
69N859e399 57 Bi7 565 2459 N73 9 9 582 095 $ Salaires et traitements Zz 
5 626 5 2598 161 167 Nbre Autre personnel navigant 3 
39 617 946 38 ilo aes 719 079 684 930 $ Salaires et traitements 4 
2 085 1 120 171 794 Nbre Administration 5 
18 854 304 12 707 261 lin vacken raiie: 4 880 829 $ Salaires et traitements 6 
7-754 6 215 330 1 209 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien i 
60 093 3946 50 435 290 1 966 102 7EBI2ES54 $ Salaires et traitements 8 
14 027 13 308 ze 396 Nbre Service courant des aéronefs 9 
et du trafic 
100 202 782 397 507 356 13798771 1 3159655 $ Salaires et traitements 10 
6 979 6 750 30 139 Nbre Autres employés 11 
54 368 498 53 543 497 S956) 423 310 $ Salaires et traitements 12 
41 201 35, 751 2a] 4 089 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
342 496 875 309 724 906 8 186 596 24 585 373 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
832 314 100 775 716 390 WAZ3SIAMN34 395366a526 L Carburant turbo-moteurs 15 
264 564 400 242 112 638 6 579 886 15 871 876 $ Coit 16 
§ 3677872 = 1 821 224 7 546 648 L Essence 17 
4 977 557 = 950 688 4 026 869 $ Coat 18 
101 277 77 836 59731 17 650 ie Huile & turbines 19 
TAS 8) 431 854 Baca 110 434 $ Coit 20 
153 166 = 46 461 106 705 E Huile moteur @ piston 21 


290 257 = 87 015 203 242 $ Coit 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


January to March, 1984 


Janvier & mars, 1984 


Level I Eastern 
Total Air canada CE Air Provincial 
Niveau I 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 3 060 1 804 523 86 
ye salaries and wages $ ire hihi ayes: ent Sc peh pehs) ipl eoSS: cea 1 404 030 
3 Other flight personnel No 5 298 2 731 1 159 107 
4 salaries and wages $ S8eZ 1S aIi7 TS 14297 8 783 419 635 936 
5 General management and No | 5Ae 170 tai 25 
administration 
6 salaries and wages $ 12 707 261 4 003 609 1 250 469 372 000 
7 Maintenance labour No [ey afte 3 220 teisiz4 209 
8 salaries and wages $ 50 435 290 26 018 246 12 600 722 1 597 602 
< Aircraft and traffic No 13 308 th Heras 3 258 302 
servicing 
10 salaries and wages $ 97 950756 57 659 801 22 558 51:9 Z*056"225 
V1 Other personnel No 6 750 Se 931 88 
12 salaries and wages $ 53 543 497 43 498 809 7 047 582 490 361 
13 Total average number of No Bie) TAs13) Zt ORZ 7 556 817 
employees 
14 Total salaries and wages $ 309 724 906 181 608 051 63 624 082 6 556 154 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L TeTbay Yes) SHehO) 413 542 383 169 103 266 16 691 974 
16 Cost $ 242 112 638 126 510 627 52 478 809 5 470 019 
17 Gasoline L S = = < 
18 Cost $ = = = = 
19 Turbine oi] E 77 836 Zan 18 325 7 760 
20 Cost $ 431 854 164 367 83 #259 46 704 
21 Piston oil L = = = a 
eed: Cost $ = - - - 


rr rrr Sn — 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Ce SSS 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Level I 
Total 


Niveau I 


Air Canada 


CPR Ai 


Eastern 
Provincial 


WN 


57 


38 


50 


ay, 


53 


308 


775 
242 


716 
if 


77 
431 


060 
565 


298 
937 


120 
261 


215 
290 


308 
356 


750 
497 


751 


906 


31 


26 


57 


43 


181 


413 
126 


21 


608 


542 
510 


(a 
164 


804 
235 


731 
291 


170 


609 


220 
246 


LHS 


801 


352 
803 


052 


051 


22 


63 


169 
52 


103 
478 


18 
83 


523 
371 


404 


635 


372 


597 


056 


490 


556 


691 
470 


86 
030 


107 
936 


25 


000 


203 
602 


302 


225 


361 


817 


—_ 


rc 


Nombre moyen d’employées, traitements 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d‘oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 


Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


ila 
12 


14 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coit 


Essence 
Coit 


Huile a turbines 
Coit 


Huile moteur a piston 
Coit 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


21 
22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


January to March, 1984 


Janvier & mars, 1984 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Average number of aaplovees 

and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 154 306 89 98 
2 salaries and wages $ 2 857 278 6 696 657 teoOSe235 2 354 699 
3 Other flight personnel No 237 448 105 511 
4 salaries and wages $ 1 450 3093 3 802 785 586 389 3 840 808 
5 General management and No 53 654 107 fo 

administration 
6 salaries and wages $ 614 489 5 566 399 900 295 = 
7 Maintenance |abour No 247 566 225 174 
8 salaries and wages $ 278 ior 472 5 063 391 1*6757993 1 165 864 
3 Aircraft and traffic No 326 999 163 485 

servicing 
10 salaries and wages $ 1 942 500 8 521 641 1 451 384 3 317 286 
11 Other personnel No 278 = 30 Ai 
12 salaries and wages $ 1° 780s 153 = 661 319 65;'273 
13 Total average number of No i ZAG 2973 779 e273 

employees 
14 Total salaries and wages $ 10 958 201 29 650 873 6 583 615 10 743 930 

Fuel and oil 

15 Turbine fuel Ik SZeBOo mace 55 646 002 11 828 211 76 065 632 
16 Cost $ 11 184 634 18 193 309 4 258 577 24 016 663 
Ae? Gasoline LE = = = = 
18 Cost $ = S - - 
19 Turbine oil L 6 668 12 186 2920 2 764 
20 Cost $ 50 616 54 836 CLO Z 9 120 
Yaa Piston oi| L = = = = 


1@. Cost $ = : 2 : 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
154 306 89 98 Nbre Pilotes et copilotes 1 
CaCO LUGS 6 696 657 ied 08e 285 2ecok 699 $ Salaires et traitements f 
237 448 105 511 Nbre Autre personnel navigant 3 
1 450 309 3 802 785 586 389 3 840 808 $ Salaires et traitements 4 
53 654 107 = Nbre Administration 5 
614 489 oy) taeloh eokclt $00 295 S $ Salaires et traitements 6 
247 566 225 174 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 
2 313 472 5 063) Sei 1 675 993 1 165 864 $ Salaires et traitements 8 
326 999 163 485 Nbre Service courant des aéronefs 3 
et du trafic 

1 942 500 8 521 641 1 451 384 3 317 286 $ Salaires et traitements 10 
278 = 30 14 Nbre Autres employés 11 
1 780 153 . 661 319 6552735 $ Salaires et traitements 12 
e235 2738 7739 W273 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
10 958 201 29 650 873 6 583 615 TOL £43) 330 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d‘huile 
3Z oc8 a22 55 646 002 11 828 211 76 065 632 L Carburant turbo-moteurs 15 
11 184 634 18 193 309 4 258 577 24 016 663 $ Coit 16 
2 = = S L Essence 17 
- - = = $ Coit 18 
6 668 12 186 2 920 2 764 L Huile a turbines 19 
50 616 54 836 Wd V2 9 120 $ Coit 20 
- - - 3 ie Huile moteur a piston 21 


= = = = $ Coit 22 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


No. 


Number of carriers (Canada) 


Newfoundland and Labrador 
Maritime provinces 

Quebec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia 

Yukon Territory 

Northwest Territories 


Total hours flown within 
Canada 


Hours flown outside Canada 


Total hours fiown 


40 


January to March, 1984 


Janvier a mars, 


Charter 


Hours Flown 


Heures de vo! 
Services d’affrétement 


39 


43 


82 


295 


017 


312 


1984 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols spécialisés 


35 


5 318 


44 


41 


Tableau 3. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d'affreétement Services de vols spécialisés 
No 
82 35 Nombre de transporteurs (Canada) 1 
3 764 = Terre-Neuve et Labrador 2 
1 962 = Provinces Maritimes 3 
6 902 217 Québec 4 
3 061 1 838 Ontario 5 
1 168 388 Manitoba 6 
1 209 19 Saskatchewan if 
4 247 340 Alberta 8 
11 066 2 502 Colombie-Britannique s) 
949 = | Territoire du Yukon 10 
4 967 14 Territoires du Nord-Quest V1 
Sy wast BSS Total, heures de vol au Canada 12 
4 017 44 Heures de vol a |‘étranger 13 


43) 31:2 5 362 Total des heures de vol 14 


GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in: preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 


equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 


scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft witha 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 
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Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 


and loss from commercial ventures not part 
of the air transport services of the 
accounting entity;-other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. ite 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable; and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of activ- 
ities contributing to the comfort, safety and 


convenience of passengers while in flight and 
when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin atten- 
dants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air transporta- 


tion generally, and in creating a public 
preference for the services of a particular 
air carrier. It includes selling, adver- 
tising, space reservations, and the develop- 
ment of traffic and flight schedules for 
publication. 


Regular and specific point services. Trans- 
portation performed under Class 2, 9-2, 3, or 


9-3 licences as issued by the Air Transport 
Committee of the Canadian Transport Commis- 
sion. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of kilome- 
tres scheduled on an air carrier’s timetable. 
The actual number of kilometres flown may 
differ because of cancelled flights, re- 
routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Prior to 1970, 
statistics for flights to Florida were 
included under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 


Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 


gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 


included under the heading 
Orient". 


"Pacific and 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue tonne- 
kilometres by the total number of available 
tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilométres payantes par Je nombre 


total de tonnes-kilométres disponibles. 
Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéeges-kilométres disponibles. 


Départs. Décollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affretement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Depreciation et amortissement. Comprend 


toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de 1’usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systématique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
évolution de 1a demande du public et de 
l1’intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputés pour 
l1’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 

Envois exprés. Envois a 1’intérieur de 
1’Amerique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l1’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplément. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnes 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d’autres services administratifs 
genéraux qui ne peuvent pas 6tre imputés 
directement a une fonction déterminée. 


Frais de publicite et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aériens et de publicité auprés 
du public pour inciter Aa voyager par une 
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compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la reparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aéronefs et exploita- 
tion. Ce poste comprend 1a rémunération du 


personnel au sol, les frais au sol pour 

manoeuvre et 1’acheminement du trafic au sol, 
ja manoeuvre et 1’entretien des aéronefs 

particuliers, la préparation des @quipages au 
vol et le contréle des aéronefs en vol, pilus 
les frais en vol pour 1’acheminement du trafic 
incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagees directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aéronefs et son personnel préts a 


entreprendre un vol. Ceci comprend aussi les 
taxes d’atterrissage. 
Frais pour le service au _passagers. Codt des 


services fournis en vue du confort, de la 
sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le coat de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois exprés par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entrainés par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des piéces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsgu’il s’agit de 
ventes occasionnelles a des tiers. 


Intéréts payés. Inteéréts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 11@s aux obliga- 
tions a court terme, 1’amortissement des 
primes, des escomptes et des frais 1iés aux 
obligations a court et a long terme. 


Lignes du Pacifique et de 1’Orient. Lignes 
de 1’Australie, 1’Océanie et de 1’Asie, sauf 


1’U.R.S.S. Avant 19870, les résultats de 
lignes desservant Hawaii figuraient sous la 
rubrigque Pacifique et Orient; ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 
les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatlantiques. Lignes 
entre le Canada et 1’Europe et entre le 


Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et Saint- 
Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 
points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 


et Hawaii, et du Canada et les 48 Etats 
américains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d’Hawaii étaient comptés 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de 
kilométres prevus a 1’horaire d/’un 


transporteur aérien. Le nombre réel de 
kilométres peut 6tre différent de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


Opérations payantes. Voir Recettes 


d’exploitation. 
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Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est consi- 
derée comme passager payant. Les personnes, 
pour lesquelles le prix du billet de passage 
equivaut a 25% ou moins de celui du billet 
pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporte. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses afférentes, 


provenant des services accessoires autres que 
les services de vol effectués par le transpor- 
teur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services accessoi- 


res. Comprend (1) les recettes de transport 
pour toutes les classes de trafic et (2) les 
recettes autres que les recettes de transport 
constitueées par les versements en vertu de la 
loi nationale sur les transports (le cas 
échéant) et le montant net des recettes, moins 
les dépenses correspondantes, provenant des 
services accessoires du transport aeérien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 


brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 
gistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les 


recettes totales d’exploitation par le 
nombre d’employes déclaré pour le trimestre. 


Revenu_d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et les 


escomptes au comptant sur les achats de mate- 
riaux et de fournitures. 
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Revenu_ d’interéts et d’escomptes. Revenu 


d’interéts provenant de toutes sources et 
jes escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu_ ou perte d’exploitation. Bénéfice ou 
perte du transport aérien calculé pour 


1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou deépenses hors exploitation ni les postes 
speéciaux. Il s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impsét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. 
Revenus et pertes sur des entreprises 


commerciales hors du domaine des services 
aériens de l’unité comptable; autres 
recettes et dépenses imputables aux 
operations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aérien 
et a des services accessoires; postes 
speciaux dont la repetition n’est pas de 
nature periodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie 
aerienne titulaire d’une licence de la 
classe 1 ou 8 1’autorisant a effectuer un 
service a horaire reégulier a tarif 
unitaire tel que stipulé par le Comité des 
transports aeriens de la Commission cana- 
dienne des transports. Voir APPENDICE B. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des trans- 
ports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Services d’affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spécifiée moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectué en 
vertu du permis de la classe 5. Voir 
APPENDICE B. 


Services réguliers et entre points 
détermines. Transport effectué en vertu 


d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
émise par jie Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE 8B. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


capacité de 1l’avion en siéges. Ce chiffre 
correspond a 1a capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les siéges 
condamnés en raison des limitations de 
chargement de 1a cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptés. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des kilomé- 
tres parcourus avec chaque tonne métrique de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La 
tonne-kilométre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de marchan- 
dises sur un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de tonnes-kilométres, il faut addi- 
tionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de marchan- 
dises a été transportée. Pour les vols 
d’affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilométres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 

8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarque ou pour d’autres raisons n’est pas 


compteée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passagers- 


kilométres payants par un poids forfaitaire 

de 100.00 kg qui est censé correspondre a un 
passager moyen avec des bagages en franchi- 
se. On divise ensuite le total par 1 O00 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spéciali- 
sés en vertu d’une licence de 1a classe 7 

émise par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. Voir 


APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 


Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 


that, 


in each of the two years 


immediately preceding the reporting 


year, 


(i) 


(ii) 


Tine) 


was licensed to operate a Class 
i eee cy 45ee we =e, e=s.or 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


carried, under its licences to 

operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 


derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 


year, 


(i) 


(ii) 


was licensed to operate a Class 
Ue 5 Sy VE Meh Sete Stel roy al Revers) 
fixed wing commercial air 
service, 


carried under its licences to 

operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 
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APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classés en sept niveaux financiers. La 
definition de ces niveaux est présentée a la 
partie VIII, section 146 du Réglement sur les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 
aerien qui, dans chacune des deux années 
precédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
1/autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
GlaASSGH Is crc. 4 ow oo oO TOU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I établi a 
l’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 


considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
1’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
GiasS@mw ween ca 4 oe Omen toon OU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporte, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 
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(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(c) Level III, comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Class dee 2a 6) ObeSa2an 1 xediwihdg 
commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


(d) Level IV, comprising any air carrier 


that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
1,2,8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 


(b) plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 


(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(c) le niveau III comprend tout transporteur 


aerien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII @tablis respectivement a 1’alinéa 
(Ens slo Cis GA) eWoten, EMail 


(i) au cours de 1’année prise en 
considération, @€tait autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou 


(ii) dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux 
autorises; 


(d) le niveau IV comprend tout transporteur 


aérien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 
sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aeéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
GE)s our (ol)emet 


(e) 


(F) 


(g) 


(Cie) 


any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that,throughout the reporting year, was 
licenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(e) 


(f) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien gui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 
(i) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
ou 
(ii) Uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aeronefs a voilure fixe, 
et un service aérien commercial de 
la classe 6; 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1l’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de la classe 
os et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien gui, au cours de 1’année du 
rapport, ne deétenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totaliteé des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services @étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 
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APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per unit of traffic; 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public transpor- 
tation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 
trafft ie; 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 

CONCH tHiOMnS at a ecONnl sD Unt) DEO heme went > 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the 1icence 
issued for that commercial air service ata 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aeronef des personnes, des marchan- 
dises ou du courrier et qui dessert des points 
selon un plan horaire et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au_Canada, qui offre le transport en commun 
par aéronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affrétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spécifiée ou de la zone qualifiée de base 
protegee dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
1’‘heure @tabli pour 1l’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols recréatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de 1a base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aeérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 
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(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) “aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 1’en- 
trainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité A partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
précéde, comprend les services suivants: 


Ci) 


(ii) 


Cisie) 


"6pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimigues our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser 1a croissance des 
plantes, des arbres ou des pcis- 
sons, y compris les vols a des 

fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulverisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
]1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


"construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"Surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prévention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
météorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
general et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, Ja production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 
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“aerial inspection, reconnais- 
sance and advertising", being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial photography and survey", 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, scintillo- 
meter survey, aerial prospecting 
and geophysical survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


"flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aériennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
évéenements et les phénoménes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) la production de messages dans 
l1’atmosphére, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aeriennes, la reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
l’inspection, 1l’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’énergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


"A@rophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phénoménes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de Ja crodte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une caméra ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporeé ou fixé a son aéronef et 
dont ce transporteur a le 
contréle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris 1a photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les relevés 
geophysiques; 


"photographie aérienne non tech- 
nique" désigne de simples prises de 
vues n’exigeant aucune interpré- 
tation ni 1’établissement de cartes 
d’aucune sorte; 


"entrainement au vol" désigne un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1’art 
et la science du pilotage, 1’ex- 
ploitation et la navigation des 
aéronefs; et 


) 


(h) Class 8: 
commercial 


(i) Class 9-2: 
Specific Point commercial 
being a service that 


(3) 


(viii) 


that 
Canada 


and that 
transportation of persons, 
DY aircrar t. 
accordance with a service 
pen Unt of -traft ic: 


toll 


points 


country and that 


to the 


available, 
persons, 
serving such points 
service pattern at a toll 
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"recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


International Scheduled 
air service, being a service 


(h) 


is operated between points in 


and points in any other country 
is required to provide public 
goods or mail 
points in 
schedule at a 


serving such 


International Regular (i) 
air service, 

is operated between 

in Canada and points in any other 

is required to provide, 

extent that facilities are 

public transportation of 

goods or mail by aircraft, 

in accordance with a 


per unit of 


trathnc: 


Class 9-3: 
Point commercial 
service that 
in Canada and points 
country and that offers public 
portation of persons, 
aircraft, 


International Specific 

air service, being a 

is operated between points 
in any other 

trans- 
goods or mail by 
serving such points consistent 


(j) 


with traffic requirements and operating 


conditions at a toll 


per unit of 


Pee ttiGie 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 


déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
regulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siége, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 


un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe 
des installations disponibles, le trans- 


port en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui 
dessert ces points selon un tableau de 
service a horaire régulier et moyennant 
un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


(1) 
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Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure, pour 1/affré- 
tement de 1’aéronef entier, ou tout autre 
taux que le Comité des transports aériens 
peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivré 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le trans- 
porteur aeérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
catégorie déterminée de personnes. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously in a 
variety of formats. From 1970 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental _ and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 


and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
on the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aérien ont ete éemises pour la 
premiere fois par le Bureau fédéral de la 
statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont été publiées sans interruption 
sous différentes formules de présentation et 
sous différents titres. De 1970 4 1980, ces 
Statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications éetablies par le Centre des 
statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 


renfermait les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de 
l’année sur les activites et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes les 
recettes d’exploitation de 1’industrie 
Canadienne du transport aérien. 


Opérations des transporteurs aeriens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au catalo- 


gue). Cette publication présentait ies 
données trimestrielles et réunies depuis le 
début de 1’année sur les activités et les 
finances de toute 1’industrie du transport 
aerien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous Jes transporteurs 
aériens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons veérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aeriens auprés de 1a Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A ia suite de cette 
étude, d’importants changements ont été appor- 
tes aux exigences de rapport des transporteurs 
aériens et, en temps voulu, le Reglement sur 
jes transporteurs aériens a eté modifié en 
fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont infilue 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été complé- 
tement redéfinis en vue de répartir les 
transporteurs aériens en groupes plus 
homogeénes gu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 


under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 


segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are stil) 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialises 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens @étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


"Operations des _ transporteurs aeriens 


transcontinentaux et régionaux", (no 51-001 au 
catalogue) est discontinuée, a cause des 


changements apporteés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada", trimes- 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont dd y étre intégre 
a cause de changements dans la nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 
recueillies en vertu de la Loi sur 1’aéro- 
nautique a la demande du Comité des 
transports aeériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide émis par le Comité des trans- 
ports aériens. Tel gue stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été clas- 
sés en sept différents niveaux de rapport. 
Les niveaux sont définis a l’article 146, 


dans la partie VIII du Régliement sur les 


transporteurs aériens, qui figure en appendice 
A de la presente publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme jes données des 
transporteurs aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
determine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur_les transports aériens présente de facon 
precise les é€tats mémes qui doivent étre 
completes et envoyes au Centre des 
statistiques de l’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aeriens sont soumises conformément au systeme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 


ports aeriens dans le Systeme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont préparés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises spéciali- 
sees dans la tenue des comptes et embauchées 
par le transporteur pour le dépouillement des 
statistiques. Les états completés sont postes 
au Centre des statistiques de 1l’aviation ou 
le personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de 1]’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
telephone ou par correspondance en vue d’obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d’apporter 
les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l/aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et verifies avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1l’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de verifi- 
cations qui varient selon certains critéres 
predéterminés. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immediatement signalées 
sur les listes de contréle et le Centre des 
Statistiques de l’aviation effectue les recti- 
fications gui s’imposent. Les corrections 
codées sont perforées, verifiees et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier 
principal amendé est ajouté a la base de 
données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @établis directement a partir de la base 
de données @emanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’information individuelle est transferée de 
ja base de données, les chiffres sont conver- 
tis d’unités impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 
sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unites (SI) et 


(ii) 1’Organisation de l’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aériens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens commer- 
Cciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au catalo- 
gue). Chaque exploitant qui détient un permis 
est une unite déclarante distincte. Les 
entreprises meres et les filiales des 
compagnies qui deétiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
rédigé et emis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régies a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplément au manuel Systeme 


uniforme de comptabiliteé et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agréegées plutdét gqu’au niveau d’un seul 
enregistrement, i] devient impossible d’ iden- 
tifier toutes les erreurs dans les déclara- 
tions ou les @carts causés par une non- 
conformité aux directives @mises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 


the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
air carriers. As a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des statistiques de l’aviation 
effectue la vérification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans la base de données. 


Le Réeglement_sur_les transporteurs aériens 


autorise les transporteurs aériens a soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des etats prescrits. Présen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports @emanant de programmes constitués au 
sein de leur organisme et sous forme d’ impri- 
més d’ordinateur et ceci afin de se conformer 
a leurs obligations & rapporter. Toutefois, 
le Centre des statistiques de 1l’aviation 
insiste a ce que ces rapports renferment les 
mémes renseignements gue ceux requis pour jes 
états réguliers. 


Cette publication renferme les données 
particulieéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par consequent, i] 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations dtGment. complétées. 
L’@dition du quatriéme trimestre apparait 
seulement aprés que le rapport annuel de la 
Societe Air Canada ait @€te sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 


transporteurs aériens au Canada, présentent 
les données relatives a plus de 530 


transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
I1 devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére a ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’emission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont baseées sur leur 
rendement observe dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignées au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aériennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6tre apportées aux chiffres déclareés 
anterieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des 
statistiques de ]l’aviation met a jour et 
révise la base de données et jes rectifica- 
tions sont reflétées dans les totaux reéunis 
depuis le début de 1’anneée des rapports 
subsequents. Les révisions majeures sont 
indiquées dans les renvois des tableaux ou 
apparaissent dans la page d’introduction de la 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’anneée sont 
sujettes a révision lors de 1’é@puration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 


appear ing 
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in Canadian Civil Aviation may 


show slightly different figures from the 


year-to-date figures 


in Air Carrier 


Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) 


Metric 


1 kilometre 


The publication, Air Carrier Opera- 


tions in Canada incorporated statistics 
in both imperial and metric tabular 
formats for reference periods in 1979 
and 1980. Starting with 1981 reference 
periods, only metric tabular formats 
are included. Users wishing to convert 
data to imperial units can do this by 


using the following conversion factors 
as contained in the Canadian Metric 
Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Imperial 


.621 statute mile 


1 kilometre .540 nautical mile 

1 litre .220 gallon 

Jenloitre .264 gallon U.S. 

1 kilogram 2.205 Ibs. 

1 tonne ifs MOP? delay Saeki 
2,000 Ibs. 

1 tonne .984 ton, long 
2,240 Ibs. 


1 tonne-kilometre 


(b) 


(ce) 


.685 ton-mile 


It should be noted that the following 
factor may have influenced the data 
presented in various tables throughout 
this publication: 


i) On January 7, 1984, Air Canada 
began a new cargo service between 
Mirabel and Brussels. This service 
also includes a Toronto stop. 


Due to the fact that available seat- 
kilometres and available tonne-ki1lome- 
tres data were not reported by Nordair, 
the load factors at the total level 
were calculated without taking Nordair 
into account. 


donc dire que les chiffres des états des 


revenus annuels qui 
publication Aviation civil 


apparaissent dans la 


canadienne 


peuvent différer légérement des chiffres 


reunis depuis 


le début de 1’année et montrés 


dans la publication Opérations des transpor- 
teurs aeriens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) 


(b) 


(c) 


La publication, Operations des transpor- 


teurs aeriens au Canada contient des 


tableaux avec des unites de mesure 
impériales et métrigques, pour toutes les 
periodes de réeférences de 1979 et 1980. 


Depuis 1981, seuls les tableaux d’unités 
de mesure métriques sont presentés. Les 
utilisateurs gui veulent savoir les chif- 


fres @quivalents en unités impériales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion qui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systeéeme metrique, publié par 1’Asso- 
ciation canadienne de normalisation. 


Metriques Imperiales 


kilométre .621 mille terrestre 


1 kilométre .540 mille marin 

Taine re .220 gallon 

1 litre .264 gallon américain 

1 kilogramme 2.205) )bSe 

1 tonne 1.1702 tonnes courtes 
(2,000 Ibs.) 

1 tonne .984 tonne forte 


(2,240 lbs.) 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 


Veuiller noter que le facteur suivant est 
susceptible d’avoir influence les données 
présentées dans les différents tableaux de 
cette publication: 


i) Depuis le 7 janvier 1984, la compa- 
gnie Air Canada opére un nouveau 
service de marchandises entre Mirabel 
et Bruxelles. Ce service comprend 
aussi un arrét a 1’aé@roport de 
Toronto. 


Etant donné que le nombre de siége- 
kilométres disponibles et 1e nombre de 
tonnes-kilométres disponibles n’ont pas 
été rapportés par Nordair, les coeffi- 
cients d’utilisation ont été calculeés sans 
tenir compte de Nordair. 


-~ wie 
~ ey tie A a Sarngtes og & a Taine) 6 ak gr » he i 


ay ee 


, p al sncuial s iy ny sect 7 quit 


Se ea ruettege: pil os Posrare. va Spanien 


Cleve Cale 


_ nant, at 674m 


rite? 4 ares 


2 e& 


~ sts 


La 


2! 


S$ ted’ 
CHARTS a 


GRAPHIQUES ; 
! 
. t 
i 
} 
+ de “> De he j n , } 
; 
' i] 
i | . : 
i i ; : 
. . | 
é 2 iy ih 4 , 
(6@S-i " 
a ‘ :; ee ' 
nV. a , . : 
i¥ é _ .” } 
’ ~. te LO fuh cr iadh mall : : 
Oh ot peereerer . ” i 
; a : & 
oy ethene tats im . 
: Nancy Mi itech och acne ain ore 4 
4 : } yi ; 
j Vv »'k - Aa on ‘} 
et ee etree rene ta 
oat os ia sina dias 


sia ialeh tls cath ele 


ty — ey ayers) - , 


‘ 
‘ 
‘ 
! 
, 


f erorilied & a 
' Wismidse iyi Pew 
Lier Siege oe 


PD, 8, on 


12 


Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels |-lll, by quarter 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, par trimestre 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs aériens canadiens des niveaux |-lll, par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels |-IIi, on Domestic and International flights, by quarter 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-Ill sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 
Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, I 
April to June, 1984 
Avril & juin, 1984 
Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No. 
i Passenger revenue per passenger- $ 0.091 0.092 0.072 0.129 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne - i 0.481 0.479 0.403 0.870 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, i 0.798 0.794 0.635 1.266 
unit toll services 
4 Total operating revenues to % 103.27 ROSE Si7. 102.83 97-65, 
total operating expenses 
5 Total operating income to i Santi, 3.45 ere (9.11) 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 28, 971 27 445 30 354 27 785 
employee 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
i Passenger revenue per passenger- $ 0.152 0.160 0.197 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne - 0.784 1.167 
kilometre, unit tol! services 
3 Revenues per tonne-kilometre, sf esZs 1.550 1.947 
unit toll services 
4 Total operating revenues to to 106.86 107.35 94.41 103.49 
total operating expenses 
5 Total operating income to pe 6.42 6.85 (5.92) Sao, 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 29 119 26 243 25 752 56 484 


employee 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadien de niveau I 
ee rn a ia a a a ae ee 
Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
: No 
0.093 0.094 0.072 Ome $ Recettes-passagers par passager- 1 
kilométre, services & taux 
unitaires 
0.461 0.460 0.383 0.822 a Recettes par tonne-kilometre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 
0.799 0.795 0.629 1.304 “ Recettes par tonne-ki lométre, 3 
services a taux unitaires 
99.85 100.21 98.92 872913 % Total des recettes d’ exploitation 4 


par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
(0.15) 0.21 (1.09) Cisair8)) ‘ Total du revenu d’exploitation 5 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
55 202 ; 51 638 56 761 7a Tie! $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employé 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
0.153 0.161 0.196 Pas $ Recettes-passagers par passager- | 
kilométre, services a taux 
unitaires 
0.761 1.103 #8 a Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services a taux 
unitaires i 
1.344 1.562 1.944 sate 4 Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 
102.34 ‘ 106.84 93.02 Slifarcts) % Total des recettes d’ exploitation 4 


par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
Gas) 6.40 (7.50) C274) 4 Total du revenu d’exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
58 969 55 294 48 936 107 674 $ Total des recettes d’ exploitation 6 
par employé 


SS 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


No. 


20 
2) 
22 


23 
24 
25 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours Flown, Training: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


Hours flown, other specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


April 


to Ju 


ne, 


Avril &@ juin, 


Levels I-IV 


Total 


Niveaux I-IV 


No 

No 5 
kg 78 
aw 19 
2 105 
No 8 887 
888 
i 239 
s 30 
es 271 
As 1 160 
4 95 
kg 39 
No 


996 


338 
501 


374 
542 
754 
182 
338 
719 
474 
186 


166 
82) 


Tga2Z 

77 
270 
895 
479 


67 


fale 


27 


576 


182 


659 
HSS) 


505 


718 


Lite: 
486 
326 
767 


039 


067 
836 
954 


347 
376 
323 
807 
448 


726 
008 
734 


282 
509 
791 


1984 


1984 


Level I 


Niveau I 


80 737 348 


18 083 


3 467 273 


Level II 


Niveau II 


272 
51 689 


44 


44 


Level 


II] 


Niveau III 


53 


162 


006 


314 


123 
184 
364 


17 


18 


104 


462 


834 
844 


484 
352 
836 


a3} 
661 
479 


537 
893 
430 
311 
734 


659 
026 
685 


530 
047 
STL 


Level 


IV 


Niveau IV 


28 


527 


3) 235 


14 
117 


50 


51 


18 


457 


551 


817 
931 
593 
603 
196 
931 


739 
357 


455 
083 
538 


056 
982 
038 


245 
462 
677 
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Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


— ee —— SSS 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Levels I-IV Level I Level II Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau I] Niveau III Niveau IV 
No 
577 7 8 105 457 Nbre Nombre de transporteurs inclus j 
Services a taux unitaires 
iy 188057 10 255 145 535 049 299: 351 48 512 Nbre Passagers Je 
152 244 531 148 117 917 4 126 614 ae Ao kg Cargaison transportée 3 
39 142 405 36 087 873 3 054 532 se ay i Courrier transporté 4 
204 618 5093 184-205) 7390 7 181 146 12 416 579 814 994 : Total, marchandises transportées 5 
16 052 361 850 T5802. 98 S07 148 082 113 95 044 340 6 238 090 Nbre Passagers-kilométres 6 
1 605 236 185 1 5802295 473) 14 808 211 9 504 434 623 809 4 Passagers, tonnes-ki lométres 7 
461 938 542 459 585 199 Z 3535343 aye oie us Cargaison, tonnes-kilométres 8 
60 493 394 53 509 160 984 234 bed ae * Courrier, tonnes-kilométres 3 
526 584 516 519 094 359 3) 3375 5a 3 990 857 161 723 Mt Marchandises, tonnes-kilométres 10 
2 131 820 701 2 099 394 0390 18 145 788 Geekery Ash] 785 532 us Total des tonnes-kilométres 11 
359 217 257 538 ee SICH 57 288 10 394 x Heures de vol 12 
Sto S95 166 928 46 969 81 003 18 095 ui Départs de vol 13 
185 136 575 157 037 280 9 Gave Biz TSeSii7 290 2 344 393 i Kilometres parcourus 14 
Services d'affrétement 
327 983 44 280 20 006 106 320 pew h sired v Heures de vol: a voilure fixe 15 
121 288 = = 101 515 MS) reece) u Heures de vol: hélicoptéres 16 
449 271 44 280 20 006 207 835 177 150 4 Heures de vol: total 17 
2.189 875 1 706 995 911. 256 391 624 ite a Passagers : 18 
630113) 575 1773) 189 Sno 4abe 527 32; 9875859 a kg Marchandises transportées 19 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
Te Cae 5 20 30 417 Si e305 Nbre A voilure fixe 20 
5 341 = = 2 224 Cti7 Hs Hél icoptéres 21 
127 088 5 20 32 641 94 422 i Total 22 
Heures d’autres vols spécialisés: 
34 242 1 029 49 8 867 24 297 a A voilure fixe 23 
7 448 - - 3 719 3 729 y Hél icopteéres 24 


41 690 1 029 49 12 586 28 026 ‘i Total 25 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


No 


18 
13 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other specialty 


20 


April to June, 1984 


Avril a 


Total 


95 


39 


juin, 1984 


Transborder 


Transfrontalier 


706 


860 
557 


471 
508 
750 
030 
101 
206 
B57) 

21 


10 
643 


11 
307 
502 


2 


703 


585 
0293 


461 


285 


825 
114 
845 
962 


787 


458 
228 
010 


956 
51S 
196 


204 
125 


Transatlantic 
and Polar 


Transatlantique 
et polaire 


317 


482 
368 


851 
396 
933 
904 


553 
458 


316 
653 


Southern 


Mér idional 


38 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


—_—— eee 


Year-to-date 


Depuis le d’ébut de | ‘année 


Transbor der Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Mér idional 
et polaire 
No 
Bi 45 7 g Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services @ taux unitaires 
MSS Oot 1 400 898 499 568 230 647 Nbre Passagers HE 
152 244 531 13 309.693 26 410 596 Ey 76) 206 kg Cargaison transportée 3 
39 142 405 3 192 788 803 536 135 072 x Courrier transporté 4 
204 618 509 22 598 084 Heth SEE AE Va ZO 27.8 4 Total, marchandises transportées 5 
16 052 361 850 2 434 148 033 3 064 720 510 771 856 414 Nbre Passagers-kilométres 6 
i GOS 236° 185 243 414 803 306 472 051 77 185 641 ¢ Passagers, tonnes-kilométres 7 
461 938 542 50 7839 208 194 875 759 14 237 178 th Cargaison, tonnes-kilométres 8 
60 493 394 4 208 985 5 543 501 577 561 Courrier, tonnes-kilométres 9 
526 584 516 55 024 902 200 419 260 14 814 739 a Marchandises, tonnes-kilométres 10 
Cate O20: 0) 298 439 705 506 891 311 92 000 380 a Total des tonnes-kilométres 11 
359 217 42 324 23 157 7 656 2 Heures de vol 12 
313 995 20 088 4 041 1865 | y Départs de vol 13 
185 136 575 25 118,917 7a S83) 553 5 663 568 4 Kilométres parcourus 14 
Services d'affrétement 
449 271 29 682 5 741 12 881 ! Heures de vol 15 
ZONES: B75 976 773 220 698 536 017 Mi Passagers 16 
83) 113 575 3 100 038 1 061 848 feehoy oMAtl kg Marchandises transportées ~ 17 
Services de vols spécialisés 
127 088 4 039 = = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 


41 690 261 = - Heures d'autres vols spécialisés 19 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


April to June, 1984 


Avril @ juin, 1984 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient étranger international 
No. 
1 Number of carriers included No i 5 67 570 
Unit toll services 
2 Passengers No 71 956 18 682 1 208 309 4 787 873 
3 Cargo carried kg LMC AOR SING 1 997 658 30 667 932 AT Ol 720 
4 Mail carried a4 98 679 34 362 2 124 075 Aare A) 
5 Total goods carried me 3 041 998 2 032 020 32 845 854 72 528 651 
6 Passenger-ki |ometres No 567 306 488 1Z 656 722 4 011 517 661 4 876 025 057 
7 Passenger tonne-kilometres i 56 730 649 I Z6Sh 67:2 401 151 766 487 602 506 
8 Cargo tonne-kilometres a 22 064 159 1 674 194 159 270 533 78 911 953 
3 Mail tonne-kilometres ¥ 845 242 31 447 5 826 051 ag AST ids 2 hs) 
10 Goods tonne-kilometres 3 22 909 401 1 705 641 165 111 587 106 608 180 
Ty Total tonne-kilometres a 789 640 050 TE ANE Bhi ies} 566 263 353 594 210 686 
12. Hours flown “4 2e65i7, 645 41 363 144 704 
13 Flight departures ¥ 404 513 14 278 152 558 
14 Kilometres flown ue ye Vile Oeis Sy SES: 27 930 607 67 891 347 
Charter services 
15 Hours flown 4 = 16 159 357 703 234 614 
16 Passengers ¥ - 13 585 610 617 285 190 
17 Goods carried kg = Ss Lacie 505 37 261 943 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No = C 2 204 67 530 


19 Hours flown - Other specialty * cs 100 225 27 566 
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Tableau 3. Statistiques d'exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


ee EEEESEESSSSSFSFSSSSSSSSSFSFSSFFFFFFFMFFFse 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific and 


Orient 


Paci fi 
Orient 


que 


Other 
Foreign 


Autre 
eranger 


444 


23 
13 


Site 
169 


905 


WAZ 


Total 


International 


Total 


international 


53 


288 


113 
393 


602 
705 
570 
546 
091 
664 
235 

79 


27 
310 


747 


70 


Domestic 


Domest i que 


78 


123 


570 


Nbre 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 
Services a taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 
Passagers-ki lométres 

Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-ki lométres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 

Services d’affrétement 

Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d'autres vols spécialisés 


No 


1 


18 
We 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


ee 


April to June, 1984 


Avril a juin, 1984 


Total 


Air Canada 


CP Air 


Eastern 
Provincial 


No 


32 
33 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-ki lometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-ki lometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


8 703 
12 460 


870 
233 
28 


te32 
1 840 


78 


453 


263 
831 


321 
405 


242 


023 
843 


509 
932 


69.04 


332 
954 
320 


607 
848 


151 
344 
$40 


435 
563 


60.96 


Wate 
81 
723 


659 
467 


318 
158 
555 


807 
273 


493 


5 44) 
7 718 


1 


544 
153 
21 


TANS 
133 


50 


325 


064 
012 


407 
052 


380 


962 
962 


798 
222 


70.50 
140 780 


986 


Sat 


820 406 


948 
211 


nas 
101 


60.34 


US) 


874 


40 996 


017 


2 
83 


881 


240 
296 


212 054 


907 047 


B30NZ05 
S45 192 


086 473 
524 366 


70.70 
008 647 
608 494 
151 438 


768 579 
886 418 


63.50 
25 283 
11 030 

104 573 


18 
26 


236 


486 
545 


871 
407 


026 


128 
196 


186 
Sete 


58.65 


387 
274 
393 


054 
364 


119 
386 
216 


72) 
398 


68. 48 


6 
6 
936 


715 
271 


27) 
313 


606 
644 
847 


504 


558 
339 


86.67 


TAS 


372 
204 
132 


Tableau. 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


25 


ee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 
Total Air Canada CRaAtiitg Eastern 
Provincial 
No 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
10 140 303 6 167 249 1 651 690 429 080 Nbre Passagers ] 
144 361 456 95 701 836 33 849: 221 2 973 448 kg Cargaison transportée 2 
33 656 592 25 987 508 3 750 672 1 289 977 He Courrier transporté 3 
15 714 996 282 9 752 810 067 705 194 073 288 730 757 Nbre Passagers-kilométres 4 
23 844 941 486 14 719 397 930 997 361 271 549 503 482 us Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
65.12 66.26 67.24 52.54 % passagers-kilométres 6 
1 571 499 628 975 281 007 470 519 407 28 873 076 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
452 044 787 295 778 686 144 147 640 2 461 635 4 Cargaison, tonnes-kilométres 8 
56 513 755 43 944 841 $. 735) 357 TaOOSM ZZ 4 Courrier, tonnes-kilométres g 
2 080 058 170 1 315 004 534 624 402 404 SZReSTeIgS i Total des tonnes-kilométres 10 
S2OZer4ee iS Pe Wi heh WAM ASKO) 4 OZ5ec030 835 Bl 44:9) 555 4 Tonnes~kilométres disponibles 1 
Coefficient d'utilisation en 
58.40 57.85 60.90 62.89 % charge 12 
CAST S35 156 039 AS Sit 12 703 Nbre Heures de vol 13 
159 041 80 108 21 479 12a sical a Départs de vol 14 
153 186 445 96 900 378 33 394 894 5 674 004 sy Kilometres parcourus 15 
Réguliers et entre points déterminés 
114 842 = = 7 154 Nbre Passagers 16 
3 756 461 S: = = kg Cargaison transportée 17 
27431 284 = 3 = i Courrier transporté 18 
88 001 025 = = 4 367 154 Nbre Passagers-kilométres 19 
8 800 102 = = 436 715 - Passagers, tonnes-kilométres 20 
7 540 412 = - = of Cargaison, tonnes-kilométres 21 
2 995 405 = = = a Courrier, tonnes-kilométres 22 
19 335 919 = = 436 715 uf Total de tonnes-kilométres 23 
6 298 292 = = 570 457 S Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
51.06 76.56 vs en charge 25 
8 003 = = 652 Nbre Heures de vol 26 
7 887 = = 362 if Départs de vol 27 
3 850 835 = = 209 606 * Kilometres parcourus 28 
Services d'affrétement 
44 280 6 501 3 812 427 i Heures de vol 29 
1 706 995 263 233 159 396 ie eye "| Passagers 30 
17 579 189 530 243 21 766 = kg Marchandises transportées 31 
Services de vols spécialisés 
5 = 3 5 Nbre Heures d’entrainement de vol S32 
{ 029 - = = i Heures d'autres vols spécialisés 33 


nn 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


ie ETT 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-ki lometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown 


April to June, 1984 


Avril a juin, 1984 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. a 
161 185 700 092 Zeon leah 72 2 
377 836 52:15) 333 588 489 = 
83 816 1 201 862 TOZ ASS = 
100 641 779 349 154 191 58 160 082 = 
702 057 665 Sf SES 702 = 
eer 49.73 Ege 73 au 
10 064 178 SAIS 418 5 816 008 = 
305 812 4 368 392 410 333 = 
66 472 838 822 50 586 z 
10 436 462 40 122 633 Cele Bier = 
79 308 -069 10 078 577 = 
Melts 50.59 62.28 * 
3 324 SAn83 2 498 = 
4 416 14 763 3 309 = 
1 818 426 5 746 845 1 104 983 - 
Jide MOMS a ZI LS = 
iL Gia Mayas} = 275 641 = 
1 059 002 e 155 344 = 
331634 135 = 12 607 599 = 
3 363 413 = 1 260 760 = 
4 007 150 = 170 830 = 
1 484 080 E 50 246 = 
8 854 643 = 1 481 836 = 
= 2 864 097 = 
Rte 57. 74 
23053 = 1 707 = 
1 707 = 2 162 = 
1 368 335 = 524 326 = 
336i Ta NN eXS) 1 882 6 510 
8H 157 73 893 ves) en 327 705 


32 
33 


Passengers 
Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


1 024 877 956 204 = 1 274 138 


493 - - . 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
ooo a el ei get el a a re ot J ns 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Services & taux unitaires 
Horaire fixe 
303 960 1353 5760 228 564 = Nbre Passagers j 
690 316 9 945 390 ihe iChg Vers) - kg Cargaison transportée 2 
146 790 2 306 566 175 079 - m4 Courrier transporté 3 
188 167 266 671 680 662 108 413 457 = Nbre Passagers-kilométres 4 
1 387 720 484 WO. 853 31/9 = i Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
Wii 48.40 slay VAT Nie % passagers-kilométres 6 
18-8116) 727 67 168 066 10 841 346 = Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
563 347 8 357 240 OL Yee — 4 Cargaison, tonnes-kilométres 8 
yates y/ai73 1 623 630 912931 = ‘ Courrier, tonnes-kilométres 3) 
19 500 788 77 448 $336 1 663 516 = ‘a Total des tonnes-kilométres 10 
158 485 442 VSR7Z3 S279 = y Tonnes-kilométres disponibles 14 
Coefficient d'utilisation en 
hick 48.68 Boe Sits % charge 12 
6 654 13 466 4 882 7 ; Nbre Heures de vol 13 
8 822 29 334 6 427 = “4 Départs de vol 14 
3 631 019 11 4402 322 2 183 828 - 3 Kilometres parcourus 15 
Réguliers et entre points détermines 
49 956 = ih TER = Nbre Passagers 16 
S267 Soy = 488 874 Ee kg Cargaison transportée ul fe 
2 090 644 - 340 637 = ue Courrier transporte 18 
60 131 013 = 23 502 858 = Nbre Passagers-kilométres 19 
amon Can On| = 2 350 286 = a Passagers, tonnes-ki lometres 20 
7 210" 285 - 330 127 = iy Cargaison, tonnes-ki lométres 21 
2 896 939 2 98 466 > Z Courrier, tonnes-kilométres 22 
16 120 325 2 778 879 = 2 Total de tonnes-kilométres Ze 
= 5 ar 885, = ur Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
Side ds 48.52 Bie % en charge 25 
ah TE RSITY = 3 454 2 Nbre Heures de vol 26 
31133 - 4 392 = ty Départs de vol Veil 
2 581 906 * 1059-328 = a Ki lométres parcourus 28 
Services d'affrétement 
7 848 S03 3 394 ese PHS % Heures de vol 7) 
Did Eset 236 963 53° 23:2 771 831 I Passagers 30 
TeS3O4039 12 904 504 10 513 2-182 224 kg Marchandises transportees 31 
Services de vols spécialisés 
- - - 2 Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
1 029 - - - us Heures d'autres vols spécialisés 33 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels 1, II and III 


a Td 


April to June, 1984 


Avril @ juin, 1984 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No. ee —— ————————————————E——EEEEEE 
Operating revenues 
1 Unit toll services $ 953 378 804 G2 151 992 23 348 771 17 878 041 
2 Charter and contract services ” 210 831 629 115 678 318 12 183 576 82 969 735 
3 Other flying services ve 5, 946 523 1 607 262 25) STC 4 313 884 
4 Incidental air transport sf 41 630 683 26 800 119 ZessOmes1 TZRSS OSS 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue S TAS ia oS 9 1 056 237 691 37 948 555 117 601 393 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property 4 14 669 956 § 692 695 1 269 113 3 708 148 
and equipment 
7 Aircraft operations ue 443 930 154 373 826 825 14 061 080 56 042 249 
8 Maintenance - Flight equipment ” 138 079 494 106 O66 440 7 076 534 24 936 520 
9 General services and : 493 922 617 469 327 267 8 333 432 16 261 918 
administration 
10 Depreciation ee 72 608 654 63 859 050 1 691 615 7 057 989 
1 Total operating expenses ¥ MoS cOm sir 5 W022) eZee? SZR4an 4 108 O06 824 
12 Operating income (loss) 4 48 576 764 33 465 414 5 516 781 9 594 569 
Non-Operating Income (Expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net i 10 191 131 9 432 839 GS Seetatie:) 951 404 
14 Interest and discount income “f 9 790 654 8 560 112 216 273 1 014 269 
15 Interest expense - Long-term 5 50 572 587 42 054 896 2 489 730 6 027 961 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other ¥ 2 938 906 1 802 720 156 831 979 355 
17 Miscellaneous non-operating uf 4 704 980 2 897 894 (12 657) 1 819 743 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income i (28 824 728) (22 966 771) (2 636 057) (3 221 900) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” 19 752 036 10 498 643 2 880 724 6 372 669 
for income taxes 
provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current i (270 175) (104 000) 148 O66 (314 241) 
21 Deferred ¢ 4 085 709 2ESBTeS ZZ = 1 697 787 


22 Net income (loss) T5BIS6R5O2 8 214 721 2 732 658 4 989 123 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


nnn en nT a TiC 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Levels I-III 
Total 
Niveaux I-III 


Level 


I 


Niveau I 


Level 


I] 


Niveau I] 


Level II 


I 


Niveau III 


No 


] 


273 


16 
20 


(46 


(29 
(16 


389 


818 
023 
617 
659 
063 
182 


206 


391 
486 
692 


144 
303 


048 


842 


(651 


265 
924 


490 


596 
944 
337 
081 
832 
730 


700 


736 
$73 
733 


028 
265 


787) 


087) 


13 
18 


083 


449 
473 
108 


770 
674 


282 


239 


506 


581 
749 
170 
867 
600 
967 


461) 


077 
Sid 
689 


7398 
774 


057) 


518) 


46 
20 


70 


14 
15 


63 


810 


861 
ait 
779 
335 
337 
hil 


098 


539 
480 
818 


378 
(39 


216 


882 


222 


438 


2i0 
333 
998 
880 
925 
347 


091 


ote 
515 
35/7 


388 
370) 


085) 


006 


350 


3 659 656 


Yallks) 


w 


495 


829 
025 
195 
222 
156 
429 


066 


003 
532 
765 


994 
673 


550 


515 


546 


804 
862 
169 
334 
307 
476 


070 


144 
879 
687 


842 
861 


645) 


425 


“ 


Recettes d’exploitation 


Services & taux unitaires 
Services d’affréetement et a forfait 
Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol 
- Nettes 


Total, recettes d’ exploitation 


Dépenses d’exploitation 


Entretien - Propriété et 
equipement a terre 
Opération des aéronefs 
Entretien - @quipement de vol 
Services généraux et 
administration 
Dépréciation - 


Total des dépenses d’exploitation 


Revenu (perte) d’exploitation 


Revenus étrangers & |'exploitation 
(dépenses) 


Gains (pertes) de capital 

Revenus d’intéréts et d’escompte 

Intéréts payés - Dette a long 
terme et obligations de location 
d' acquisition 


Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) accessoires 
- Nettes 


Total des revenus étrangers a 
|'exploitation (dépenses) 

Revenu (perte) avant déductions de 
| impdt 


Provision pour |’impét sur le revenu 


(remboursement d‘ impét) 
Courrante 
Différée 
Revenu net (perte) 


SS COST 


13 
14 


13 


21 
Ze 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Lev 


el I 


April to June, 1984 
Avril @& juin, 1984 
Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No. 
Operating revenues 
] Unit Toll services” $ S12 TS" 992 571 502 000 214 520 682 23 210 161 
2 Charter and contract services ” 115 678 318 13 566 964 4 882 644 542 532 
3. Other flying services i 1 607 262 ¥. ae 3 200 
4 Incidental air transport +4 26 800 119 8 971 497 10 161 041 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue “ 1 056 237 691 594 040 461 223 564 367 23 755 893 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property “i § 692 695 4 010 341 YE RAS Hee 1 544 200 
and equipment 
7 Aircraft operations . 373 826 825 197 682 739 76 509 432 9 346 500 
8 Maintenance - Flight equipment ” 106 O66 440 65 667 061 16 377 100 2 362 000 
g General services and ‘: 469 327 267 267 055 905 (13 677 578 11 568 100 
administration 
10 Depreciation . 63 859 050 SS) doaoe 13 957 O96 1 100 400 
11 Total operating expenses is i} OLS Wik WATT 573 567 238 223 249 513 25 921 200 
12 Operating income (loss) 4 33 465 414 ZOWATS 273, 6 314 854 (2 165. 307) 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net a 3 432 839 335 589 5 356 479 705 000 
14 Interest and discount income # 8 560 112 4 888 013 128 632 23 000 
15 Interest expense - Long-term ss 42 054 896 2551083) 505 93°280 130 816 700 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other " 1 802 720 ae 1 186 358 19 900 
17 Miscellaneous non-operating 4 2 897 894 5 054 495 (2 180 000) 34 800 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income (22 966 771) (14 805 408) (7 141 437) (67 800) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” 10 498 643 5 667 815 (826 583) (2.233) 107) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current up (104 000) ae i (104 000) 
21 Deferred cS 287 A922 1 258 844 (357 000) (1 034 000) 
22 Net income (loss) 4 8 214 721 4 408 971 (469 583) (1-095, 107) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


———_—_  — — — — —————  —SSSSFSSSSSSSSSsSSh 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No 
Recettes d’exploitation 
1 676 798 864 1 044 857 000 392 717 702 42 738 029 $ Services & taux unitaires 1 
260 394 268 38 043 006 15 711 691 1 389 455 z Services d'affrétement et a forfait 2 
2 856 822 he 12 8 182 v4 Autres services de vol 3 
53 033 552 19 519 331 20 682 969 ae ‘< Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
1 993 083 506 112 a1 337 CVA STnhya estoy 44 135 666 My Total, recettes d’ exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
20 127 581 8 458 244 5 597 227 3 114 300 a Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
736 200 749 384 812 625 148 248 057 18 416 400 iy Opération des aéronefs 7 
208 642 170 124 925 448 32 767 800 4 780 900 " Entretien - @équipement de vol 8 
$05 500 867 505 695 648 219 946 384 21 724 000 ‘ Services généraux et ) 
administration 
124 569 600 7O 2e4 S03 27-2438" 623 2 158 000 is Dépréciation 10 
1 996 040 9367 1 100 126 298 433 8039 091 50 194 200 a Total des dépenses d’exploitation 11 
(2 957 461) 2 293 039 (4 696 729) (6 058 534) 4 Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
13 449 077 201 161 5 356 4739 712 000 i Gains (pertes) de capital ik 
18 473 579 9 785 346 391 042 118 000 is Revenus d'intéréts et d’escompte 14 
82 108 689 47 180 602 18 280 063 1 396 100 My Intéréts payés - Dette a long 13} 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
3 770 798 5b 2 367 594 63 100 "Autres intéréts payés 16 
674 774 3 164 355 (3 587 000) 212 400 # Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(53 282 057) (34 029 140) (18 487 136) (416 800) : Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(56 239 518) (31 736 101) (23 183 865) (6 475 334) 2 Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ jmpét 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
(1 245 000) 7 An (1 245 000) " Courrante 20 
(30 500 457) (16 491 640) (11 884 000) (2 057 000) Differée 21 


(24 494 061) (15 244 461) (11 299 865) VS vlinens 340) a Revenu net (perte) 22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


April to June, 1984 


Avril @ juin, 1984 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Operating revenues 
1 Unit Toll services $ 25 638 033 62 180 000 sy GHOMNe Tee its) Ris 
2 Charter and contract services “ 10 962 063 das Z 1m OOO 5 880 776 CORSZZE339 
3 Other flying services & 1 604 062 a a? 
4 Incidental! air transport rH 553 377 5 743 000 ib SYA ZANE: 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue ie 38) 757 535 77 444 000 22 353 096 (ONS2223:39 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property ne 483 653 265 000 409 088 252 101 
and equipment 
7 Aircraft operations pf 14 484 820 25 213 000 8 921 524 41 668 810 
8 Maintenance - Flight equipment ” 5293690 7 023 000 4 118 492 5 225 097 
3 General services and ‘if 14 136 382 34 083 000 9 322 646 19 477 661 
administration 
10 Depreciation Me 1 869 214 5 549 000 905 191 193269957 
11 Total operating expenses fe 36 267 759 1224395000 23 676 941 67 950 626 
12 Operating income (loss) H 2 489 776 5 305 000 (1 323 845) 72 SWE MEANS! 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net ‘ (22 SANZ) 1 437 000 1 623 187 (2 304) 
14 Interest and discount income iq 937555 1 220 000 582 839 1 618 073 
15 Interest expense - Long-term 4 589.912 5 239 000 Sirsa iene 666 874 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other ‘ ae his 473 180 143 282 
17. Miscellaneous non-operating - 52 069 ie (153 515) 30 045 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income a (466 400) (2 582 000) 1 200 616 895 658 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” 2 023 376 2 723 000 WZ e229) 8267 Sill 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current i nl He de 5 
21 Deferred 3926 078 1 594 000 


22, Net income (loss) 1 037 298 2 723 000 (EAS) a2) 1-673 371 


eee 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


eee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Recettes d’ exploitation 
47 870 757 LZ0 2537 2000 28 078 376 aa $ Services a taux unitaires | 
25 476 867 34 000 000 9 888 203 135 885 046 a Services d'affrétement et a forfait Hi 
2 848 640 ay at Re "Autres services de vol 8) 
dieZZSeveZ 3 245 000 2 356 490 ae a Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
77 426 026 163 782 000 40 323 069 135 885 046 os Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
Hes On 514 000 870 817 459 379 cS Entretien - Propriété et 6 
€quipement a terre 
307655 O13 55 300 000 TOeZ69 e249 82 499 405 i Opération des aéronefs te 
10 533 079 15 509 000 7 823 856 ieesOZsOR a Entretien - @équipement de vol 8 
29, 505) 491 71 301 000 16 645 851 40 682 493 vi Services généraux et g 
administration 
3 848 706 10 676 000 Mots e300 2 663 638 4 Dépréciation 10 
75 655 303 153 300 000 43 349 073 139 607 002 ‘ , Total des dépenses d’exploitation 1 
Mint FOn 23 10 482 000 (3 026 004) (3 721 956) 7 Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
(62 076) 3 414 000 3 831 626 (4 113) i Gains (pertes) de capital 13 
192 487 3 749 000 1 196 554 3 040 550 # Revenus d'intéréts et d’escompte 14 
lel 24 41:5 11 890 000 eheley Biya! UsZ97 09 8it 4 Intéréts payés - Dette 4 long ie 
‘ terme et obligations de location 
d' acquisition 
Sa ay 895 247 444 857 * Autres intéréts payés 16 
63 515 ofa (182 299) 1 003 803 e Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(930 489) (4 727 000) 8 O11 106 2 297 402 “ Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
840 234 5 755 000 (14 898) (1 424 554) “s Revenu (perte) avant déductions de 19 
1’ impét 
Provision pour |’ impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
ae ES ie # # Courrante 20 
392 183 (460 000) " Ditférée 21 


448 051 5 755 000 (14 898) - (964 554) Hi Revenu net (perte) Wee 


Table 7. Employment and Fue! Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 
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No. 


15 
16 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircratt and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oi! 


Turbine fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oil 
Cost 


Piston oil 
Cost 


c 


— 


April 


to June, 


AV dee) Ons 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


71 


40 


64 


103 


57 


354 


42 


390 


343 
SoZ 


918 
634 


794 
433 


204 


990 


133 
757 


315 


150 


105 
320 


469 


344 


508 
004 


Level I 


Niveau I 


57 


38 


53 


100 


56 


318 


798 
249 


36 


708 


842 
788 


70 
394 


030 
331 


437 
036 


0394 


065 


476 
$95 


567 


313 


854 
983 


458 


$23 


Level 


I] 


Niveau I] 


570 


748 


416 


869 


404 


143 
329 


289 
392 


413 
855 


Level 


III 


Niveau II] 


27 


40 
16 


335 


363 


357 
874 


599 
Saul 


620 


885 


814 
107 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


_— eS 


Year-to-date 


Depuis le début de |‘ année 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
4 832 3045 288 1 499 Nbre Pilotes et copilotes \ 
140 831 589 114 908 896 EROSOR Sit 20) 832 562 $ Salaires et traitements 2 
5 410 5 368 162 181 Nbre Autre personnel navigant 3 
WIeG2E 439 76 838 3973 1 468 048 1 620 418 $ Salaires et traitements 4 
Van S) 1 107 181 857 Nbre Administration 5 
S7 ess 294 24 728 326 2 682 248 O25 20 $ Salaires et traitements 6 
7 946 6 346 327 1 274 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 
1Z24e24 321 104 041 885 8 835) 770 16 296 666 $ Salaires et traitements 8 
14 171 13 438 328 406 Nbre Service courant des aéronefs 3 
et du trafic 
203 452 932 197° 989 269 2 784 471 Ve (sits) WS $ Salaires et traitements 10 
7 042 6 802 9 149 Nbre Autres employés | 
111 659 818 109 926 480 843 464 889 874 $ Salaires et traitements te 
41 845 36 105 ails 4 365 Nbre Nombre total moyen d'employés 3 
6I7TS82 333 628 433 829 16 644 132 52 504 432 $ Total des traitements et salaires 4 
Consommation de carburant et d’huile 
HESSSeSbR Sis 15574" 5585671 BASS 4 597 80 034 245 L Carburant turbo-moteurs : vs 
537 708 662 491 900 680 129905" 74) 32 898 241 $ Coit 16 
21 394 194 = 3 510 088 17 884 103 fs Essence fiz 
11 296 779 = 1839395 9 457 384 $ Cott 18 
208 22 148 298 12 380 44 934 fe Huile & turbines 19 
A 2a? Bee 826 159 72 699 337 014 $ Cot 20 
ee] ey de) = 141 076 198 294 i Huile moteur & piston ya 


582 369 = 175 425 406 944 $ Coit 22 


36 
Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level 1 


oe 


April to June, 1984 


Avril a juin, 1984 


Level I Eastern 
Total Air Canada CP Ain Provincial 
Niveau I 
IN a le a a a rh le ee ee 
Average number of -employees 
and wages paid 
] Pilots and co-pilots No 3 030 1 786 B13 97 
2 salaries and wages $ 57 691 1334 31 470 930 {IFS PHV38 1 535 242 
| Other flight personnel No 5 437 2 829 1 167 120 
4 salaries and wages $ 38 625 036 19 808 531 8 771 110 6525521 
5 General management and No 1 094 Wez 64 Z5 
administration 
6 salaries and wages $ 127021065 3 682 448 884 437 372 000 
7 Maintenance labour No 6 476 3 405 1 603 212 
8 salaries and wages $ 53606" 595 28 487 863 13 043 275 1 611 243 
3 Aircraft and traffic No 13: 567 8 027 3 314 314 
servicing 
10 salaries and wages $ 100 481 913 59 893 363 Z2ABLINO1O 2 086 849 
11 Other personnel No 6 854 5 426 902 87 
12 salaries and wages $ 56 382 983 46 419 826 6 800 205 492 068 
13 Total average number of No 36 458 21 645 (Gas53 855 
employees 
14 Total salaries and wages $ 318 708 923 183 762 961 Gore S Sat? 4 Se 749"923 
Fuel and oi! 
15 Turbine fuel L 798 842 281 435 477 662 182 679 968 h(n Home eos 
16 Cost $ 249 788 042 133 769 024 56 305 090 5 743 007 
le Gasoline iL S = e = 
18 Cost $ - - - - 
19 Turbine oi| L 70 462 24 761 18219 6 842 
20 Cost $ 394 305 150 299 85 086 4 aie? 


21 Piston oil 
22 Cost $ - - = S 


— 
1 
' 
' 
' 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Level | 
Total Air 
Niveau I 
3 045 
114 908 896 62 
5 368 
76 838 973 38 
1 107 
24 728 326 7 
6 346 
104 041 885 54 
13 438 
187 989 269 aire 
6 802 
109 926 480 89 
36 105 
628 433 829 371 
1 574 558 671 849 
491 900 680 260 
148 298 
826 159 


Canada 


21 


37) 


020 
279 


51 
314 


735 
225 


349 


012 


CR Arr 


ee 


rm 


25 


45 


etl 


351 
108 


783 
783 


36 
168 


518 
109 


163 
529 


88 


306 


589 
Shee 


286 


523 


Sie 
787 


560 


857 


Eastern 


Provincial 


33 
1 


939 


288 


744 


208 


143 


982 


306 


965 
213 


14 
87 


92 
Ze 


114 
457 


25 


000 


21) 
845 


308 


074 


88 
429 


836 


077 


= 


— 


$ 


No 


Nombre moyen d’employées, traitements 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d’oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 


et du trafic 
Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


Consommation de carburant et d‘huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coit 


Essence 
Coit 


Huile & turbines 
Coit 


Huile moteur a piston 
Coit 


15 
16 


17 
18 


is 
20 


21 
22 


a 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level 


No. 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


75) 
22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance |abour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oi! 


Turbine fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oil 
Cost 


Piston oil 
Cost 


— 


— 


— 


crc 


April 


Avril 


Nordair 


29 
10 


to June, 


a juin, 


790 


986 


607 


089 


969 


618 
239 


151 
183 


237 
638 


53 


Sag 


262 
317 


455 


1984 


1984 


Pacific 
Western 


I - Concluded 


Airlines 


2g 


45 
14 


643 


583 


490 


255: 


203 


176 


373 
733 


280 
938 


438 
174 


425 


Québecair 


1 


485 


618 


583 


ie 


950 
599 


Lad 


108 
290 


113 
298 


127 


156 


208 
527 


187 


585 


125 
514 


868 


365 


Wardair 


73 
23 


348 


095 


500 


765 


782 


462 
398 


402 


691 


245 


145 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depuis 


Nordair 


ape 


82 
21 


le début de | ‘année 


436 


222 


402 


457 
424 


MZ 
95 


Pacific 
Western 


Airlines 


58 


101 
32 


340 


385 


056 


318 


(25 


827 


025 
Ware 


21 
g5 


293 
Shshs) 


793 


313 


034 


453 


774 


779 
858 


ol 


Québecair 


Sie) 
Bas 


109 
682 


Wate 


451 


ANNE 
520 


175 


963 


108 
833 


824 


980 


Wardair 


2\ 


143 
47 


702 


936 


666 


083 


BZi 
414 


No 


Nombre moyen d’employées, traitements 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 


Salaires et traitements 


Main-d'oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 
Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coit 


Essence 
Coit 


Huile & turbines 
Coit 


Huile moteur & piston 
Cott . 


15 
16 


17 
18 


Seeen nena e eee eee 
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Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


April to June, 1984 


Avril &@ juin, 1984 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d’affrétement Services de vols spécialisés 

No. 

] Number of carriers 84 48 

2 Newfoundland and Labrador aoe = 

3 Maritime provinces 2 on 122 

4 Quebec 10 716 424 

5 Ontario 7 220 niez02 

6 Manitoba 3 415 litez 

7 Saskatchewan 2 347 286 

8 Alberta 11.741 976 

g British Columbia 15 966 Sra 17 

10 Yukon Territory 2302 157 

11 Northwest Territories 10 050 56 

12 Total hours flown within 72 025 U2 

Canada 
13. Hours flown outside Canada 5 oi 5 
14 Total hours flown 77 976 7 Onty 


41 


Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 
oa a I as 8 ER te PS eR Sa a a A eR oe er eS 
Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d’affr étement Services de vols spécialisés 
No 
84 48 Nombre de transporteurs | 
9 661 = Terre-Neuve et Labrador 2 
AI333 218 Provinces Maritimes 3 
17 618 641 Québec 4 
10 281 2 854 Ontario 5 
4 583 1 560 Manitoba 6 
33556 305 Saskatchewan 7 
15 988 1 Sii6 Alberta 8 
Ta03Z 5 619 Colombie-Britannique 3 
O25 157 Territoire du Yukon 10 
ASEWONT 70 Territoires du Nord-Ouest V4 
Wh S¥8G 12 740 Total, heures de vol au Canada We 
3 968 43 Heures de vol a |'étranger 13 


121 288 (25759 Total des heures de vol 3 14 


i ao ee 


\ ee | 
‘ey 
| 
i 


saat 


Shem: tout 


> iy i" wi lpi naan 
ee iu #: priahibah ris ci 
bp tate’ Tre ore wy sigh ee 


satesiten th peated ae ie: 
iene | 


} a ae ere) i amin, an salt i 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or _ losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 


equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 


APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 


scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 


directly in the in-flight operation of 
aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
LOAN i= hi TO testa tus. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes al) types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 
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Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. It 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger _ load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of activ- 
ities contributing to the comfort, safety and 


convenience of passengers while in flight and 
when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin atten- 
dants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by i O00 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air transporta- 


tion generally, and in creating a public 
preference for the services of a particular 
air carrier. It includes selling, adver- 
tising, space reservations, and the develop- 
ment of traffic and flight schedules for 
publication. 


Regular _and specific point services. Trans- 
portation performed under Class 2, 9-2, 3, or 


9-3 licences as issued by the Air Transport 
Committee of the Canadian Transport Commis- 
sion. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of kilome- 
tres scheduled on an air carrier’s timetable. 
The actual number of kilometres flown may 
differ because of cancelled flights, re- 
routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Prior to 1970, 
statistics for flights to Florida were 
included under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 


Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 


gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 


45 


Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
tc 1970, statistics for flights to Hawaii were 


included under the heading 
Onventes 


"Pacific and 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue tonne- 
kilometres by the total number of available 
tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 


total de tonnes-kilométres disponibles. 
Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant 1e nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Decollages de vols de-transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affréetement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Dépréciation et _amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systematique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
evolution de ja demande du public et de 

1’ intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputeés pour 
]’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


Envois expres. Envois a 1’intérieur de 
1’Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aerien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
depasse en poids, en dimension ou en nombre 


1’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aeérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des societes et les frais occasionnés 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme 1a comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d’autres services administratifs 
geéneraux qui ne peuvent pas étre imputés 
directement a une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion generale des 


transports aériens et de publicité auprés 
du public pour inciter a voyager par une 
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compagnie aérienne donnée. Comprend jes 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’ indirectes, engagées pour la réparation et 
l‘entretien des biens et du matériel et 
néecessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aéronefs et exploita- 
tion. Ce poste comprend la remuneration du 


personnel au sol, les frais au sol pour 
manoeuvre et 1’acheminement du trafic au sol, 
ja manoeuvre et 1’entretien des aéronefs 
particuliers, la préparation des @quipages au 
vol et le contréle des aéronefs en vol, plus 
les frais en vol pour 1’acheminement du trafic 
incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagees directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aéronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
taxes d’atterrissage. 


les 


Frais pour le service au passagers. Cott des 
services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1’agrement des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le codt de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou _pertes de capital. Gains ou pertes 
entrainés par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des pieces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque Jes 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de 
ventes occasionnelles a des tiers. 


Interéts payes. Interéts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1i€s aux obliga- 
tions a court terme, 1’amortissement des 
primes, des escomptes et des frais 1i@s aux 
obligations a court et a long terme. 


Lignes du Pacifique et de IZOrient. Lignes 
de 1’Australie, 1’Oceéanie et de 1’Asie, sauf 


1/U.R.S.S. Avant 1870, les résultats de 
lignes desservant Hawaii figuraient sous la 
rubrique Pacifique et Orient; ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 
les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrigue des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatlantiques. Lignes 
entre le Canada et 1’Europe et entre le 


Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et Saint- 
Pierre-et=Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 
points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 


et Hawaii, et du Canada et les 48 Etats 
americains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d’Hawaii @€taient comptes 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prevus. Nombre de 
kilométres preévus a 1’horaire d’un 


transporteur aérien. Le nombre réel de 
kilométres peut 6tre different de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


Opérations payantes. Voir Recettes 


d’exploitation. 
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Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est consi- 
derée comme passager payant. Les personnes, 
pour lesquelles le prix du billet de passage 
equivaut a 25% ou moins de celui du billet 
pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d’un passager sur une 


distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilométres, il faut 

additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporte. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les deépenses afférentes, 


provenant des services accessoires autres que 
les services de vol effectués par le transpor- 
teur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services accessoi- 


res. Comprend (1) les recettes de transport 
pour toutes les classes de trafic et (2) les 
recettes autres que les recettes de transport 
constitueées par les versements en vertu de la 
loi nationale sur les transports (le cas 
echéant) et le montant net des recettes, moins 
les dépenses correspondantes, provenant des 
services accessoires du transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kiloméetre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 


brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 
gistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les 


recettes totales d’exploitation par le 
nombre d’employeés déclaré pour le trimestre. 


Revenu_d’/interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et les 


escomptes au comptant sur les achats de mate- 
riaux et de fournitures. 
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Revenu_d’inteéréts et d’escomptes. Revenu 


d’interéts provenant de toutes sources et 
les escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu_ou perte d’exploitation. Benéfice ou 


perte du transport aeérien calculé pour 
1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
speciaux. I1 s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impdt. 


Revenus et dépenses hors exploitation. 


Revenus et pertes sur des entreprises 
commerciales hors du domaine des services 
aériens de 1’unité comptable; autres 
recettes et dépenses imputables aux 
operations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aérien 
et a des services accessoires; postes 
speciaux dont la repetition n’est pas de 
nature périodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie 
aerienne titulaire d’une licence de la 
classe 1 ou 8 l’autorisant a effectuer un 
service a horaire régulier a tarif 
unitaire tel que stipulé par le Comité des 
transports aériens de 1a Commission cana- 


dienne des transports. Voir APPENDICE B. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des categories de 
licence délivrée par le Comité des trans- 
ports aeriens de 1a Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Services d’affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
specifiée moyennant un taux calculé au 
kilométre ou &@ 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectué en 
vertu du permis de la classe 5. Voir 


APPENDICE B. 


Services réguliers et entre points 


détermines. Transport effectué en vertu 
d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
emise par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliée par la 


capacité de 1’avion en sieges. Ce chiffre 
correspond a la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les siéges 
condamnés en raison des limitations de 
chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des kilomée- 
tres parcourus avec chaque tonne métrigue de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La 
tonne-kilométre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de marchan- 
dises sur un kilometre. Pour obtenir le 
nombre de tonnes-kilométres, il faut addi- 
tionner les distances en kilométres sur 
jesquelles chaque tonne (métrique) de marchan- 
dises a été transportée. Pour les vols 
d’affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilométres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 

8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a 1a capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 


comptee. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passagers- 


kilométres payants par un poids forfaitaire 

de 100.00 kg qui est censé correspondre a un 
passager moyen avec des bagages en franchi- 
se. On divise ensuite le total par 1 O00 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Transports aeriens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spéciali- 
ses en vertu d’une licence de la classe 7 

émise par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. Voir 


APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 

PEC Cras ROMO Sono So OMe 4 


fixed wing commercial air 
service, 
(ii) carried, under its licences to 


operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 

more tonnes of enplaned 

goods, or 

both the passengers and 

goods referred to in 

clauses (a) and (b), 


(c) 
and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 
ease. mia Oe eG om Om Gad 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 


enplaned passengers, 
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APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aeriens du Canada sont 
classés en sept niveaux financiers. La 
definition de ces niveaux est présentée a la 
partie VIII, section 146 du Réglement sur _les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 


aerien qui, dans chacune des deux années 
precédant 1’année prise en considération, 


(i) @tait titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
ClASSCA a2 aoe one Om =3 TOU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporte, en vertu des permis 
viseés au sous-alinéa (i), 


(a) 
(b) 


au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), 


(c) 
et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


Cai) 


(bob) 1e niveau II comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I établi a 
j’/alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
annees precédant 1’année prise en 
consideration, 

(i) était titulaire d’un permis 
]’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Chasse siweoisus 4.6, ote, So. OU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

a transporte, en vertu des permis 

visés au sous-alinéa (i), 


(a) 


(ii) 


plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(d) Level IV, 
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more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), 


(b) 


(c) 


and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(c) Level III, comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 


(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Classyaljne,) 6 LO. S>2e faxed wing 


commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 


services; 


comprising any air carrier 
that, in either of the two years 
immediately preceding the reporti.ng 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
1,2,8 or 9-2 fixed wing 


commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 


Level VII respectively, and 


Ce) 


(d) 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les 
marchandises vis@s aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aeriens 
commerciaux autorises; 


Gigi is) 


le niveau III comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII établis respectivement a 1’alinéa 
Cay (by Ce) Ra Cr 0Un CO) ati, 


(i) au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 8 
9-2, au moyen d’aéronefs a 


voilure fixe, ou 


ou 


dans chacune des deux années 
precédant 1’annee prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux 
autorisés; 


(ii) 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aerien gui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aéeriens commerciaux autorisés, 
sauf 
(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 
(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
CE) POulCG) mes 


(e) 


Ch 


(g) 


oat 


Gtk) 


any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardless of (e) 
revenue earned, any air carrier 
that,throughout the reporting year, was 
licenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardiess of (Gin), 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 


licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardiess of (g) 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, 


recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 


(i) 


indépendamment des 


uniquement un service aeérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
ou 

(ii) Uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aeéronefs a voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de la classe 
Gre et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 
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APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
Der cunt .Of (thetieLe: 


(ob) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public transpor- 
tation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 

treat fic: 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 

condi tiions-.atva tolieper Und tyOt. tratiiics 


(ad) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
Carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(bp) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points determinés, exploité 
entierement au Canada, gui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aeéronef des personnes, des marchan- 
dises ou du courrier et qui dessert des points 
selon un plan horaire et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aéronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affreétement, exploité entiérement au 
Canada, gui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spécifiée ou de la zone qualifiée de base 
protegée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
1’heure @tabli pour 1’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récréatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et gui n’offre pas de 
services de transport aeérien au grand public 
ni a une categorie déterminee de personnes; 
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(#) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 

. construction; 


(iii) “aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 1’en- 
trainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un a@ro-club constitué en associa- 


tion a but 


Not, vcratin 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spéecialisé, exploité a partir de la base 
specifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
precéde, comprend les services suivants: 


(Gil) 


(ii) 


genta? 


"@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser 1a croissance des 
Plantes, des arbres ou des pois- 
sons, y compris les vols a des 

fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


"construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, 1a pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"Surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prevention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
meteéorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, jes services aeériens de 
lutte contre le gel, 1a production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


54 


(iv) “aerial inspection, reconnais- (iv) "inspection, reconnaissance et 
sance and advertising", being publicité aeériennes", soit 
(a) the reporting from aerial (a) les reportages 4 partir 
observation upon events, natural d’observations visuelles sur les 
phenomena related to man-made évenements et les phenoménes 
objects, or naturels ou produits par des choses 


artificielles, et 


(b) the providing of visual (b) 1a production de messages dans 
messages in the atmosphere, ]’atmosphere, y compris la 
including aerial patrol and surveillance et 1’inspection 
inspection, ice reconnaissance, aériennes, 1a reconnaissance des 
seal spotting, forest inspection glaces, le repérage des phoques, 
and administration, forest 1’inspection, 1l’‘administration et 
patrol, pipeline patrol, la surveillance des foréts, la 
powerline patrol, news service surveillance des pipelines et des 
and aerial advertising; lignes de transport d’énergie, la 


diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


(v) "aerial photography and survey", (v) "Aérophoto grammétrie", soit 
being 
(a) the taking of photographs or (a) la prise de photographies ou 
the recording in other tangible 1’enregistrement, sous une autre 
form of phenomena on, under or forme tangible, de phénomeénes qui 
above the earth’s crust by a se produisent a 1a surface, en 
carrier using a camera or other dessous ou au-dessus de la crotte 
measuring or recording device terrestre par un transporteur, au 
mounted in or attached to the moyen d’une caméra ou d’un appareil 
carrier’s aircraft and under the de mesure ou d’enregistrement 
carrier’s control, and incorporé ou fixé a son aéronef et 


dont ce transporteur a le 
contrdéle, et 


(b) the eventual delivery of the (b) la livraison, par la suite, au 
photograph or other record to the client, des photographies ou des | 
client in finished, semi-finished choses enregistrées sous la forme 
or other tangible form, including d’un produit fini, semi-fini ou 
aerial photography, scintillo- sous une autre forme tangible, y 
meter survey, aerial prospecting compris la photographie aérienne, 
and geophysical survey; les relevés au scintillométre, la 


prospection aérienne et les releves| 


geophysiques; | 


(vi) “aerial photography restricted to (vi) "photographie aérienne non tech- 
scenics", being the recording of nique" désigne de simples prises de 
scenes only and not involving any vues n’exigeant aucune interpre- 
interpretive services or the tation ni 1’établissement de cartes. 
creation of maps of any kind; d’aucune sorte; / 

(vii) "flying training", being an air (vii) "“entrainement au vol" désigne un 
service for the purpose of service aérien ayant pour fin 
instructing a person in the art d’instruire une personne dans 1’art 
and science of pilotage and the et la science du pilotage, 1’ex- 
operation and navigation of ploitation et la navigation des 


aircraft; and aeronefs; et 


(h) Class 8: 
commercial 


(j) 


(viii) 
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"recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
Carnrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


International Scheduled 
air service, being a service 


(h) 


that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 


transportation of persons, 
by aircraft, 


goods or mail 
serving such points in 


accordance with a service schedule at a 


TOW 


Class 9-2: 
Specific Point commercial 
being a service that 


points 


country and that 


to the 


available, 
persons, 
serving such points 


per unit Of tratt ic: 


International Regular (ei) 
air service, 

is operated between 

in Canada and points in any other 

is required to provide, 

extent that facilities are 

public transportation of 

goods or mail by aircraft, 

in accordance with a 


service pattern at a toll per unit of 
tPrat tic: 


Class 9-3: 
Point commercial 
service that 
in Canada and points 
country and that offers public 
portation of persons, 
aircraft, 


International Specific (3) 
air service, being a 

is operated between points 

in any other 

trans- 

goods or mail by 

serving such points consistent 


with traffic requirements and operating 


conditions at a toll 


per unit of 


Lrat sic 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 


déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annonce par le 
transporteur, 

(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 

(c) dont le prix est fixé a tant 


par siege, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situes dans 


un autre pays, gui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe 
des installations disponibles, le trans- 


port en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui 
dessert ces points selon un tableau de 
service a horaire régulier et moyennant 
un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et gui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


(1) 
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Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll] per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d’affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure, pour 1’affre- 
tement de 1’aéronef entier, ou tout autre 
taux que le Comité des transports aeériens 
peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivré 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passes 
avec les usagers avec lesquels le trans- 
porteur aérien a un 1ien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aeérien au grand public ni a une 
categorie détermineée de personnes. 


/ 
| 
I 
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AVAILABLE PUBLICATIONS 


Pub] 
Statist 
dealing 


ications published by the Aviation 
cs Centre, Transportation Division 
with Air Transport Statistics. 


Catalogue 


51-002 


51-003 


51-004 


51-005 


51-203 


51-204 


51-205 


51-206 


51-207 


Air Carrier Operations in Canada. 
Quarterly. Bilingual. Up to 121 pp. 
FipStei1ssue,, August 19725 ISSN 
0008-2570. 


International Air Charter Statis- 
tics. Quarterly. Bilingual. Up to 
42 pp. First issue, 1970, ISSN 
0705-4297. 


Aviation Statistics. Service 
Bulletin. Bilingual. Up to 6 pp. 
First issue, 1968, ISSN 0068-7057. 


Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Quarterly. Bilingual. Up 
oh GIRS) | oj oye First issue, 1976, ISSN 
OTO1=7928 


Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Annual. Bilingual. 113 


pp. First issue, 1968, ISSN 
O705=57 Sila 


Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report. Annual. 
Bilingual. 280 pp. First issue, 
1968, ISSN 0703-2692. 


Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report. 
Annual. Bilingual. 644 pp. First 
issue, 1968, ISSN 0705-4343. 


Canadian Civil Aviation. Annual. 
Bilingual. 44 pp. First issue, 
1870, ISSN 0826-6026. 


International Air Charter Statis- 
tics. Annual. Bilingual. 60 pp. 
First issue, 1974, ISSN 0709-3667. 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes a 
wide range of statistical reports on 
Canadian economic and social affairs. A 
comprehensive catalogue of all current 
publications is available free on request 
from Statistics Canada, Ottawa (Canada), 


K1A OT6. 


CHOIX DES PUBLICATIONS 


Publications publiées par le Centre des 
statistiques de l’aviation de la Division des 
transports sur la statistique des transports 
aeriens. 


Catalogue 


51-002 Opérations des transporteurs aériens 
au Canada. Trimestriel. Bilingue. 


Jusqu’a 121 pages. Premier numéro, 
aodt 1972, ISSN 0008-2570. 


51-003 Statistique des affrétements aériens 
internationaux. Trimestriel. 
Bilingue. vJusqu’a 42 pages. Premier 
numéro, 1970, ISSN 0705-4297. 


51-004 Statistiques de l’aviation. Bulletin 
de service. Bilingue. Jusqu’a 6 
pages. Premier numéro, 1968, ISSN 
0068-7057. 


51-005 Trafic des transporteurs aériens 
aux a@roports canadiens. 
Trimestriel. Bilingue. Jusqu’a 113 
pages. Premier numéro, 1976, ISSN 
O77 OTaTS2or 


51-203 Trafic des transporteurs aériens 
aux aéroports canadiens. Annuel. 
Bilingue. 113 pages. Premier numéro, 
1968, ISSN ©0705-5781: 


51-204 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic inté- 
rieur. Annuel. Bilingue. 280 pages. 
Premier numero, 1968, ISSN 0703-2692. 


51-205 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis. Annuel. 


Bilingue. 644 pages. Premier numéro, 
1968, ISSN 0705-4343. 


51-206 Aviation civile canadienne. Annuel. 


Bilingue. 44 pages. Premier numéro, 
1970, ISSN 0826-6026. 


51-207 Statistisque des affrétements 
aériens internationaux. Annuel. 


Bilingue. 60 pages. Premier numéro, 
1974, ISSN 0709-3667. 


Outre les publications ci-dessus 
énumérées, Statistique Canada publie une 
grande variété de rapports statistiques sur le 
Canada tant dans le domaine économique que 
social. On peut se procurer gratuitement un 
catalogue complet des publication courantes a 
Statistiques Canada, Ottawa (Canada), KiA OTS. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1970 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 
and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
on the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aérien ont eté émises pour la 
premiere fois par le Bureau fédéral de la 
statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont été publiées sans interruption 
sous différentes formules de présentation et 
sous différents titres. De 1970 A 1980, ces 
statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications établies par le Centre des 
statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Operations des _transporteurs aériens 


transcontinentaux et regionaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 


renfermait les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de 
l’anneée sur les activités et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes jes 
recettes d’exploitation de 1’industrie 
Canadienne du transport aérien. 


Operations des transporteurs aériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au catalo- 


gue). Cette publication présentait les 
données trimestrielles et réunies depuis le 
début de 1l’année sur les activites et les 
finances de toute 1’industrie du transport 
aerien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéeres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aériens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons verifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aeriens aupres de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A 1a suite de cette 
étude, d’importants changements ont eté appor- 
tes aux exigences de rapport des transporteurs 
aériens et, en temps voulu, le Réglement sur 
les transporteurs aériens a été modifié en 
fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influe 
sur les donnees publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont eté complé- 
tement redéfinis en vue de répartir les 
transporteurs aeriens en groupes plus 
homogénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 


under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 


segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


dad) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Ciass 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services specialises 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service specialisé pour lequel il faut 
encore rapporter sépareéement. 


d) Les transporteurs aériens é@trangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1]’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


"Operations des transporteurs aeériens 


transcontinentaux et réegionaux", 
catalogue) est discontinuée, a cause des 


changements apportés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Opérations des 
transporteurs aeriens au Canada", trimes- 


trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 


civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont du y étre intégré 
a cause de changements dans la nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 
recueillies en vertu de la Loi sur 1/’aéro- 
nautique a la demande du Comité des 


transports aeériens de 1a Commission canadienne 


des transports. Un transporteur aérien ne 


peut exploiter un service aérien commercial au 


Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide emis par le Comité des trans- 
ports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réeglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


Methodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont eté clas- 
sés en sept différents niveaux de rapport. 
Les niveaux sont définis a l’article 146, 


dans la partie VIII du Réglement_ sur les 


transporteurs aériens, qui figure en appendice : 


A de la presente publication. 


(no 51-001 au 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part aViti s)Section s147 <of athesAir Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Operations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme les données des 
transporteurs aeriens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins penible. 


La partie VIII, section 147 du Reglement 
sur_les transports aeriens présente de facon 
precise les états mémes qui doivent étre 
completes et envoyes au Centre des 
statistiques de ]’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aeriens sont soumises conformément au systeme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 
ports aériens dans le Systéme uniforme de 
comptabiliteé et de rapports. 


Les rapports statistiques sont prepares par 
des officiers responsables au siege social de 
la compagnie ou par des entreprises speciali- 
sees dans la tenue des comptes et embauchées 
par le transporteur pour le dépouillement des 
statistiques. Les états completes sont postes 
au Centre des statistiques de 1’aviation ou 
le personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
telephone ou par correspondance en vue d’obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d’apporter 
les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous ies 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perfores et verifies avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’/information execute un nombre de verifi- 
cations qui varient selon certains criteres 
préedétermines. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immédiatement signalées 
sur jes listes de contréle et le Centre des 
Statistiques de l’aviation effectue les recti- 
fications qui s’imposent. Les corrections 
codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier 
principal amendé est ajouté a la base de 
données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont établis directement a partir de la base 


de données emanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’/information individuelle est transféree de 
la base de données, Jes chiffres sont conver- 


tis d’unites impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 
sources suivantes: 


(i) Systeme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de 1’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens commer- 
Ciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au catalo- 
gue). Chaque exploitant qui détient un permis 
est une unité déclarante distincte. Les 
entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviationa 
redigé et emis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs 
aeriens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et réegles a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplement au manuel Systeme 


uniforme de comptabilite et de rapports. 


Etant*donné que les états soumis par jes 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégeées plutdét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible d’ iden- 
tifier toutes les erreurs dans les déclara- 
tions ou les écarts causés par une non- 
conformité aux directives @émises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 


the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
air carriers. As a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des statistiques de l’aviation 
effectue la vérification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans 1a base de données. 


Le Régliement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aéeriens a soumet- 


tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. Preésen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports @manant de programmes constitués au 
sein de leur organisme et sous forme d’ impri- 
més d’ordinateur et ceci afin de se conformer 
a leurs obligations a rapporter. Toutefois, 
le Centre des statistiques de l’aviation 
insiste a ce que ces rapports renferment les 
mémes renseignements que ceux requis pour jes 
états reéguliers. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, i1 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient depose 
leurs déclarations dd&ment complétées. 
L’@dition du quatriéme trimestre apparait 
seulement apres que Je rapport annuel de la 
Societé Air Canada ait été sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 


transporteurs aériens au Canada, presentent 
les données relatives a plus de 530 


transporteurs aeériens commerciaux du Canada. 
Ii devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére a ce qu’aucun délai 
serieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’emission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur 
rendement observe dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour jes 
compagnies assignées au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aeriennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 


doivent 6tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été deja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des 
statistiques de 1’aviation met a jour et 
revise la base de données et les rectifica- 
tions sont refleétées dans les totaux reéunis 
depuis le début de 1’année des rapports 
subs@quents. Les révisions majeures sont 
indiquées dans les renvois des tableaux ou 
apparaissent dans la page d’introduction de la 
publication. 


Les données financiéres déclareées par les 
transporteurs aeriens au cours de 1’année sont 
sujettes aA révision lors de 1’é@puration et la 
préparation des comptes de fin d’annee. C’est 


appearing 
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in Canadian Civil Aviation may 


show slightly different figures from the 


year-to-date figures 


in Air Carrier 


Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) 


The publication, 
tions in Canada 
in both imperial 


AirecarriersOpera= 
incorporated statistics 


and metric tabular 


formats for reference periods in 1979 
and 1980. Starting with 1981 reference 
periods, only metric tabular formats 


are included. Users wishing to convert 
data to imperial units can do this by 
using the following conversion factors 
as contained in the Canadian Metric 
Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 kilometre .540 nautical mile 

ligt ie .220 gallon 

lier eS .264 gallon U.S. 

1 kilogram ZeecOomibs. 

1 tonne ttntO2ZREONS., —Snome 
2,000 Ibs. 

1 tonne .984 ton, long 
2,240 Ibs. 


1 tonne-kilometre 


(b) 


(te!) 


.685 ton-mile 


It should be noted that the following 
factor may have influenced the data 
presented in various tables throughout 
this publication: 


i) On January 7, 1984, Air Canada 
began a new cargo service between 
Mirabel and Brussels. This service 
also includes a Toronto stop. 


Due to the fact that available seat- 
kilometres and available tonne-kilome- 
tres data were not reported by Nordair, 
the load factors at the total level 
were calculated without taking Nordair 
into account. 


donc dire que les chiffres des états des 


revenus annuels qui 
publication Aviation civil 


apparaissent dans la 


canadienne 


peuvent différer l1égérement des chiffres 


reunis depuis le début de 


l1’année et montrés 


dans la publication Operations des transpor- 
teurs aériens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) La publication, Opérations des transpor- 


(b) 


(Ges) 


teurs aeriens au Canada contient des 
tableaux avec des unites de mesure 
impériales et métriques, pour toutes les 
periodes de références de 1979 et 1980. 
Depuis 1981, seuls les tableaux d’unites 
de mesure métriques sont présentés. Les 
utilisateurs gui veulent savoir les chif- 
fres equivalents en unites impériales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion qui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systeme métrique, publié par 1’Asso- 
ciation canadienne de normalisation. 


Metriques Impériales 


1 kilometre .621 mille terrestre 


1 kilometre .540 mille marin 

1 litre .220 gallon 

1 litre .264 gallon américain 

1 kilogramme 2 LOOMIS. 

1 tonne 1.102 tonnes courtes 
(2,000 lbs.) 

1 tonne .984 tonne forte 


(2,240 Ibs.) 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 


Veuiller noter que le facteur suivant est 
susceptible d’avoir influencé les données 
presentées dans Jes différents tableaux de 


cette publication: 


i) Depuis le 7 janvier 1984, la compa- 
gnie Air Canada opére un nouveau 
service de marchandises entre Mirabel 
et Bruxelles. Ce service comprend 
aussi un arrét a 1’a€roport de 
Toronto. 


Etant donné que le nombre de siége- 
kilométres disponibles et le nombre de 
tonnes-kilométres disponibles n’ont pas 
ete rapportes par Nordair, les coeffi- 
cients d’utilisation ont eté calculés sans 
tenir compte de Nordair. 


CHARTS 


GRAPHIQUES 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, par trimestre 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs aériens canadiens des niveaux I-lll, par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels |-IIl, on Domestic and International flights, by quarter 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 


Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


July to September, 1984 


Juillet & septembre, 1984 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No. 
1 Passenger revenue per passenger- $ 0.089 0.088 0.076 0.129 
kilometre, unit tol! services 
2 Revenues per available tonne - - 0.511 0.506 0.450 0.892 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, . 0.785 0.785 0.643 1.259 
unit toll services 
4 Tota! operating revenues to vs 112.40 MAZE 116.13 99.91 
total operating expenses 
5 Total operating income to A THEO38 10.93 13.89 (0.09) 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per S SCmBZe 31 420 37 250 23 247. 
employee 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
] Passenger revenue per passenger- $ 0.144 0.150 0.178 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne - 4 Rts 0.800 1.100 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, ‘ 1.304 1.445 Heeger 
unit toll services 
4 Total operating revenues to % 105.89 MOE9 96.54 WiBe.7Z 
total operating expenses 
5 Total operating income to ss 5.56 9.41 (3.58) 14.33 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 30 330 28 656 31 287 @5 035 


employee 


itd? 
Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadien de niveau I 
ee 
Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
‘ Provincial 
No 
0.091 0.091 0.074 Onis $ Recettes-passagers par passager- 1 
: kilométre, services @ taux 
unitaires 
0.479 0.476 0. 408 0.847 au Recettes par tonne-kilométre 2 


disponible, services @ taux 
unitaires 

0.793 0.791 0.634 1.287 id Recettes par tonne-kilométre,. 3 
services a taux unitaires 


104.32 104.52 105.10 92.06 % Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total des 
depenses d’exploitation 
4.14 Aa 4.85 (8.63) Total du revenu d’exploitation 5 
par rapport au total des 
: recettes d’ exploitation 
839 088 Sao) 44] 94 035 BZ 155 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
0.150 0.157 0.189 pare $ Recettes-passagers par passager- | 
kilometre, services a taux 
unitaires 
Ovni A 1. 102 oe vs Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services @ taux 
unitaires i 
1.330 1.519 1.884 yas is Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 
103.51 108.00 94.42 104.48 % Total des recettes d’exploitation 4 


par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
3.39 Has (5.90) 4.29 a Total du revenu d’exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
Bencie 83 942 80 562 182 836 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


SESE 


July to September, 1984 


Juillet & septembre, 1984 


Levels I-IV Level I Level I] Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
No. pa —— 
1 Number of carriers included No 588 7 8 106 467 
Unit toll services 
2 Passengers No 6 631 141 Sy CSI Hie: Sho s29 176 493 40 126 
3 Cargo carried kg 81 507 145 79 004 386 22502) 759 
4 Mail carried si 18 287 865 16 856 855 it 431 OF0 
5 Total goods carried ss 106 533 491 95 sbi 244 SBS) To G2” 722 5605/9759 
6 Passenger-kilometres No LOM 7158835; 826 10 578 615 067 81 265 436 51 088 648 4 966 675 
7 Passenger tonne-kilometres % TOP ISS93e589 I O57 85, 50x 8 126 544 5 108 865 496 667 
8 Cargo tonne-kilometres - 253 148 885 fAgay REIS) ASG) 1 229 470 
g Mail tonne-kilometres i 28 547 771 28 085 548 462 223 ae oe 
10 Goods tonne-ki lometres ue 284 190 596 280 004 963 1 691 6393 2 387 470 106 470 
11 Total tonne-kilometres a 1 355 784 179 1 337 866 470 9 818 237 7 496 335 603 137 
12 Hours flown e 193 734 136 007 19 431 Shh SEK) 6429/7 
13 Flight departures 4 176 088 89 185 28 496 45 226 13 181 
14 Kilometres flown . 103 435 369 87 486 320 5 73 254 8 875 643 1 334 849 
Charter services 
15 Hours flown: fixed wing i 247 264 19 570 14 793 73 868 1398083 
16 Hours flown: helicopters , 128 988 = = 103 894 25 094 
ies Hours flown: total ‘ S78 252 19 5:70 14 793 UWere WAeif4 164 127 
18 Passengers H 1 133 708 791 038 65 980 282 690 
18 Goods carried kg 34 402 742 4 018 138 12 644 927 line ARs yeng 
Specialty flying services 
Hours Flown, Training: 
20 Fixed wing No Wh Skis) 3 = 19 166 60 764 
21 Helicopters ia 1 496 = = 745 751 
22 Total 5 81 429 3 7 19 911 Gp ou5 
Hours flown, other specialty: 
23 Fixed wing 30 203 UME 94 7 647 21 670 
24 Helicopters i 7 939 = = Easy 2 682 


25) otal # 38 142 32 94 12 904 24 352 
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Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


— .C.C rh OO -——o——r—————————n————— SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


Levels I-IV Level I Level II Level IIl Level IV 
Total, 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
No 
_ 588 if 8 106 467 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services 4 taux unitaires 
17 769 499 16 354 338 850 378 475 844 88 939 Nbre Passagers 2 
233 751 676 227 122 303 6 6239) 373 a as kg Cargaison transportée 3 
br4s0) 270 52 944 728 4 485 542 ae is wf Courrier transporté 4 
SlaersZe Tee 280 067 031 ie ane eps. 1S S89e 30] 1 380 3932 iu Total, marchandises transportées 5 
26 768 298 835 26 381 612 874 Leo O47) S49 146 132 988 i ZO 924 Nbre Passagers-ki lométres 6 
2 676 829 883 2 638 161 237 Ze soa moo 14 613 299 i (207 59.2 i Passagers, tonnes-kilométres 7 
715 087 427 711 504 614 3 582 8713 a3 At U Cargaison, tonnes-kilométres 8 
89 041 165 87 594 708 1 446 457 ive oes 4 Courrier, tonnes-kilométres ) 
SOS eT ZS 4 (EU CSR Shere BNO2Z9 e270 6 374 464 268 195 e Marchandises, tonnes-kilométres 10 
3 487 601 134 3 437 260 559 2¢ 964 025 20 987 763 1 388 787 u Total des tonnes-kilometres 4 
Bosn03Z 383 545 53 428 89 287 Nee 7.72 4) Heures de vol 12 
490 283 2565 tie 75 465 NZoez29 32 476 4 Départs de vol 13 
288 583 530 244 524 200 Toe SoepoS CAwici2 933 3690 828 Fs © Kilometres parcourus 14 
Services d’affreétement 
576 975 63 850 34 799 181 567 296 759 te Heures de vol: & voilure fixe 15 
250 330 = - 205 409 44 921 4 Heures de vol: hélicoptéres 16 
827 305 63 850 34 799 386 976 341 680 ey Heures de vol: total iby 
Gece. tas 2 498 033 157236 677 524 ze a Passagers : 18 
TIS 710: 262 ZW 59 S27 44 191 454 SOS 2 481 “i kg Marchandises transportées Nes) 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
204 151 8 20 49 583 154 540 Nbre A voilure fixe 20 
6 837 - = 2 969 3 868 td Hélicoptéres Zi 
210 988 8 20 52552 158 408 ad Total £2 
Heures d'autres vols spécialisés: 
64 716 1 821 143 16 514 46 238 uy A voilure fixe 23 
Pa 387, = = 8 976 6 411 a Hél icoptéres 24 


80 103 1 821 143 25 490 52 649 i Total 25 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


July to September, 1984 


Juillet & septembre, 1984 


Transbor der Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 

No. 
| Number of carriers included No 588 48 8 1 

Unit toll services 
2 Passengers No Om Scileeat 4a 710 424 490 604 102 306 
3 Cargo carried kg 81 507 145 9 225 896 17 207 458 124373171 
4 Mail carried si 18 287 865 Tess oy sai 383 898 68 923 
5 Total goods carried th 106 533 491 10 607 267 (eee IES 1 506 094 
6 Passenger-kilometres No 10 715 935 826 190737855853 2 816 352 614 388 124 905 
7 Passenger tonne-kilometres us 1 071 593 583 107 385 585 28 635) 261 38 812 490 
8 Cargo tonne-kilometres is 253 148 885 23)795 833 116 753° 975 6 670 050 
3 Mail tonne-kilometres 4 28 547 771 1 838 669 2 698 078 319 966 
10 Goods tonne-kilometres a 284 190 596 25 646 158 178 452° 053 6 990 O16 
11 Total tonne-kilometres 4 1 355 784 179 133 031 743 401 087 314 45 802 506 
12 Hours flown oN URIS (AS 22 161 15 049 3 581 
13 Flight departures : 4 176 088 fitz i 2 796 866 
14 Kilometres flown a 103 435 369 RON Sieg 22 i229 49 2 670 096 

Charter services 
15 Hours flown w 376 252 16 944 7 404 1 759 
16 Passengers “ 1 139 708 375 764 338 936 52 242 
17 Goods carried kg 34 402 742 19507 713 1 015 594 191 772 

Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No 81 429 2 206 = = 


19 Hours flown - Other specialty “ 38 142 116 = = 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


ee 


Year-to-date 


Depuis 


Total 


26 


768 
676 
Gills) 

89 
810 


487 


288 


116 


le début de |’année 


769 


iar) 
430 


152 


298 


829 
087 
041 
TA 


601 


553 
490 
583 


827 
332 
710 


210 
80 


588 


499 


676 
270 


179 
835 


883 
427 
165 
251 


134 


032 
283 
530 


305 
793 
262 


988 


103 


Transborder 


Transfrontalier 


hN 


38 


46 
352 


48 


322 


589 
429 


351 


886 


383 
041 
654 
060 


449 


485 
359 
839 


626 
537 
74) 


245 
SHAd 


Transatlantic 
and Polar 


Transatlantique 
et polaire 


31 


390 


618 
193 


811 
073 
107 
629 


241 
871 


Bog 
077 


Southern 


Méridional 


332 


Le ANS) 
203 


8 333 


14 
588 
427 


377 
995 


Nbre 


__ BNe 


Nombre de transporteurs inclus 
Services 4 taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilométres 

Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-ki lométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 

Departs de vol 

Kilometres parcourus 

Services d’affrétement 

Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d'autres vols spécialisés 


1 


18 
193 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


July to September, 1984 


Juillet & septembre, 1984 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient étranger international 
No. 
1 Number of carriers included No 1 3 67 584 
Unit toll services 
2 Passengers No 98 894 30 789 1 4332017 5 198) 128 
3 Cargo carried kg 3 069 019 2 199 576 33 139 120 48 368 025 
4 Mail carried af 106 532 36 748 1 S41 Az 16 346 123 
5 Total goods carried "4 SiS 5t 2 230ege4 Bian eo ay? 71 410 899 
6 Passenger-kilometres No rely kos reir 22 804 334 5 080 447 683 5 635 488 143 
7 Passenger tonne-kilometres # U7 930° 998 2 280 433 508 044 768 563 548 814 
8 Cargo tonne-kilometres zs 23 274 085 186595922 W225 75358165 80 995 020 
9 Mail tonne-kilometres ¥ 903 225 36 143 5 796 081 22 751 690 
10 Goods tonne-kilometres i Chai LO 1 696 065 177 961 602 106 228 994 
i Total tonne-kilometres uy 102 108 308 3 976 498 686 006 370 669 777 808 
12 Hours flown is 3 025 813 44 629 149 105 
13 Flight departures - 4 445 653 16 031 160 057 
14 Kilometres flown us CRAB T 227, 346 927 Sie ae 71 664 248 
Charter services 
15 Hours flown i S 16 452 42 559 333 693 
16 Passengers a = 38 822 805 764 333 944 
17 Goods carried kg = a 2 7151085 31 687° 557 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No = = 2 206 Teles 


19 Hours flown - Other specialty Yi = 443 559 37 583 


exes} 
Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient. Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domest i que 
Orient éranger international 
No 
1 8 74 584 Nbre Nombre de transporteurs inclus | 
Services 4 taux unitaires 
56 183 SZ See 14 048 122 Nbre Passagers 2 
5 989 893 91 252 780 142 498 896 kg Cargaison transportée 53 
OO 7 6 334 982 51 085 288 “4 Courrier transporte 4 
6 087 810 97 725 095 213 427 084 a Total, marchandises transportées 5 
39 808 239 PARSE Hees glsvsie witl74 14382 14575723 Nbre Passagers-kilométres 6 
3 980 824 1 238 615 311 1 438 214 572 ig Passagers, tonnes-kilométres 7 
4 700 096 480 700 460 234 386 967 “ Cargaison, tonnes-kilométres 8 
96 535 17 887 682 71 153 483 - Courrier, tonnes-kilométres My) 
4 796 631 498 626 507 312 144 744 a Marchandises, tonnes-kilométres 10 
8 777 455 1 737 241 818 1 750 359 316 a Total des tonnes-kilométres 1 
1 835 123 869 429 163 on Heures de vol 12 
1 454 43 591 446 692 i Départs de vol 13 
791 750 BS.081 3278 203 502 257 s Kilométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
46 060 120 471 706 834 . Heures de vol 15 
52 407 2 552 837 779 956 is Passagers : 16 
= EAN 23382 109 597 330 kg Marchandises transporteées 17 
Services de vols spécialisés 
Es 6 245 204 743 Nbre Heures d‘’entrainement de vol 18 


555 $32 Wish ATE | MY Heures d'autres vols spécialisés 19 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


July to September, 1984 


Juillet & septembre, 1984 


Total Air Canada GPA Eastern 
Provincial 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
1 Passengers No 6 018 544 3631 511 1 078 376 ZB 242 
2 Cargo carried kg 77 044 315 50 O15 755 1S 206 esi7'3 1 248 901 

Mail carried ‘ 15 568 700 11 968 686 1 779 688 552 048 
4 Passenger-kilometres No 10 520 254 549 6 497 910 170 3 268 767 564 185 808 195 
5 Available seat-kilometres “ 14 272 948 374 9 009 415 754 4 132 782 554 300 191 319 
6 Passenger load factor % Pefaccehe) TZe ve E209 61.90 

Passenger tonne-kilometres No 1 052 0250455 649 793i» Oi 326 876 756 18 580 819 
8 Cargo tonne-kilometres is 248 196 329 157 061 864 84 633 609 1 036 156 
g Mail tonne-kilometres pe 26 503 214 20 282 906 A AS8.0e2917. 365 927 
10 Total tonne-kilometres ‘a 1 326 724 998 C27 aksbn Vein 416 490 662 TSPS82Z902 
11 Available tonne-kilometres 4 1 999 405 808 1 283 864 034 B94. Sane n9i2 28 490 887 
12 Weight load factor % 65.82 64.43 70.08 70.14 
13 Hours flown No 131 710 81 242 27 058 TP Sts 
14 Flight departures ie 85 212 43 453 11 675 7 380 
15 Kilometres flown cs 85 395 577 54 709 739 18 450 228 3 246 484 

Regular _ and specific points 
16 Passengers No 80 649 ~ = 10 062 
17 Cargo carried kg 1 960 071 = 5 = 
18 Mail carried i 1 288 155 = = = 
lS) Passenger-kilometres No 58 360 518 E = 3 066 578 
20 Passenger tonne-kilometres 5 836 052 = = 306 658 
21 Cargo tonne-kilometres i 3 723 086 = = = 
22 Mail tonne-kilometres 4 ID S8iZess4 = = = 
23 Total tonne-kilometres ie AP MS) eye = = 306 658 
24 Available tonne-kilometres 4 4 004 720 < = 498 486 
25 Weight load factor % 51.20 en ans 6152 
26 Hours flown No FEZ = = 346 
Zi, Flight departures 3.973 - = 191 
28 Kilometres flown 2 OSINS43 = = 109 897 

Charter services 
29 Hours flown i 19 570 2451 939 96 
30 Passengers us 791 038 95 483 33 453 3 248 
31 Goods carried kg 4 018 138 268 199 = 2 

Specialty flying services 
SZ Hours flown - Training No 3 = = 3 
33 Hours flown - Other Specialty i 792 = es a 


rr oa 


Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
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a ee hw SEES 


Year-to-date 


Depuis 


Total 


le début de 


|’ année 


Air Canada 


CP Air 


Eastern 
Provincial 


$$ No 


26 
38 


ro 


238 


158 847 


405 771 
D2SMZS, 


250 831 
889 860 


68.06 
525 083 
241 116 
016 968 


783 168 
549 921 


61.09 
381 245 
244 253 
582 022 


195 491 


WA SSZ 
719 436 


361 543 
636 154 


263 498. 


Shiieiod 


477 391 
303 012 


Biles | 
12 300 
11 860 

942 178 


63 850 
498 033 
BIL eSZ 


1824 


16 
23 


738 760 


Tali eoS 1 
9569 34 


720 237 
813 684 


68.49 
072 024 
840 550 
227 747 


140 321 
075 936 


60.22 
Za eee 
1237 5611 
610 117 


SEZ 
S58me(a 6 
7398 442 


51 


730 O66 


865 594 
530 360 


SET -O37 
143 825 


71.64 
396 164 
781 249 
715 654 


893 067 
645 727 


64.27 
76 849 
33 154 

845 122 


4 751 
192 849 
21 766 


52 
79 


696 292 


222 349 
842 025 


538/952 
694 801 


BS.i8i5 
453 895 
AO EIN 
369 209 


320 895 
910 442 


65.47 
ZOT 102 
2052511 

$20 488 


17 216 


433° 732 
743 373 


743 373 
068 943 


69.54 
998 

553 

319 503 


Nbre 


Services 4 taux unitaires 
Horaire fixe 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Passagers-kilométres 
Siéges-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 
passagers-ki lométres 
Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total des tonnes-kilométres 
Tonnes-kilometres disponibles 
Coefficient d‘utilisation en 
charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 


oo > 


womwna 


Reguliers et entre points détermines 


Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporte 


Passagers-kilométres 

Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total de tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation 

en charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 


Services d'affrétement 
Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 


Heures d'autres vols spécialisés 


16 


17 
18 


1g 
20 
21 
“2 


23 
24 


25 
26 
27 
28 


33 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


July to September, 1984 


Juillet & septembre, 1984 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
1 Passengers No 155339 751 562 134 544 = 
2 Cargo carried kg 392 713 5 569 763 800 810 = 
3 Mail carried i 58 586 1 096 012 113 680 = 
4 Passenger-kilometres No NOSMB ZY, =S27) 35/8) 549 3Z22 65 891 371 = 
5 Available seat-kilometres se Aes 722 386 690 LOS eZ 1057; = 
6 Passenger load factor % as Beye 7 60.91 At 

Passenger tonne-kilometres No NORSS2 e793 Sosb4 e967 6 S589 wisi E 
8 Cargo tonne-ki lometres ) 317 824 4 670 404 476 472 = 
g Mail tonne-kilometres te 48 440 761 690 63 954 = 
10 Total tonne-kilometres ag 10 699 057 45 287 026 7 129 563 = 
11 Available tonne-kilometres a of: 81 544 948 {itn OANA = 
12 Weight load factor % ee 55.54 63.86 a8 
13 Hours flown No SmCic 3 826 2 813 = 
14 Flight departures d ue 4 404 14 662 3 638 = 
15 Kilometres flown a 1 840 370 5 904 314 1 244 442 - 

Regular and specific points 
16 Passengers No 28 914 Ge232 32 441 = 
7 Cargo carried kg 1 72te333 Sieh) “eis 205 383 = 
18 Mail carried Ley AOU Seas 173 981 = 
19 Passenger-kilometres No SIMZOMOSS We tswitow Ae if 12 750 834 = 
20 Passenger tonne-kilometres ys Bea 7i2 634 281 677 1275088 = 
oa Cargo tonne-kilometres 7° 3 606 144 16 073 100 869 - 
22 Mail tonne-kilometres (1 Bale ies 968 Goat 52 = 
23 Total tonne-kilometres _ 9 080 992 298 718 1 445 104 = 
24 Available tonne-kilometres i a 776 437 2 729 797 = 
25 Weight load factor % cine 38.47 52.94 Le 
26 Hours flown No 2 084 308 1558 = 
27 Flight departures a 1 502 302 1 978 = 
28 Kilometres flown a if SE 20) 106 796 477 230 = 

Charter services 
29 Hours flown iH SP sii Zat05 1 826 8 158 
30 Passengers ¥ 89 500 83 917 50 616 434 821 
31 Goods carried kg i SHES eis 1 010 848 = 1 620 876 


Specialty flying services 


32 Hours flown - Training No = = 3 S 
33 Hours flown - Other Specialty ” 792 = = Z 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
nn 
Year-to-date 


Depuis je début de |‘ année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
ye el ee ees |e et Se ee oe | eee 2S ee. ee i Se, Se ee ee 10) 
Services a taux unitaires 
Horaire fixe 
459 299 a it S22 363 108 = Nbre Passagers 1 
1 083 023 i Sis £53 1 998 055 o kg Cargaison transporteée 2 
205 376 3 402 578 288 759 = di Courrier transporté 3 
291 495 3193 1 070 229 984 174 304 828 = Nbre Passagers-kilométres 4 
Z2AMAOT OY tie 4 299 130 376 = is Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
aes 50.72 58.27 Fee % passagers~-kiloméetres 6 
29: $49) S19. 107 022 998 17 430 483 = Nbre Passagers, tonnes-kilométres i 
887 171 13 027 644 PeZO6r A141 = i Cargaison, tonnes-kilométres 8 
163 154 2 385 $20 155 885 = yi Courrier, tonnes-kilométres og 
30 199 844 122 435 962 18 793 079 = ve Total des tonnes-kilométres 10 
240 030 390 30 887 426 S Ms Tonnes-kilométres disponibles V1 
Coefficient d'utilisation en 
hele 51 701 60.84 oa to charge 72 
10 026 29 292 7 695 = Nbre Heures de vol 13 
13 226 43 996 10 065 = ye Départs de vol 14 
5 471 383 17 306 636 3 428 270 = a Kilométres parcourus is) 
Reguliers et entre points déterminés 
78 870 RW 30 173 = Nbre Passagers 16 
4 988 980 830295 694 257 = kg Cargaison transportée : 17 
3 201 345 SraE8 514 618 = “ Courrier transporté 18 
9 GBS e352 2 816 767 8619253) 69'2 = Nbre Passagers-kilométres 19 
SI Aaiteie WASISy “F 281 677 3 5625 3639 = # Passagers, tonnes-kilométres 20 
10 816 429 16 073 430 996 = 4 Cargaison, tonnes-kilométres 21 
4 409 153 968 167 618 = 4 Courrier, tonnes-ki lométres ay: 
25 21) 317 298 718 4 223 983 = y Total de tonnes-kilométres 23 
776 437 8 457 632 = i Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
bh 38.47 49.94 i % en charge 25 
5 98H 308 BOs = Nbre Heures de vol 26 
4 635 302 6 370 Z i Départs de vol Pel 
3 979 326 106 796 1 536 553 - ¥ Kilometres parcourus 28 
Services d’affrétement 
W243 11 808 5 220 ZA 858 o Heures de vol 29 
300 811 320 880 103 848 1 206 652 es Passagers 30 
3 048 254 13 915. 352 10/513 3 803 000 kg Marchandises transportées 31 


Services de vols spécialisés 


= = = = Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
1 821 - - > e Heures d'autres vols spécialisés 8) 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 
July to September, 1984 
Juillet & septembre, 1984 
Levels I-III] Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau III 
No. 
Operating revenues 
1 Unit toll services $ 1 094 634 135 1 050 117 195 25 S337 S12 19° 179-027 
2 Charter and contract services 279 388 267 152 028 480 12 474 186 114 885 601 
3 Other flying services 4 8 235 000 2 532 004 23 207 6 673 789 
4 Incidental air transport id 54 176 170 34 974 792 3 342 861 15 858 517 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue as 1 437 433 572 1 Zoosb5 2472 41 178 166 156 602 934 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property ws 14 195 °603 8 916 998 19230055 3 048 550 
and equipment 
7 Aircraft operations z 497 460 525 409 310 687 15 427 813 72 722 025 
8 Maintenance - Flight equipment ” 139 681 917 107 435 843 7 602 233 24 643 841 
g General services and im 537 099 874 509 033 492 8 898 193 19 168 189 
administration 
10 Depreciation = 76 267 762 BUbL2: 139 1 700 214 7 395 409 
11 Total operating expenses Ss 1 264 705 681 P102) 869 158 34 858 508 126 978 014 
12 Operating income (loss) i 172 727 8934 lsbeVssecne 6 3139 658 29 624 920 
Non-Operating Income (Expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net 4 14 927 252 14 543 975 1 419 381 858 
14 Interest and discount income a 12 194 880 11 083 912 311 641 789 327 
15 Interest expense - Long-term uy 53 629 465 45 052 325 Z 902) 175 5 674 3965 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other 4 1 824 810 314 620 112 920 1 S87 270 
iz. Miscellaneous non-operating “ 1 606 015 1 695 138 124; 91:2 (214 035) 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income Ss (26 726 128) (18 033 920) (2.1577 123) (6 115 085) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision “ 146 001 763 118 749 393 3 742 535 23 509 835 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current “i 760 225 (70 000) 254 813 575 412 
21 Deferred bd 57 937 089 5599587107 = 1 941 382 
jefe Net income (loss) rf 87 304 449 62 823 686 3. 487 722 20 993 041 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


LE 


Year-to-date 


Depuis 


le début de | ‘année 


Levels I-III 


Total, 


Niveaux I-III 


Level 


I 


Niveau I 


Level 


I] 


Niveau II 


Level 


aut 


Niveau III 


ne el 


~m 


849 
705 

17 
135 


3 708 


43 

1 364 
405 

1 489 
218 

ae 3. 520 


187 


31 
32 


(88 


ae 


28 
70 


618 
054 
ee2 
653 


318 


695 
005 
ua5 
078 
089 
664 


653 


709 
675 
554 


7398 


$26 


040 


612 


108 
671 
832 


274 
071 
631 
196 


172 


069 
441 
671 
933 
800 
914 


258 


soi 
133 
54) 


148 
750 
809) 


449 


327 
824 
298 


Nh 


232 


30 
145 
317 
414 
191 
098 


133 


27 
29 


(71 


62 


(1 
25 
38 


316 
422 
388 
008 


735 


044 
138 
078 
906 
74) 
910 


825 


993 
567 
161 


085 


369 


315 


503 


315 
495 
323 


060 
748 
826 
344 


978 


579 
vou 
013 
835 
740 
126 


852 


052 
492 
014 


418 


911 


977) 


875 


000) 
250 
625 


70 
34 


7 


22) 
104 

62 
434 


822 


466 


540 
792 
714 


431 
85 


786 


679 


477 


202 


094 
577 
584 
389 


644 


130 
ck 
000 
664 
079 
072 


572 


$34 
156 
300 


308 
542 


976) 


596 


52 
258 
ke 
40 


363 


RN 


(10 


zg 


481 
526 
541 
210 


759 


560 
736 
367 
409 
324 
398 


360 


176 
315 
679 


221 


471 


SIGH! 


422 


946 
176 
300 


120 
746 
LON 
463 


550 


360 
283 
658 
434 
981 
716 


834 


011 
485 
227 


422 


297 


856) 


378 


164 
574 
240 


" 


Recettes d’exploitation 


Services & taux unitaires 
Services d'affrétement et a forfait 
Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol 
- Nettes 


Total, recettes d’exploitation 


Dépenses d’exploitation 


Entretien - Propriété et 
equipement 4 terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - @quipement de vol 

Services généraux et 
administration 

Depreciation 


Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d’exploitation 


Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 


Gains (pertes) de capital 

Revenus d’intéréts et d' escompte 

Intéeréts payés - Dette a long 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 


Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) accessoires 
- Nettes 


Total des revenus étrangers a 
|'exploitation (dépenses) 


Revenu (perte) avant déductions de 
|’ jmpdt 
Provision pour |’impét sur le revenu 


(remboursement d’ impot) 


Courrante 
Différée 
Revenu net (perte) 


rPwonm— 


13 
14 


20 
Zi 
22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


a 


July to September, 1984 


Juillet & septembre, 1984 


a 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
Nop a ee eae 
Operating revenues 
] Unit Toll services $ fT O50) irs 643 544 000 ZO7e OONe Sita 25 934 286 
2 Charter and contract services 7 152 028 480 TEE CATA ASS) 8) 1359 680 416 515 
3 Other flying services 4 2 532 004 oe has 2 855 
4 Incidental air transport oF 34 974 792 14 806 823 11 528 827 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue 4 1 239 652 472 685 778 114 282 356 418 26 353 656 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property 7 39 916 998 4 308 954 2 474 621 1 812 600 
and equipment 
7 Aircraft operations Y 409 310 687 217 698 768 81 754 184 § 813 000 
8 Maintenance - Flight equipment ” 107 435 843 60 573 945 17 470 800 2 526 300 
g General services and < 509 033 492 285 923 266 126 263 802 10 804 600 
administration 
10 Depreciation - ye Ne AES) 42 309 631 USS 1779 1.63 1 260 000 
11 Total operating expenses Hi 1 102 (8697 159 610 814 564 243 140 570 26 376 500 
12. Operating income (loss) _ is 136 783 313 74 963 550 39 215 848 (22 844) 
Non-operating income (expenses) 
ie Capital gains (losses) - Net ¢ 145435975 15 053 674 1 038 759 (1 459 000) 
14 Interest and discount income 2 TY OS3e92 5 258 829 2 663 510 47 000 
15 Interest expense - Long-term ‘ie 45 0525325 CU MZOSRZ22 11 468 928 942 400 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other 314 620 Bs 496 471 140 800 
17 Miscellaneous non-operating “ 1 695838 37259 956 (2 920 000) 20 600 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income * (18 033 920) (3R6S0R763)) (11 183 130) (2 474 600) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” 1118 749.8393 ClRSS 2 TST 28 032 718 (2 497 444) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20m Current “ (70 000) a: i (70 000) 
72 Deferred 4 55 9S5 e707 3om475) SiG 15 311 000 (1 204 000) 


ee Net income (loss) s 62 823 686 37 856 871 LZRCZUET AS (1 223 444) 


a 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


SS YS— 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total Air Canada Cee Ani Eastern 
Provincial 
ND 
Recettes d’exploitation 
2 726 916 060 1 694 401 000 660 409 613 68 672 315 $ Services 4 taux unitaires | 
412 422 748 59 470 297 18 847 371 1 805 970 :: Services d’affrétement et a forfait 2 
5 388 826 ye ihe 11 037 i Autres services de vol 3 
88 008 344 34 326 154 Cy Ae HAS 8 ia Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
Bee?, (39 978 1 788 197 451 711 468 780 70 489 322 Ms Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
30 044 579 2 76" 198 8 071 848 4 927 500 a Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
1 145. 138 959 —~ GOZeotiees Sic 230 002 241 28 389 400 + Opération des aéronefs 7 
317 078 013 185 499 393 50 238 600 7 307 200 i Entretien - équipement de vol 8 
1 414 906 835 Pec Mee Ste! 346 210 186 32 528 600 ve Services généraux et 3 
administration 
tot 741 740 118 543, 965 42 426 786 3 418 000 4 Dépréciation 10 
3 098 910 126 1 710 940 862 676 949 661 76 570 700 i Total des dépenses d'exploitation 11 
133 825 852 77 256 589 34 519 119 (6 081 378) te 4 Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
2 oss OSZ 15 254 835 6 3955238 (747 000) ue Gains (pertes) de capital is 
29 567) 492 15 044 776 3 054 552 165 000 " Revenus d'intéréts et d'’escompte 14 
iZve ie40041 4 74 383 824 29.748 493.4 2 338 500 ia Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d‘' acquisition 
4085 418 © 3 2 864 065 203 900 "Autres intéréts payés 16 
Zoos did 6 424 310 (6 507 000) 233 000 . Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(71 315 977) (37 659 903) (29 670 266) (2 891 400) "Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
62 509 875 39 596 686 4 848 853 (8 972 778) ut Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impét 
Provision pour |’ impoét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
(1 315 000) 3 Be (1 315 000) " Courrante 20 
25, 495 250 16 984 276 3 427 000 (3 261 000) i Différee 21 


38 329 625 22 612 410 1 421 853 (4 396 778) a Revenu net (perte) 22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 
July to September, 1984 
Juillet & septembre, 1984 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Operating revenues 
1 Unit Toll services $ Zo 1813" 1976 65 854 000 15O279 3823 ae 
/e Charter and contract services 4 KOMSS Santos ih. Wile OLO9) 11 289 581 94 hiAear 
3 Other flying services iY 2 529 149 Be Ae a 
4 Incidental air transport e! 642 481 5 706 000 1 182 305 1 108 356 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue & 39 520 004 82 672 000 27 751 709 $5 2270-371 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property ff 541 331 164 000 427 627 187 865 
and equipment 
7 Aircraft operations & 14 774 172 24 935 000 11 599 385 48 576 178 
8 Maintenance - Flight equipment “ 5 551 618 7 344 000 5 197 688 8 771 492 
9 General services and : 14 565 141 38 311 000 10 496 816 22 668 867 
administration 
10 Depreciation x 1 889 860 4 137 000 1 023 836 1 374 649 
11 Total operating expenses a SUS 2e Nae 74 891 000 He Tle Gye 8t..579) 05) 
12 Operating income (loss). a 2 197 882 7 781 000 (993 643) 13 641 520 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net f (9 784) (200 000) 1247390 (4 064) 
14 Interest and discount income e 138 226 958 000 174 120 854 922)7 
15 Interest expense - Long-term se 542 092 3 524 000 628 269 743 414 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other a ae es (358 435) 35 784 
Nigh Miscellaneous non-operating i 75 070 be 37 129 WEZZ 2a 3s: 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income a (338 580) (2 766 000) 65 805 2 293 348 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision “ 1 859 302 5 015 000 (927 838) 15 934 868 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current o a ae 
21 Deferred os 862 791 6 re 7 550 000 
Lig. Net income (loss) 96a Sila) 5 015 000 (927 838) 8 384 868 


33 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


ee  ——— 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Recettes d’ exploitation 
(3 683) 933 186 391 000 43,7358) 1:99 ae $ Services a taux unitaires j 
36 012 065 45 112 000 Pall Were Tesi" 229\ 987 261 - Services d’affrétement et a forfait 2 
5 377 789 a as Se “Autres services de vol 3 
1 872 243 14 951 000 3 538 795 1 108 356 “ Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
116 946 030 246 454 000 68 074 778 231 105 617 "Total, recettes d’ exploitation 5 
Dépenses d’'exploitation 
| 1 654 345 678 000 1 298 444 647 244 ud Entretien - Propriété et 6 
| équipement a4 terre 
| 45 056 709 80 235 000 27 868 634 [Oi OMe eS - Opération des aéronefs q 
16 084 697 ZZ 853. '000 13 021 544 22 Oe StS i Entretien - @quipement de vol 8 
44 443 108 103 612 000 27 142 667 63 351 360 A Services généraux et g 
administration 
5 738 566 14 813 000 Zarogetoes 4 038 287 Dépréciation 10 
P2977, 425 228 191 000 72 094 425 221 186 053 as Total des dépenses d’exploitation 11 
3 968 605 18 263 000 (4 019 647) 9 919 564 ‘a Revenu (perte) d’exploitation 2 
| Revenus étrangers & |'exploitation 
| (dépenses) 
(71 860) 3 214 000 3 956 O16 (8 177) "Gains (pertes) de capital 3 
330 713 4 707 000 1 370 674 4 894 777 as Revenus d’intéréts et d escompte 14 
1 666 507 15 414 000 Ve 5Gi707 9:7, Z 041 395 . Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
8 a 536 812 480 641 W Autres intéréts payés 16 
138 585 Se (145 170) 2 226 186 ~ Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(1 269 069) (7 493 000) 3 078 911 4 590 750 "Total des revenus étrangers a 18 
|‘'exploitation (dépenses) 
2 699 536 10 770 000 (942 736) 14 510 314 " Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impdt 
Provision pour |’ impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
AC ae ie as “ Courrante 20 
1 254 974 Ar ae 7 0380 000 i Différee 21 
1 444 562 10 770 000 (942 736) 7 420 314 Hs Revenu net (perte) 22 
| 


Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


No. 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


21 
Me 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oil 
Cost 


Piston oil 
Cost 


— 


July to September, 


34 


1984 


Juillet & septembre, 1984 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


73 


42 


66 


107 


55 


362 


42 


686 


314 
783 


556 
393 


130 
Aah) 


157 
299 


998 
758 


883 
387 


095 


563 


228 
245 


486 


787 


085 
274 


ae 


614 


322 
402 


833 
196 


515 
550 


467 
19 


Level I 


Niveau I 


Sid 


40 


55 


103 


54 


323 


906 
284 


36 


826 


790 
265 


89 
502 


033 
499 


500 
148 


065 


3138 


522 
116 


710 


502 


821 
700 


651 


338 


Level 


1p 


Niveau II 


836 


856 


459 


005 


588 


540 
614 


303 
296 


177 
377 


133 


430 


332 
294 


372 


893 


$2 
861 


469 


151 


637 
135 


896 
637 


e585 


38 
Bz 


263 


056 
904 


Leve|! 


III 


Niveau III 


29 


59 
23 


737 


603 


983 
904 


214 
256 


35 
218 


119 
246 


662 
963 


404 


172 
713 


655 


125 


239 
202 


$37 
559 


493 
731 


41) 
895 


35 
Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Cee acncc en ee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Levels I-III Level 1 Level II Level IIl 
Total, 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
4 887 3 041 293 1 553 Nbre Pilotes et copilotes ] 
214 403 652 172 610 395 7 866 427 33 926 830 $ Salaires et traitements 2 
5 768 5 412 167 189 Nbre Autre personnel navigant 3 
122 005 426 PY “S28 ee) 2 324 425 2 Bor 830 $ Salaires et traitements 
ln 1 093 185 837 Nbre Administration 5 
55 859 489 36 335 69S 4 141 678 15 S82 aii2 $ Salaires et traitements 6 
8 040 6 404 328 12307 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 
190 501 887 159 717 001 5 841 064 24 943 822 $ Salaires et traitements 8 
14 276 13: 528 343 405 Nbre Service courant des aéronefs g 
et du trafic 
S10 558 719 SOm 896" 11 4 373 364 4 288 584 $ Salaires et traitements 10 
7 056 6 808 9] 157 Nbre Autres employés 11 
167 002 430 164 377 180 easily yas) Ieeases25 $ Salaires et traitements 12 
42 143 36 287 1 407 4 449 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
1 060 331 603 952 260 167 25 816 283 82 255; 153 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
2 675 287 835 2 481 S49 T7 54 915) 284, 140 017 484 L Carburant turbo-moteurs 15 
853 492 064 776 165 745 20 523 876 56 802 443 $ Coit 16 
35 951 024 = 5 851 984 30 099 040 L Essence 17 
18 689 975 = 2 976° 082 15 713 943 $ Coit 18 
336 727. 231 135 18 565 80 427 Il. Huile a turbines 19 
1 398 422 S28 CS 113 962 555 745 $ Coit 20 
496 831 = 1797126 S17. 005 L Huile moteur a piston 21 


882 168 S 228 329 653 839 $ Coat 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level 


I 


No. 


15 
16 


17 
18 


13 
20 


21 
22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oi| 


Turbine fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oil 
Cost 


Piston oi| 
Cost 


— 


— 


— 


— 


July to September, 


1984 


Juillet @ septembre, 198 


Level I 
Total 


Niveau I 


57 


40 


55 


103 


54 


323 


306 
284 


36 


826 


790 
265 


89 
502 


31 


21 


29 


63 


44 


194 


494 
iz 


4 


Canada 


21 


3394 


685 
943 


35 
214 


793 
334 


$25 
071 


Ws 


089 


427 
224 


066 


944 


440 
727 


826 


389 


CP Air 


23 


63 


199 
62 


120 
252 


19 
88 


508 
654 


151 
(35 


66 


386 


B97 
985 


376 


206 


882 
804 


580 


830 


Eastern 


Provincial 


1 430 


665 


372 


2 248 


543 


6 940 


18 280 
6 098 


i 
63 


105 
eZ 


iw 
658 


25 


000 


214 
832 


348 


873 


89 
667 


902 


142 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


a rer ee mn nimmaninnosaneaeaenciipeapets oasiin naicnmeronois 


Year-to-date 


Depuis 


le début de 


|‘ année 


SSS 


Level 
Total, 


I 


Niveau I 


Air Canada 


Eastern 


Provincial 


NG 


WUE 


ath. 


36 


159 


301 


164 


952 


2 481 
776 


36 


260 


349 
165 


237 
328 


041 
395 


412 


121 


033 


699 


404 


001 


528 


met 


808 
180 


287 


167 


94 7 


60 


84 


180 


134 


565 


343 
413 


21 


765 


705 
222 


87 
529 


794 
559 


828 
893 


172 


146 


351 
333 


956 


108 


406 
362 


508 


401 


33 


26 


38 


68 


20 


190 


550 
171 


904 
036 


55 
257 


Sus 
763 


ag 
324 


80 


292 


5311 
982 


316 


735 


905 
591 


566 


687 


20 


ee 
iG 


954 


116 


888 


526 


246 


246 
311 


26 
157 


96 
384 


116 
115 


25 


000 


212 
677 


321 


947 


88 
036 


858 


219 


Nombre moyen d’employées, traitements 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d'’oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 


Salaires et traitements 


Autres employes 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coit 


Essence 
Coit 


Huile a turbines 
Coit 


Huile moteur a piston 
Cott 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


21 
22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


July to September, 1984 


Juillet & septembre, 1984 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
j Pilots and co-pilots No 161 261 1093 
ie salaries and wages $ 2 896 943 6 204 114 1 871 794 fd eae 
3 Other flight personnel No 241 414 et 
4 salaries and wages $ 1 430 920 Srila 6H 789 870 40T5Z 
5 General management and No 56 617 126 
administration 
6 salaries and wages $ 674 763 APOE VSO 912 405 
7 Maintenance labour No 250 614 2A We 
8 salaries and wages $ 2 178 OO6 5197 840 ZASOT DUE F567 
g Aircraft and traffic No S20 Sid 192 
servicing 
10 salaries and wages $ Z Si4 (615 8 242 523 Aish testa ZAta5 
11 Other personnel No 270 = 130 
12 salaries and wages $ VMAS 4.93 = 927 176 57 
is} Total average number of No 1 303 2 885 887 j 
employees 
14 Total salaries and wages $ 11 °228 9741 28 009 692 9 024 353 10 834 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 31 0639 000 46 429 550 73 *Z36 863i 93 968 
16 Cost $ 11 344 523 15 021 006 7 556 344 29 048 
17 Gasoline L = = = 
18 Cost $ = = = 
19 Turbine oi | [ Si Ael/ 10 222 3 568 3 
20 Cost $ 44 307 46 000 28 044 11 
Al Piston oil L c z= = 
22 Cost $ = = = 


268 


191 


33 
Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
ee ne n——————————— EEE 
Year-to-data 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
155 282 102 96 Nbre Pilotes et copilotes j 
8 544 404 19 544 709 4 665 319 GB S74 Z5ir $ Salaires et traitements iz 
238 433 111 526 Nbre Autre personnel navigant 3 
3 867 867 10 799 638 LOS 552 12 088 732 $ Salaires et traitements 4 
54 641 120 = Nbre Administration 5 
1 896 851 16 008 554 2 796 856 = $ Salaires et traitements 6 
258: 588 216 194 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 
6 580 795 (Sr obvass 6 tO) 797 4 233 924 $ Salaires et traitements 8 
326 992 181 437 Nbre Service courant des aéronefs g 
et du trafic 

ceo Si 24 968 054 4 750 800 8 868 556 $ Salaires et traitements 10 
283 = 115 11 Nbre Autres employés 11 
Si) WAG ses) = 2 381 003 TGS $ Salaires et traitements 12 
| 1 310 fe es 845 1 264 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
33 436 813 86 837 448 22199) 838 32 360 266 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’'huile 
939526 299 147 455 252 50 015 655 243 496 077 L Carburant turbo-moteurs 15 
82. 768. 798 47 948 082 17 414 419 76 463 650 $ Coit 16 
-\. - = = L Essence 17 
- - - = $ Cott 18 
RO 31 549 3 448 8 856 It Huile 4 turbines 19 
139 446 144) 971 74 261 29 220 $ Coit 20 
- - - - L Huile moteur a piston 21 


Z 2 2 $ Cott 22 


ee 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


No. 


July to September, 


40 


1984 


Juillet a septembre, 1984 


Charter 
Hours Flown 


Heures de vol 
Services d’affrétement 


Number of carriers 


Newfoundland and Labrador 3 


nm 


Maritime provinces 


Quebec 14 
Ontario 3 
Manitoba 5 
Saskatchewan 4 
Alberta 21 
British Columbia 31 
Yukon Territory 4 
Northwest Territories a) 
Total hours flown within 121 
Canada 
Hours flown outside Canada 7 
Total hours flown 128 


87 


$84 


$41 


192 


388 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols spécialisés 


43 


3 435 


41 
Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d'affrétement Services de vols spécialisés 
No 
87 49 Nombre de transporteurs | 
19 24) 1 Terre-Neuve et Labrador 2 
6 829 668 Provinces Maritimes 3 
32 406 1 035 Québec 4 
20) 152 4 525 Ontario 5 
10 425 3 185 Manitoba 6 
8 498 385 Saskatchewan 7 
Biot 2 2 367 Alberta 8 
59 027 S04 Colombie-Britannique ) 
7 443 760 Territoire du Yukon 10 
30 982 224 Territoires du Nord-Quest 14 
Zoe (S15 ZZ) Git Total, heures de vol au Canada Tz 
17 355 63 Heures de vol a | étranger 13 


250 330 ZZ 224 Total des heures de vol 14 


GLOSSARY 


Aircraft _and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 


equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonabjJe demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
Charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular cemand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 


amortization of capitalized development and 
other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
toran in=f lioht statuse Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. <A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 
purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 
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Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. fet 


includes direct aircraft operating expenses 
as well] as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or _ loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses: Costs of activ- 
ities contributing to the comfort, safety and 


convenience of passengers while in flight and 
when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin atten- 
dants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air transporta- 


tion generally, and in creating a public 
preference for the services of a particular 
air carrier. It includes selling, adver- 
tising, space reservations, and the develop- 
ment of traffic and flight schedules for 
publication. 


Regular _and specific point services. Trans- 
portation performed under Class 2, 9-2, 3, or 


9-3 licences as issued by the Air Transport 
Committee of the Canadian Transport Commis- 
sion. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of kilome- 
tres scheduled on an air carrier’s timetable. 
The actual number of kilometres flown may 
differ because of cancelled flights, re- 
routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Prior to 1970, 
statistics for flights to Florida were 


included under the heading "Southern". 


Speciality flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 


Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-ki.lometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 


gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
Flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Priotk 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Oren: 

Unit toll service. Transportation performed 


under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue tonne- 
kilometres by the total number of available 
tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilometres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Departs. Decollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’/affrétement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Déepréciation et amortissement. Comprend 


toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de 1’usure normale et la 
deterioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systematique de reparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
evolution de 1a demande du public et de 
1’intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputes pour 
l’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


Envois expres. Envois a 1’intérieur de 
1’/Amerique du Nord de biens ayant priorite 
sur le fret aeérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l’/allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétes et les frais occasionneés 


par les activités gui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiere 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d’autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas étre imputés 
directement a une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aériens et de publicité auprés 
du public pour inciter a voyager par une 
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compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 


diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
necessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurite. 


Frais d’entretien: Aéronefs et _exploita- 
tion. Ce poste comprend la rémuneration du 


personnel au sol, les frais au sol pour 
manoeuvre et 1’acheminement du trafic au sol, 
ja manoeuvre et 1’entretien des aéronefs 
particuliers, la préparation des @quipages au 
vol et le contréle des aéronefs en vol, plus 
jes frais en vol pour 
incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aerien. Comprend 
frais directs et 
aeronefs ainsi 


les 


que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagées directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les a@ronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
taxes d’atterrissage. 


les 


Frais pour le service au passagers. Cott des 
services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cout de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aeéronef. Ne comprend pas 
Je courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraines par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des pieces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles préciteés sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de 
ventes occasionnelles a des tiers. 


indirects d’exploitation des 


1’acheminement du trafic 


Inteéréts payes. Interéts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1i€S aux obliga- 
tions a court terme, 1’amortissement des 
primes, des escomptes et des frais 1iés aux 
obligations a court et a long terme. 


Lignes du Pacifique et de 1“Orient. Lignes 
de 1/’Australie, 1’Océanie et de 1’Asie, sauf 


1/U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de 
lignes desservant Hawaii figuraient sous la 
rubrigque Pacifique et Orient; ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Lignes du _ Sud. Lignes entre le Canada et 
les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatlantiques. Lignes 
entre le Canada et 1’Europe et entre le 


Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et Saint- 
Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontalieéres. Lignes entre des 
points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 


et Hawaii, et du Canada et les 48 Etats 
americains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d’Hawaii étaient comptes 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de 
kilometres preévus a 1’horaire d/’un 


transporteur aeérien. Le nombre réel de 
kilométres peut 6tre different de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 
Operations payantes. Voir Recettes 
d’exploitation. 
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Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est consi- 
deree comme passager payant. Les personnes, 
pour lesquelles le prix du billet de passage 
equivaut a 25% ou moins de celui du billet 
pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporte. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses afférentes, 


provenant des services accessoires autres que 
les services de vol effectués par le transpor- 
teur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 
du transport aerien et des services accessoi- 


res. Comprend (1) les recettes de transport 
pour toutes les classes de trafic et (2) les 
recettes autres que les recettes de transport 
constituées par les versements en vertu de la 
loi nationale sur les transports (le cas 
echéant) et le montant net des recettes, moins 
les dépenses correspondantes, provenant des 
services accessoires du transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 
gistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les 


recettes totales d’exploitation par le 
nombre d’employes déclaré pour je trimestre. 


Revenu_d/interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et les 


escomptes au comptant sur les achats de maté- 
riaux et de fournitures. 
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Revenu_d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et 


les escomptes au comptant sur les achats de 
materiaux et de fournitures. 


Revenu_ ou _perte d’exploitation. Benefice ou 
perte du transport aérien calculé pour 


1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou deépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. I11 s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impét. 


Revenus et depenses hors exploitation. 
Revenus et pertes sur des entreprises 


commerciales hors du domaine des services 
aeriens de 1’unité comptable; autres 
recettes et deépenses imputables aux 
operations de financement ou autres, 
étrangeres au service du transport aeérien 
et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la repétition n’est pas de 
nature périodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie 
aerienne titulaire d’une licence de la 
classe 1 ou 8 1l’autorisant a effectuer un 
service a horaire régulier a tarif 
unitaire tel que stipulé par le Comite des 
transports aériens de 1a Commission cana- 
dienne des transports. Voir APPENDICE B. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des trans- 
ports aeriens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Services d’affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spécifiée moyennant un taux calculé au 
kilometre ou a 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aeéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectué en 
vertu du permis de la classe 5. Voir 
APPENDICE B. 


Services réguliers et entre points 
determines. Transport effectué en vertu 


d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
eémise par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


Ccapacité de l’avion en siéges. Ce chiffre 
correspond a la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les siéges 
condamneés en raison des limitations de 
chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des kilomeé- 
tres parcourus avec chaque tonne métrique de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La 
tonne-kilometre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de marchan- 
dises sur un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de tonnes-kilometres, il faut addi- 
tionner les distances en kilometres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de marchan- 
dises a eté transportée. Pour les vols 
d’affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilometres de marchandises sont 
declarees seulement pour les aeéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 

8 165 kg. 


Tonnes-kilometres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a 1a capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 


comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passagers- 


kilometres payants par un poids forfaitaire 
de 100.00 kg qui est censé correspondre a un 
passager moyen avec des bagages en franchi- 
se. On divise ensuite le total par 1 O00 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spéciali- 
ses en vertu d’une licence de la classe 7 
emise par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. Voir 
APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in, Part VIII, Sectiom 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 

IPN Ea Conc ame wet cr, OT 9-4 


fixed wing commercial air 
service, 
(ii) ‘carried, under its licences to 


operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 

more tonnes of enplaned 

goods, or 

both the passengers and 

goods referred to in 


clauses (a) and (b), 


(cy) 
and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 


(bp) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 
ioe ylOT Aeros aCaeheS oO Or 9=4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 


enplaned passengers, 
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APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aeriens du Canada sont 
classés en sept niveaux financiers. La 
definition de ces niveaux est présentée a la 
partie VIII, section 146 du Réeglement sur les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 
aerien qui, dans chacune des deux années 
precedant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
classes ih 2. Sy tapes. 19-2, Se) Ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 

(a) au moins cing cent milles 
passagers embarques, 

au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarqueées, 
ou 

les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), 


(b) 


(c) 
et 
(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 


de tous ses services aeriens 
commerciaux autorises; 


(bo) le niveau II comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I é€tabli a 
l‘alinea (a), qui, dans chacune des deux 
années precédant 1’année prise en 
considération, 

(i) était titulaire d’un permis 
)’/autorisant a exploiter un 
service aerien commercial de la 
GllaSSCmi-neonm oy 4 secs O29 9=3 ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

a transporte, en vertu des permis 

visés au sous-alinea (i), 


(ii) 


(a) 


plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(c) Level 


(d) Level IV, 
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more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), 


(b) 


Go) 
and 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 


more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 
III, comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 


(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
CiasSeie 2c Ot Oeeut ixXed) wing 


commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


comprising any air carrier 
that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
1,2,8 or 9-2 fixed wiing 


commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 


Level VII respectively, and 


(ce)) 


(d) 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(iii) 


le niveau III comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I1,II,V,VI ou 
VII @tablis respectivement a 1’alinéa 
CEM, Cos CEN, (ry Ce) (ey), Cen. 


(i) au cours de 1’année prise en 
consideration, @tait autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 

voilure fixe, ou 

(ii) dans chacune des deux années 
precedant 1’annee prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux 
autorises; 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aerien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années preécédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 
sauf 
(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, etait autorisée a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 
(ii) unm transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
CE) oun Cove ret 


(e) 


(fF) 


(g) 


Gans) 


any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


Cini) Only. ClaSS. 7ataxeds wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardiess of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 


licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(e) 


(Gey 


(g) 


(iii) Un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, 


recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé 4 exploiter 


(i) 


indépendamment des 


uniquement un service aerien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
ou 

(ii) uniquement un service aeérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
et un service aerien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis ]’autorisant a exploiter des 
services aeriens commerciaux de la classe 
6; et 


Je niveau VII comprend, independamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien gui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait gqu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5. jiesdits 
services étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 
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APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
perneuUnit of  trat fhics 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public transpor- 
tation of persons, goods or mail.by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 
trartaes 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service ata 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
gui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(pb) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aeronef des personnes, des marchan- 
dises ou du courrier et qui dessert des points 
selon un plan horaire et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre je transport en commun 
par aeronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d’/affréetement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si 1a demande 
est suffisante, a partir de la base 
specifiée ou de la zone qualifiée de base 
protegee dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilometre ou a 
1’/heure @tabli pour 1’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols reécréatifs; 


(e) Classe 5: Service aéerien commercial 
contractuel, exploiteé entieérement au 

Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre ile 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le | 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 

ni a une categorie déterminée de personnes; 
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(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
MES MCOILe Vert dons 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) “aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail Suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(#) Classe 6: Service aérien commercial 
d’/aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 1’en- 
trainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de la base 
specifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 


restreindre 


la portée générale de ce qui 


precede, comprend les services suivants: 


(4) 


(ii) 


CR) 


"6pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our Ja disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’aeronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des pois- 
sons, y compris les vols a des 

fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


"construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


“Surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prevention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
meteorologiques normaux, y compris 
la surveillance aeérienne et la 
lutte contre les incendies en 
general et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aeriens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 
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“aerial inspection, reconnais- 
sance and advertising", being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial photography and survey", 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, scintillo- 
meter survey, aerial prospecting 
and geophysical survey; 


“aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


"Flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aériennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
evenements et les pheénomenes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) la production de messages dans 
]’atmospheére, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aeriennes, la reconnaissance des 
glaces, le repeérage des phoques, 
l’inspection, 1’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’énergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


"Aérophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phénomeénes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de Ja crotte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une caméra ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporeé ou fixé a son aéronef et 
dont ce transporteur a le 
contrdéle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les releves 
geophysiques; 


"“ohotographie aérienne non tech- | 
nique" désigne de simples prises de. 
vues n’exigeant aucune interpreé- | 
tation ni 1’@etablissement de cartes | 
d’aucune sorte; 


"entrainement au vol" désigne un 
service aerien ayant pour fin 
d’‘instruire une personne dans 1/art | 
et la science du pilotage, 1’ex- 
ploitation et la navigation des 
aeronefs; et 


(h) 


(i) 


(j) 


(viii) “recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


: (a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


Class 8: International Scheduled 


commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
TOU Per UNTt of trarfice: 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
erat fac: 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public trans- 
portation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points consistent 
with traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of 
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(h) 


(i) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 


déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
regulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siege, par unité de temps, 

y compris les excursions aeriennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situes au Canada et des 
points situeés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 


un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe 
des installations disponibles, le trans- 


port en commun par aeronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui 
dessert ces points selon un tableau de 
service a horaire régulier et moyennant 
un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situeés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


Gin) 
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Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country and.that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d’/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure, pour 1’affre- 
tement de 1’aéronef entier, ou tout autre 
taux que le Comité des transports aériens 


peut autoriser; et 
Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 


je Canada et un autre pays, a partir de 

la base specifiee dans le permis délivre 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels je trans- 
porteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aerien au grand public ni a une 
categorie déterminée de personnes. 


AVAILABLE PUBLICATIONS 


Publications published by the Aviation 
Statistics Centre, Transportation Division 
dealing with Air Transport Statistics. 


Catalogue 


51-002 Air Carrier Operations in Canada. 
Quarterly. Bilingual. Up to 121 pp. 
First issue, August 1972, ISSN 
-0008-2570. 


51-003 International Air Charter Statis- 
tics. Quarterly. Bilingual. Up to 


425 DD. hicst. issue, 19702" TSSN 
0705-4297. 


51-004 Aviation Statistics. Service 


Bulletin. Bilingual. Up to 6 pp. 
First issue, 1968, ISSN 0068-7057. 


51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Quarterly. Bilingual. Up 
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COTO 1228 


51-203 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Annual. Bilingual. 113 
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51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report. Annual. 
jem) il aimreeyeu) 3 eastes leyer: First issue, 
1968, ISSN 0703-2692. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report. 
Annual. Bilingual. 644 pp. Eairse 
issue, 1968, ISSN 0705-4343. 


51-206 Canadian Civil Aviation. Annual. 


Bilingual. 44 pp. First issue, 
1970, ISSN 0826-6026. 


51-207 International Air Charter Statis- 
tics. Annual. Bilingual. 60 pp. 
First issue, 1974, ISSN 0708-3667. 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes a 
wide range of statistical reports on 
Canadian economic and social affairs. A 
comprehensive catalogue of all current 
publications is available from Statistics 
Canada, Ottawa (Canada), KiA OT6. 


Catalogue 11-204E, price Canada $5.00, Other 
Countries $6.00. 


CHOIX DES PUBLICATIONS 


Publications publiées par le Centre des 
statistiques de 1l’aviation de la Division des 
transports sur la statistique des transports 
aeriens. 


Catalogue 


51-002 Opérations des transporteurs aériens 
au Canada. Trimestriel. Bilingue. 


Jusqu’a 121 pages. Premier numéro, 
aout 1972, ISSN 0008-2570. 


51-003 Statistique des affrétements aériens 
internationaux. Trimestriel. 
Bilingue. JUusqu’a 42 pages. Premier 
numero, 1970, ISSN 0705-4297. 


51-004 Statistiques de l’aviation. Bulletin 
de service. Bilingue. Jusqu’a 6 
pages. Premier numéro, 1968, ISSN 
0068-7057. 


51-005 Trafic des transporteurs aériens 
aux aéroports canadiens. 
Trimestriel. Bilingue. Jusgqu’a 113 
pages. Premier numéro, 1976, ISSN 
0701-7928. 


51-203 Trafic des transporteurs aériens 
aux aéroports canadiens. Annuel. 


Bilingue. 113 pages. Premier numéro, 
1968, ISSN 0705-5781. 


51-204 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic inté- 
rieur. Annuel. Bilingue. 280 pages. 
Premier numéro, 1968, ISSN 0703-2692. 


51-205 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis. Annuel. 


Bilingue. 644 pages. Premier numéro, 
1968, ISSN 0705-4343. 


51-206 Aviation civile canadienne. Annuel. 


Bilingue. 44 pages. Premier numéro, 
1970, ISSN 0826-6026. 


51-207 Statistisque des affrétements 
aériens internationaux. Annuel. 


Bilingue. 60 pages. Premier numéro, 
1974, ISSN 0709-3667. 


Outre les publications @numéres ci-dessus, 
Statistique Canada publie une grande variete 
de bulletins statistiques sur la situation 
economique et sociale du Canada. On peut se 
procurer un catalogue complet des publications 
courantes en s’adressant a Statistique Canada, 
Ottawa (Canada), KiA OT6. 


No 11-204F, prix Canada $5.00, Autres pays $6.00. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm. and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statis- 


tics or services should be directed to: 


Aviation: Statistics Centre, 
Transportation Division, 


Statistics Canada, Ottawa. K1A OT6 (Telephone: 990- 
9606) or to the Statistics Canada reference centre in: 


Sty Johnas — Gucz=40r6) Sturgeon Falls (753-4888) 


Hal i fax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference 
centres. 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spé- 
ciales sont offertes sur imprimes d’ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
d'autres documents de référence géographiques sont disponibles 
pour certaines sortes de données. L’accés direct a des 
données agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la 
base de données ordinolingue et le systeme d’extraction de 
Statistique Canada. 


Comment obtenir d'autres renseignements 
Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publ ica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 


adressées a: 


Le centre des statistiques de |’ aviation, 
Division des transports, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 990-3606) ou 
au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. Johnes. (772=4073)) Sturgeon Falls (753-4888) 


Hal i fax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3631) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux 
utilisateurs qui habitent a |’extérieur des zones de 
communication locale des centres régionaux de consultation. 


Newfoundland and Labrador 


Nova Scotia, New Brunswick 
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Quebec 

Ontario 

Manitoba 
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British Columbia (South 
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Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Call collect 420-2011 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 
Ottawa (Canada), K1A OT6. 


1(613)993-7276 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Territoires du Nord-Quest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc. ) Appelez a frais virés au 420-2011 
Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publi- i 
cations de Statistique Canada auprés des agents autorisés et | 
des autres librairies locales, par |'’entremise des bureaux 
locaux de Statistique Canada, ou en écrivant a la Section des: 
ventes et de la distribution des publications, Statistique 
Canada, Ottawa, KIA OT6. 
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SYMBOLS 


The following standard symbols are 
used in Statistics Canada publica- 
tions: 


figures not available. 
figures not appropriate or not 
applicable. 
=n Or 2zeror 


-- amount too small to be expresssed. 


preliminary figures. 

revised figures. 

x confidential to meet secrecy 
requirements of the Statistics 
AGG: 
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This publication was prepared in the 
Aviation Statistics Centre, of the 
Transportation Division, Statistics 
Canada under the general direction 
of R. Ellis Drover, Director, 
Transportation Division, B.G. 

Nemes, Assistant Director and D.P. 
Chartrand, Chief, Aviation Statistics 
Centre. This publication is a 
product of the Airports and Air 
Routes, Civil and General Aviation 
Unit of which G. Baldwin is the Unit 
Head, D. Chapman is the Statistician, 
and P. Bailie is Head of the Opera- 
tions. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels sont 
employés uniformément dans les publications 
de Statistique Canada: 


nombres indisponibles. 
n’ayant pas lieu de figurer. 


- néant ou zéro. 

-- nombres infimes. 

nombres provisoires. 

nombres rectifies. 

x confidentiels en vertu des dispositions 
de la loi statistique 
relatives au secret. 
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Cette publication fut preparée au 
Centre des statistiques de 1’aviation, 
de la Division des transports, - 
Statistique Canada sous la direction 
générale de R. £11is Drover, directeur, 
Division des transports, B.G. Nemes, 
directeur adjoint et D.P. Chartrand, 
chef Centre des statistiques de 
l’aviation. Cette publication a été 
produit par la section des aéroports 
et aviation civile et générale, 
dirigée par G. Baldwin, chef de 
section, D. Chapman statisticien, et 
P. Bailie chef de la sous-section des 
opérations. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1970 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 


Operations, montniy (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 
and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
on the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
Stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aerien ont été émises pour la 
premiére fois par le Bureau fédéral de la 
statistique en i936. Depuis cette date, les 
données ont été publiées sans interruption 
sous différentes formules de présentation et 
sous différents titres. De 1970 a 1980, ces 
statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications établies par le Centre des 
statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 


renfermait les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de 
l’année sur les activités et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes les 
recettes d’exploitation de 1’ industrie 
canadienne du transport aérien. 


Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au catalo- 


gue). Cette publication présentait les 
données trimestrielles et réunies depuis le 
début de 1’année sur les activités et les 
finances de toute 1’industrie du transport 
aerien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aeriens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aériens aupreés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
étude, d’importants changements ont eté appor- 
tés aux exigences de rapport des transporteurs 
aeériens et, en temps voulu, le Réglement sur 
les transporteurs aériens a été modifié en 
fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influe 
sur les donnees publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été compié- 
tement redéfinis en vue de répartir les 
transporteurs aériens en groupes plus 
homogénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


da) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés | 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de | 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. | 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


"Opérations des transporteurs aeriens 
transcontinentaux et régionaux", (no 51-001 au | 


catalogue) est discontinuée, a cause des 
changements apportés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


} 

| 

Les autres publications, "Operations des | 
transporteurs aériens au Canada", trimes- I 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation | 
civile canadienne, annuelles (no 51-206 au : 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont dG y 6tre intégré | 
a cause de changements dans la nature des 
données. | 


L’univers 


Les données statistiques gui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 
recueillies en vertu de 1a Loi sur 1/’aéro- 
nautique a la demande du Comité des 
transports aériens de 1a Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au) 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide @mis par le Comité des trans- 
ports aériens. Tel que stipulé dans le 
Reglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre régulierement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


| 
\ 
| 
| 
| 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été clas- 
sé€s en sept différents niveaux de rapport. 
Les niveaux sont definis a ]’article 146, 
dans la partie VIII du Réglement sur _les 


transporteurs aeériens, qui figure en appendice 
A de la présente publication. 


Eo 


J ee eer 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 


_corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe tes quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme Jes données des 
transporteurs aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appelleé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur_les transports aériens presente de fagon 
precise les etats mémes qui doivent étre 
complétés et envoyés au Centre des 
statistiques de 1’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systéeme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 
ports aériens dans le Systeme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont prepares par 
des officiers responsables au si@ége social de 
la compagnie ou par des entreprises spéciali- 
sées dans la tenue des comptes et embauchéees 
par le transporteur pour le dépouillement des 
statistiques. Les états complétés sont postés 
au Centre des statistiques de l’aviation ou 
le personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue d’obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d’apporter 
les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et vérifieés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de verifi- 
cations qui varient selon certains critéres 
prédéterminés. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immédiatement signalées 
sur les listes de contréle et le Centre des 
Statistiques de l’aviation effectue les recti- 
fications qui s’imposent. Les corrections 
codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier 
principal amendé est ajouté a la base de 
données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont établis directement a partir de la base 
de données emanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’/information individuelle est transférée de 
la base de données, les chiffres sont conver- 
tis d’unités impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 
sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de l’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens commer- 
ciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au catalo- 
gue). Chaque exploitant qui détient un permis. 
est une unité déclarante distincte. Les 
entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
rédigé et emis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs | 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régies a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplément au manuel Systéme 


uniforme de comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible d’iden- 
tifier toutes les erreurs dans les déclara- 
tions ou les écarts causés par une non- 
conformité aux directives émises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilite et de 
rapports. 


circumstances, 


| The original 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 


the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 


| company data for the seven largest Canadian 


it cannot be 
seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


air carriers. As a result, 
released until all 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 


| are made for air carriers in Level IV. 


From time’to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
data may already have been 
released in published form. In such 
the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des statistiques de 1]’aviation 
effectue la verification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans la base de données. 


Le Réglement_sur_les transporteurs aériens 


autorise les transporteurs aériens a soumet- 
tre jeurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. Présen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports @manant de programmes constitués au 
sein de leur organisme et sous forme d’ impri- 
mes d’ordinateur et ceci afin de se conformer 
a leurs obligations Aa rapporter. Toutefois, 
le Centre des statistiques de 1’aviation 
insiste a ce que ces rapports renferment les 
mémes renseignements que ceux requis pour les 
états réguliers. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par cons@équent, i1 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs declarations dGment complétées. 
L’edition du quatriéme trimestre apparait 
seulement aprés que le rapport annuel de la 
Société Air Canada ait été sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, présentent 
les données relatives a plus de 530 
transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
I] devient, parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére a ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de 1a publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur 
rendement observé dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignées au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aeriennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent &tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des 
statistiques de l’aviation met a jour et 
revise la base de données et les rectifica- 
tions sont reflétées dans les totaux réunis 
depuis le début de 1’année des rapports 
subséquents. Les révisions majeures sont 
ijindiquées dans les renvois des tableaux ou 
apparaissent dans la page d’ introduction de la 
publication. 


Les données financiéres déclareées par les 
transporteurs a@ériens au cours de 1’année sont 
sujettes 4 révision lors de 1’@puration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 
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appearing in Canadian Civil Aviation may donc dire que les chiffres des états des 
show slightly different figures from the revenus annuels qui apparaissent dans la 
year-to-date figures in Air Carrier publication Aviation civil canadienne 


Operations in Canada. peuvent différer 1égérement des chiffres 
’ réunis depuis le début de 1’année et montrés 


dans la publication Operations des transpor- 
teurs aériens au Canada. 


Explanatory Notes Notes explicatives 

(a) The publication, Air Carrier Opera- (a) La publication, Opérations des transpor- 
tions in Canada incorporated statistics teurs aériens au Canada contient des 
in both imperial and metric tabular tableaux avec des unites de mesure 
formats for reference periods in 1979 impéeriales et métriques, pour toutes les 
and 1980. Starting with 1981 reference periodes de références de 1979 et 1980. 
periods, only metric tabular formats Depuis 1981, seuls les tableaux d’unités 
are included. Users wishing to convert de mesure métriques sont presentés. Les 
data to imperial units can do this by utilisateurs qui veulent savoir les chif- 
using the following conversion factors fres @quivalents en unites impériales 
as contained in the Canadian Metric peuvent utiliser les facteurs de conver- 
Practice Guide, published by the sion qui suivent. Ces facteurs sont 
Canadian Standards Association. contenus dans le Guide de familiarisation 


au systeme métrique, publié par 1’Asso- 
ciation canadienne de normalisation. 


Metric Imperial Méetrigues Imperiales 

1 kilometre .621 statute mile 1 kilométre .621 mille terrestre 

1 kilometre .540 nautical mile 1 kilométre -540 mille marin 

1 litre .220 gallon ial tre .220 gallon 

1 litre .264 gallon U.S. 1 litre .264 gallon américain 

1 kilogram Ze ZcOomos 1 kilogramme 2 2ODmbDS-. 

1 tonne 1.102 tons, short 1 tonne 1.102 tonnes courtes 

2,000 Ibs. (2,000 Ibs.) 
1 tonne .984 ton, long 1 tonne .984 tonne forte 
2,240 Ibs. (2,240 Ibs.) 

1 tonne-kilometre .685 ton-mile 1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 

(b) It should be noted that the following (b) Veuiller noter que le facteur suivant est 
factor may have influenced the data susceptible d’avoir influencé les données | 
presented in various tables throughout presentées dans les différents tableaux de 
this publication: cette publication: 

i) On January 7, 1984, Air Canada i) Depuis le 7 janvier 1984, 1a compa- 
began a new cargo service between gnie Air Canada opére un nouveau 
Mirabel and Brussels. This service service de marchandises entre Mirabel 
also includes a Toronto stop. et Bruxelles. Ce service comprend 

aussi un arrét a 1’aéroport de 
Toronto. 

(c) Due to the fact that available seat- (c) Etant donné que le nombre de siége- 
kilometres and available tonne-kilome- kilométres disponibles et le nombre de 
tres data were not reported by Nordair, tonnes-kilométres disponibles n’ont pas 
the load factors at the total level été rapporteés par Nordair, les coeffi- 
were calculated without taking Nordair cients d’utilisation ont été calculés sans 


into account. tenir compte de Nordair. 


iii) Tne year-to-date "Regular and 
specific points" passenger counts 
for Eastern Provincial in Table 4 
reflect revisions to the counts 
published for the first three 
quarters of 1984. These changes 
also affect the Level I and 


industry total passenger counts in 


Tables 1 to 3. Revised quarterly 
figures are available from the 
Aviation Statistics Centre. 


iv) Air Canada altered its method of 
measuring unit toll service cargo 


and mail carried in 1984. This has 


resulted in substantial increases 
over previous years in the "cargo 
carried" and "mail carried" 
figures in Tables 2, 3 and 4. 
Prior to 1984, the figures were 
compiled on a system basis and 
loads were not counted where they 
connected and re-boarded. Effec- 


tive with 1984, mail and cargo are 


counted by Air Canada each time 
they are enplaned. This change in 
concept does not affect the 
tonne-kilometre data which can be 
used to measure the performance 
through time. 


(c) Due to the fact that available seat- 


kilometres and available tonne-ki1lome- 
tres data were not reported by Nordair 
for the first three quarters of 1984, 
the load factors at the total year-to- 
date level were calculated without 
taking Nordair into account. 
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iii) Le nombre de passagers embarques 
depuis le début de 1’année apparais- 
sant au tableau 4 pour les services 
"Réeguliers et entre points détermi- 
nes", de la compagnie Eastern 
Provincial comprend les ajustements 
aux nombres deja publiés dans les 
publications des trois premiers tri- 
mestres de 1984. Les figures appa- 
raissant au niveau I ainsi que pour 
le total de 1’industrie sont égale- 
ment affectées par ces ajustements. 
Les nouvelles figures de 1984, par 
trimestre, sont disponibles au Centre 
des statistiques de l’aviation. 


iv) En 1984, Air Canada a revisé sa 
méthode de calculer la cargaison et 
le courrier transportés par services 
a taux unitaire. Le résultat est une 
augmentation substantielle dans la 
cargaison et le courrier transportés, 
comparativement aux années précéden- 
tes, dans les tableaux 2, 3 et 4. 
Avant 1984, les chiffres étaient 
calculeés en utilisant le concept du 
réseau du transporteur et la charge 
n’etait pas considérée aux connec- 
tions ou elle était réembarquée. A 
partir de 1984, la cargaison et le 
courrier sont calculés par Air Canada 
& chaque fois gu’ils sont embarqués. 
Ce changement de concept ne change 
pas les données présentées en tonnes- 
kilometres qui peuvent étre utili- 
sees pour 1’analyse de la performance 
dans le temps. 


(c) Etant donné que le nombre de siéges- 
kilométres disponibles et 1e nombre de 
tonnes-kilométres disponibles n’ont pas 
été rapportes par Nordair pour les trois 
premiers trimestres de 1984, les coeffi- 
cients d’utilisation ont été calculés sans 
tenir compte de Nordair. 


Uz 


Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels !-Ill, by quarter 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-Ill, par trimestre 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs aériens canadiens des niveaux |-lll, par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, on Domestic and International flights, by quarter 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-IIl sur les vols domestiques 
et internationaux, par trimestre 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 


Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |—-lV, par trimestre 
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Table 1. 


No. 


Passenger revenue per passenger- 
kilometre, unit toll services 


Revenues per available tonne - 
kilometre, unit toll services 


Revenues per tonne-kilometre, 
unit toll services 


Total operating revenues to 
total operating expenses 


Total operating income to 
total operating revenues 


Total operating revenues per 
employee 


Passenger revenue per passenger- 
kilometre, unit toll services 


Revenues per available tonne - 
kilometre, unit toll services 


Revenues per tonne-kilometre, 
unit toll services 


Total operating revenues to 
total operating expenses 


Total operating income to 
total operating revenues 


Total operating revenues per 
employee 


Ratios - Canadian Air Carriers, 


“ 


te 


% 


I 
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October to December, 


Octobre a décembre, 


Total 


0.093 


0.462 


0.789 


poles 


(2.40) 


26 946 


Nordair 


0.144 


Oseilrz 


1.247 


107.59 


7.06 


30 854 


1984 


1984 


Air Canada 


0.033 


0.452 


0.778 


94.15 


(6.23) 


25 206 


Pacific 


Western 
Airlines 


0.159 


0.721 


1.497 


105.24 


ZB TS 


CP Air 


0.075 


0.385 


0.637 


109.12 


23 446 


Québecair 


0.198 


L501 


85.47 


(17.00) 


26 187 


Eastern 
Provincial 


0.129 


0.894 


irerAtir 


89.59 


(11.62) 


25,321 


Wardair 


86.23 


CVSS ir) 


43 403 


le! 


Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadien de niveau I 
fear-to-date 


Jepuis le début de | ‘année 


Total Air Canada CP Air Eastern 


Provincial 
No 
0.091 0.091 0.074 0.130 $ Recettes-passagers par passager- | 
kilométre, services a taux 
: unitaires 
0.474 0.470 0.402 0.863 f Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 
0.792 0.788 0.635 1.293 © Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 
102.69 101.89 106.03 91.43 % Total des recettes d’exploitation 4 


par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
2.62 1.85 5.68 (9.37) Total du revenu d’exploitation 5 
Par rapport au total des 
| recettes d’exploitation 
mio 025 . 108 330 123 481 107 370 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
9.148 0.157 0.192 for $ Recettes-passagers par passager- 1 
kilométre, services & taux 
unitaires 
0.760 1.125 ere 4 Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services @ taux 
unitaires 
1.308 1.513 1-905 sveye “4 Recettes par tonne-kilométre, . 3 
services a taux unitaires 
104.54 107.34 92.02 100.60 % Total des recettes d’exploitation 4 


par rapport au total des 
dépenses d' exploitation 
4.34 6.84 (8.67) 0.59 i Total du revenu d‘exploitation 5 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
20: 157 109 632 106 705 227 078 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


No. 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-ki lometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 
Hours Flown, Training: 
Fixed wing 


Helicopters 
Total 


Hours flown, 
Fixed wing 
Helicopters 
Total 


other specialty: 


October to December, 198 


Octobre 4 décembre, 1984 


Levels I-IV 


Total 


Niveaux I-IV 


76:05 
787 
268 


38 
310 


34 


28 


799 


594 
173 


680 
647 
564 
799 
671 
015 
579 
187 


160 
678 


132 

53 
185 
807 
030 


43 


14 


16 


553 


TAN! 


678 
931 


110 


762 


776 
918 
345 
000 


776 


496 
504 
828 


374 
244 
618 
271 
253 


571 
819 
390 


017 
921 
938 


Level 


Niveau 


105 


772 
267 


305 


1 078 


79 


4 


I 


I 


078 


Level 


i 


Niveau II 


397 


Leve] 


III 


Niveau III 


54 


178 


442 


796 


104 


432 


109 
180 


618 
287 
905 


718 
771 
302 


101 
476 
LAU 
815 
893 


312 
367 
679 


408 
596 
004 


Level 


IV 


Niveau IV 


34 


469 


5 082 


508 


70 


11 


434 


300 


332 
890 
289 
450 
739 
310 


705 
640 


833 
768 
601 


258 
452 
710 


113 
325 
438 
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Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


ee ee 


Levels I-IV Level I Level II Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
No 
588 7 8 106 467 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 
Services a taux unitaires 
23 560 690 21 603 655 tees a20) 654 276 123 239 Nbre Passagers 2 
319 346 354 310 872 529 8 473 825 as ar kg Cargaison transportée 3 
80 604 261 74 722 844 5 881 417 ae se tH Courrier transporté 4 
426 832 289 385 595 373 14 355 242 25 031 410 1 850 264 i Total, marchandises transportées 5 
34 641 763 020 34 104 886 885 319 658 153 200 929 168 16 288 814 Nbre Passagers-kilométres 6 
3 464 176 302° 3 410 488 688 31 965 815 ZOmO32 <9 177 1 628 881 i Passagers, tonnes-kilométres 7 
983 887 345 979 237 615 4 649 730 ee 2 a Cargaison, tonnes-kilométres 8 
W27 712 SiO 125 831 625 1 880 885 “JY ee a Courrier, tonnes-kilométres 9 
1 120 786 251 1 105 069 240 6 530 615 8 829 751 356 645 sf Marchandises, tonnes-kilométres 10 
4 584 962 553 4 515 557 928 38 496 430 28 922 668 1 985 526 sd Total des tonnes-kilométres 11 
740 202 526 742 70 773 120 005 22 682 s Heures de vol 12 
650 606 340 315 S57 1110 166 000 45 181 vs Départs de vol 13 
| 383 157 555 324 060 230 20 879 616 33 180 241 5 037 468 ue Kilometres parcourus 14 
Services d'affrétement 
709 349 81 502 42 587 225 668 Soe baz ys Heures de vol: a voilure fixe 15 
303 574 = = 250 885 52 689 a Heures de vol: hélicoptéres 16 
i OIZ> S23 81 502 42 587 476 553 412 281 , Heures de vol: total V7 
4 140 064 3 141 249 197 476 801 339 es a Passagers 18 
144 740 515 25 676 108 54 589 033 64 475 374 i kg Marchandises transportées 19 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
2538 722 3 20 60 895 192 798 Nbre A voilure fixe 20 
8 656 - - 3 336 5 320 wy Hélicoptéres 21 
262 378 9 20 64 231 198 118 . Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 
78 733 Zao ly, 143 19 922 56 351 bs A voilure fixe 23 
18 308 - - 10 572 7 736 o Hél icoptéres 24 


$7 041 Z 37 143 30 494 64 087 ¢ Total 25 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


October to December, 1984 


Octobre 4 décembre, 1984 


Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatiantique Mér idional 
et polaire 

No. 
] Number of carriers included No 553 44 T 8 

Unit toll services 
2 Passengers No ay (Aches 76s) 701 057 239 784 92 255 
3 Cargo carried kg 85 594 678 BP Tastehy (is 18 805 435 2 022 069 
4 Mail carried ig Poets ANTS) ashe 1 841 822 704 056 81 624 
5 Total goods carried 3 115 680 110 11613 (215 19 509 491 2 103 693 
6 Passenger-kilometres No 7 875 647 762 1 142 451 908 11409) °241) 357. 347 162 299 
7 Passenger tonne-kilometres KN 787 564 776 114 245 191 140 924 136 34 716 230 
8 Cargo tonne-kilometres ‘f 268 799 918 25 785 837 120 715 784 11 440 019 
3 Mail tonne-kilometres ‘ 38 671 345 2 690 476 4 899 752 376 183 
10 Goods tonne-kilometres % 310 015 000 28 485 349 125 615 536 11 816 202 
11 Total tonne-kilometres 2 1 097 579 776 142 730 540 266 539 672 46 532 432 
12. Hours flown i 187 496 21 386 11 895 3 070 
13 Flight departures is 160 504 10 142 2 286 763 
14. Kilometres flown i 94 678 828 12 455 974 § 126 564 2 302 744 

Charter services 
15 Hours flown i 185 618 16 721 2 576 4 453 
16 Passengers i 807 271 366 314 73 882 161 647 
‘Wied Goods carried kg 28 030 253 1 834 394 1 186 237 193 040 

Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No 51 390 262 = = 


19 Hours flown - Other specialty iB 16 938 114 - - 


Tableau 3. Statistiques d’exploitation 


Year-to-date 
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- Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Depuis le début de |'année 
Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 
No 
588 48 8 9 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 
Services & taux unitaires 
23 560 690 2, BiizZ. 319 1 221 348 425 208 Nbre Passagers 2 
319 346 354 38 274 641 62 423 489 § 235 446 kg Cargaison transportée 3 
80 604 261 6 374 251 1 897 490 285 619 us Courrier transporté 4 
426 832 289 44 818 566 64 320 979 6 521 065 g Total, marchandises transportées 5 
34 641 763 020° 4 650 455 794 7 288 130 904 1 507 143 618 Nbre Passagers-kilométres 6 
3 464 176 302 465 045 579 728 813 090 150 714 362 vi Passagers, tonnes-kilométres 7 
983 887 345 100 370 878 432 345 518 32 347 247 a Cargaison, tonnes-ki lométres 8 
A efaatal 20.0 8 738 130 13 141 331 ihe varces rat's) eh Courrier, tonnes-kilométres 3 
1 120 786 251 109 156 409 445 486 849 33 620 957 is Marchandises, tonnes-kilométres 10 
4 584 962 553 574 201 988 1 174 299.939 184 335 319 a Total des tonnes-kilométres 11 
740 202 85 871 49 775 14 307 4 Heures de vol 12 
650 606 41 501 8 942 3 494 “ Départs de vol 13 
383 157 555 50 648 813 40 178 263 10 636 408 u Kilometres parcourus 14 
Services d'affrétement 
1201ZE923 63 347 Poe721 19 093 3 Heures de vol 15 
4 140 064 1 718 851 633 516 749 906 H Passagers 16 
144 740 515 6 442 135 3,263) 679 620 189 kg Marchandises transportées 17 
Services de vols spécialisés 
262 378 6 507 = = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
97 041 491 - = J Heures d'autres vols spécialisés 19 


22 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


October to December, 1984 


Octobre & décembre, 1984 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient étranger international 
No. 
i Number of carriers included No 2 7 68 549 
“Unit toll services 
2 Passengers No 69 472 8 838 1 111 406 4 688 393 
3 Cargo carried kg 3 093 803 1 S12676 So aon Oso 50 021 643 
4 Mail carried 9 146 320 30 461 2 804 283 20 369 708 
5 Total goods carried - 8240423 T4337 38 409 659 7? 270451 
6 Passenger-kilometres No 541° 227 475 4 506 646 3 444 589 685 4 431 058 077 
7 Passenger tonne-kilometres J: EE WA THE 450 665 344 458 968 443 105 808 
8 Cargo tonne-kilometres 23 413 001 1 611 441 182 966 082 85 833 836 
9 Mail tonne-kilometres 1 228 089 31 395 9 225 895 29 445 450 
10 Goods tonne-kilometres i 24 641 090 1 642 836 192°201 O13 117 813 987 
11 Total tonne-kilometres rf 78 763 837 2 093 501 536 659 981 560 919 795 
12 Hours flown WS LEST, 362 39 450 148 046 
13 Flight departures i 400 280 13 871 146 633 
14 Kilometres flown ue 2 201 769 162 092 26 249 143 68 429 685 
Charter services 
15. Hours flown 4 687 11 970 36 407 149 211 
16 Passengers 4 = 710 602 553 204 718 
17 Goods carried kg = = ya ea 24 816 582 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No = = 262 51 128 


19 Hours flown - Other specialty KM - 1 294 1 408 15 530 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


Year-to-date 


Depuis 


le début de | ‘année 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient ° Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient éranger international 
No 
2 8 Fis 584 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services a taux unitaires 
300 219 65 021 4 824 175 18 736 515 Nbre Passagers 2 
11 989 670 7 902.569 126 825 815 192 520 539 kg Cargaison transportée 3 
ACR hay are 128 378 TRIS3eeoo 71 464 996 ss Courrier transporté 4 
12 443 197 8 030 947 136 134 754 290 697 535 iM Total, marchandises transportées 5 
2 338 514 019 44 314 885 15> 828 5595220 18 813 203 800 Nbre Passagers-kilométres 6 
233 851 402 4 431 488 1 582 855 922 1 881 320 380 a Passagers, tonnes-kilométres 7 
9752911 362 © Siiledo7 663 666 542 320 220 803 s Cargaison, tonnes-kilométres 8 
3 832 476 127 930 21 VieEore 100 598 933 a Courrier, tonnes-kilométres 9 
96 123 838 6 439 467 690 827 520 429 958 731 @ Marchandises, tonnes-kilométres 10 
329 975 240 10 @€70 955 2 273 683 442 va ehalaleyar ask 1/5) se Total des tonnes-kilométres 11 
10 843 fa OST 162 993 577 209 - Heures de vol 12 
1 610 1 734 57 281 593 325 re Départs de vol 13 
8 808 287 953 842 111 225 613 Zi oe 42 Kilométres parcourus 14 
Services d'affrétement 
687 58 030 156 878 856 045 ‘ Heures de vol 15 
= 53 117 3 155 390 984 674 v Passagers 16 
= - 10 326 0032 134 414 512 kg Marchandises transportées 17 
Services de vols spécialisés 
= = 6 507 255 871 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
= 1 849 2 340 94 701 ve Heures d'autres vols spécialisés 19 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


32 
33 


Unit toll services’ 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-ki iometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


October to December, 


Octobre a décembre, 


Total 


675 
147 


767 
263 
36 


067 
822 


77 


11 
20 


24 


184 714 


857 212 
377 331 


699 765 
$41 809 


63.19 
569 976 
387 245 
538 407 


495 628 
263 840 


58.58 
129 468 
80 773 
735 531 


73 211 


893 014 
400 785 


758 323 
975 832 
345 756 
6398 510 


020 098 
282 121 


54.33 
4 055 
3 610 
305 302 


17 652 
643 216 
078 781 


496 


1984 


1984 


Air Canada 


Se oga.3.00 


Bie 25 oi Z 
15 350 038 


4 745 033 375 
1 35SPOG7 E822 


64.48 

474 503 337 
175 377 560 
27 780 404 


677 661 301 
1 164 672 507 


58.18 
79 856 
41 393 
48 838 877 


vacate 
40 129 
390 880 


CP Air 


803 522 


380 836 


2 374 147 


889 3977 
352 957 


64.83 
888 398 
235 083 
758 624 


882 705 
739 807 


60.47 
25 610 
10 965 

390 374 


Eastern 
Provincial 


236 696 


WN PEAS) TNT 
$17 183 


157° 305.578 
280 221 754 


56.14 

15 730 558 
1 018 588 
TONE ATE 


17 470 423 
24 743 445 


70.61 
6 964 
6 635 
3 001 326 


1 600 


943 812 
94 981 


94 981 
256 145 


37.08 
170 
37 
56 470 


316 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
‘ Provincial 
No 
Services 4 taux unitaires 
Horaire fixe 
Ziles4a 58 12 958 716 3 533 588 932 988 Nbre Passagers ] 
303 262 983 202 843 103 70 246 430 5 502 146 kg Cargaison transportée fe 
63 602 623 53 306 232 7 904 507 2 759 208 4 Courrier transporte 3 
| 33 910 950 596 ZORSI Smo aout 10 232 851 614 631 844 530 Nbre Passagers-kilométres 4 
/ 50 048 037 372 31 087 881 506 14 614 496 782 1 129 916 555 3 Siéges-kilométres disponibles 5 
| Coefficient d'utilisation en 
66.96 67.54 70.02 Bena % passagers-kiloméetres 6 
iH 63 391 095 060 2 099 575 361 1 023 285 161 63 184 453 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
963 628 361 628 218 110 Sime ood 4 536) 3:79 ue Cargaison, tonnes-kilométres 8 
119 555 376 92 008 151 21 474 278 2 090 486 ia Courrier, tonnes-kilométres s) 
4 474 278 797 2 819 801 622 1 S55) 775 771 SS 791 S18 os Total des tonnes-kilométres 10 
7 331 083 452 4 721 748 443 2 140 385 534 104 653 887 i Tonnes-kilométres disponibles at 
Coefficient d'utilisation en 
60.47 59.72 63.34 66.69 % charge 12 
510 713 SZ. 1.387 102 459 27 O66 Nbre Heures de vol 13 
325 026 164 954 44 119 26 886 ie Départs de vol 14 
SliOesia 5S 200 448 994 68 835 496 11 921 814 4% Kilométres parcourus 15 
| eguliers et entre points déterminés 
260 094 ~ = 10 208 Nbre Passagers 16 
7 609 546 = = = kg Cargaison transportée 17 
5 420 221 = = = ts Courrier transporté 18 
193 936 289 = = 6 199 967 Nbre Passagers-kilométres 19 
19 393 629 = = 619 997 af Passagers, tonnes-kilométres 20 
15 609 254 .. = - - se Cargaison, tonnes-kilométres 21 
6 276 249 - - zs uv Courrier, tonnes-kilométres 22 
41 279 132 = = 619 997 i Total de tonnes-kilométres 23 
13 704 356 - - 849 707 d Tonnes-kilometres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
52.41 is ae 72.97 % en charge 25 
16 029 = = 842 Nbre Heures de vol 26 
15 289 = = 469 i Départs de vol oa 
% U42 B77 = - 271 170 ys Kilom&tres parcourus 2 
\ 
! Services d'affrétement 
81 502 10 673 6 784 531 e Heures de vol 29 
; 3 141 249 398 845 279 427 14 593 ue Passagers 30 
25 676 108 VAS RAZ 21 766 = kg Marchandises transportées 31 
Services de vols spécialisés 
9 - - g Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
He EUWts - - = S Heures d'autres vols spécialisés 33 


cee gp SA 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


se i ST ed 


October to December, 1984 


Octobre a décembre, 1984 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
| Passengers No 16} 532 706 272 116 736 = 
2 Cargo carried kg 364 514 4 901 990 804 563 = 
3. Mail carried is 135 641 1 458 601 TAN 721 = 
4 Passenger-kilometres No 107 921 444 349 116 731 57 432 660 ¢ = 
5 Available seat-kilometres % 217 794 297 707 385 481 99 119 498 = 
6 Passenger load factor % 49.55 49.35 57.94 Bs 

Passenger tonne-kilometres No 10 792 144 Sv Ril Leys} 5 743 266 = 
8 Cargo tonne-kilometres v 298 521 4 049 082 408 411 - 
9 Mail tonne-kilometres a 100 321 1 092 346 85 435 = 
10 Total tonne-kilometres mn 11 190 986 40 053 101 O23 Gat = 
11 Available tonne-kilometres 5 18 730 309 83 367 136 10 010 636 = 
12 Weight load factor % Ba 75 48.04 62.30 Me 
13 Hours flown No 4 835 9 811 ve Saye = 
14 Flight departures a 4 832 13 881 3 067 - 
15 Kilometres flown i ZO103E2916 5 759 467 O42 = 

Regular _and specific points 
16 Passengers No Cielo 13 865 30 376 = 
17 Cargo carried kg eohIesZo 109 551 203 543 oe 
18 Mail carried Mo 1 184 568 14 400 201 817 = 
19 Passenger-kilometres No SOR Ze5i3'3 6 156 734 Ti e244 ¢ 
20 Passenger tonne-kilometres ‘e 3 093 253 615 673 1 Ue 24 = 
21 Cargo tonne-kilometres 4 4 177 878 57 884 109 994 = 
Ze Mail tonne-kilometres ss 1 614 692 3926 79 892 = 
23 Total tonne-kilometres re 8 885 823 677 483 1 361 810 = 
24 Available tonne-kilometres mq 16 405 396 1028" 29'7 2 492 283 = 
25 Weight load factor te 54.16 60.04 54.64 sk 
26 Hours flown No 2 100 420 1 365 = 
27 Flight departures a 1 299 428 1 786 = 
28 Kilometres flown us 1 264 303 155 463 423 O66 = 

Charter services 
29 Hours flown si Surg 3 091 1 758 By ez 
30 Passengers 3 107 867 83 114 32 807 292 405 
31 Goods carried kg 932 449 863 576 10 276 1 281 600 


Specialty flying services 


32 Hours flown - Training No = = = = 
33 Hours flown - Other Specialty 4 496 - = = 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
eee 
Year-to-date 


Depuis le début de |'année 
iT 


: Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


a a a a ee NG, 
Services 4 taux unitaires 


Horaire fixe 


620 831 2 817 594 479 844 = Nbre Passagers i 
1 447 543 20 421 143 2 802 618 = kg Cargaison transportée 2 
341 017 4 861 179 430 480 = iN Courrier transporté 3 
399 416 637 e4isy 34.6) 115 231 737 488 = Nbre Passagers-kilométres 4 
= 2 817 492 655 398 245 874 = ? Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
erate 50.38 58419 ae vi Ppassagers-kilométres i) 
39 941 664 141 934 671 23 103 749 = Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
18S 682 17 076 726 1 coe en22 = u Cargaison, tonnes-kilométres 8 
263 475 3 477 666 241 320 - is Courrier, tonnes-kilométres 9 
41 390 831 162 489 063 25 030° 1941 = M4 Total des tonnes-kilométres 10 
323)397 526 40 898 062 = 4 Tonnes-kilométres disponibles 11 
Coefficient d'utilisation en 
ae 50.24 61.20 au % charge 12 
14 861 39 103 10 087 = ‘Nbre Heures de vol 13 
18 058 57 877 1s ah | Ye - ul Départs de vol 14 
7 574 685 23 066 103 4 470 461 = ee Kilométres parcourus 15 


Réquiliers et entre points déterminés 


106 240 23 097 120 549 = Nbre Passagers 16 

6 568 300 142 846 8397 800 = kg Cargaison transportée 17 

4 385 913 Hiemeiis 716 435 = Courrier transporté 18 

| 130 789 885 8 973 501 47 972 936 = Nbre Passagers-kilométres 19 

13 078 988 8397 350 4 797 294 = * Passagers, tonnes-ki lométres 20 

| 14 994 307 73 957 540 990 = iB Cargaison, tonnes-kilométres 21 

6 023 845 4 894 247 510 = ay Courrier, tonnes-kilométres 22 

34 097 140 976 201 5 5R5e794 = i! Total de tonnes-ki lométres 23 

/ 1 904 734 10 949 915 = a Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d’utilisation 

| _— 51.25 51.01 Bs G4 en charge 25 

8 081 728 6 378 = Nbre Heures de vol 26 

5 934 730 8 156 rz 4 Départs de vol 27 

By PAST Tepes) 262 259 1 965 619 = x Kilométres parcourus 28 


Services d'affrétement 


| 14 972 14 899 6 978 26 665 ¢ Heures de vol 29 
408 678 403 994 136 655 1 499 057 “ Passagers 30 
3 980 703 14 778 928 20 789 5 084 600 kg Marchandises transportées 31 


| Services de vols spécialisés 


= - - cm Nbre Heures d’entrainement de vol Se 
25817 - - - Heures d'autres vols spécialisés 33 


Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


No. 


Fwon 


is 


15 


20 
21 
Jays 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 
Maintenance - Ground property 


and equipment 
Aircraft operations 


Maintenance - Flight equipment 


General services and 
administration 
Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 


Income (loss) before provision 


for income taxes 


provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


“” 


“ 


Levels I, 


28 


II and III 


October to December, 1984 


Octobre 4 décembre, 1984 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


16 
51 


(26 


173 
744 
056 
811 


385 


405 
624 
302 
177 
373 
483 


0398 


493 
105 
719 


000 


722 


600 


497 


538 
450 
415 


131 
167 
672 
297 


267 


155 
Bat 
483 
943 
123 
837 


570) 


186 
943 
780 


804 
Zio 
820 


750) 


067 
879) 
062 


Level 


I 


Niveau I 


982 


14 
45 


(17 


(31 
14 


920 
657 
004 
879 


461 


904 
487 
961 
813 
889 
056 


594 


306 
566 
065 


114 
465 


158 


435 


582 
147 


064 
167 
812 
$38 


981 


059 
841 
152 
tg 
499 
330 


349) 


576 
648 
590 


524 
537 


647 


702) 


922) 
220 


Level 


Niveau 


24 724 
8 054 


36 161 


1 574 
12 860 
6 721 
8 929 
Sot 
32 636 


3 525 


297 
1 048 
174 


II 


II 


672 


624 
481 
329 
155 
040 
629 


043 


802 


104 


Level 


94 


103 


128 
032 
051 
548 


761 


$26 
276 
620 
435 
533 
790 


029 


843 
130 
228 


Tel 


414 


552 


581 


240 
084 
9306 


III 


Niveau III 


621 
940 
860 
193 


614 


472 
205 
002 
009 
190 
878 


264) 


672 
571 
828 


560 


455 


690) 


954) 


265 
043 
262) 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 
Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Se 


Levels I-III Level | Level II Level III 
Total ° 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau III 


ee = No 
| 


Recettes d'exploitation 


3 745 619 040 3 5779836 ai25 96 402 266 71 380 649 $ Services & taux unitaires ] 
891 550 232 508 079 915 41 118 579 342 351 738 i Services d'affrétement et a forfait YZ 
ZANOSG a8 7 393 638 25 963 13 618 134 mn Autres services de vol 3 
185 945 310 121 888 281 7 340 114 56 716 915 iE Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
4 844 152 317 4 215 197 959 144 886 922 484 067 436 ve Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d‘exploitation 
61 223 791 41 948 638 7 740 335 11 534 818 a Entretien - Propriété et 6 
€quipement a terre 
1 769) 977 328 1 483 626 800 55° 2802073 231 070 455 . Opération des aéronefs 7 
561 416 414 419 039 165 26 863 530 1s SHS tg i Entretien - @équipement de vol 8 
2 012 439 326 1 911 720 614 35 162 683 65 556 029 ui Services généraux et ) 
| administration 
289 860 447 248 631 238 8 739 129 32 490 080 4 Dépréciation 10 
4 694 917 306 4 104 3966 455 133 785 750 456 165 101 “Total des dépenses d’exploitaticn 11 
149 235 011 110 231 504 Le TOA NE 27 902 335 a Revenu (perte) d’exploitation 72 
| Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
63 028 768 53 299 628 2 366 674 7 362 466 4 Gains (pertes) de capital 13 
49 474 007 44 258 868 1 340 432 3 874 707 ‘ Revenus d’intéréts et d'’escompte 14 
204 265 836 172 226 604 10 484 349 21 554 883 ae Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d‘ acquisition 
11+ 998-022 6 4 324 670 TP 187272 6 486 180 Autres intéréts payés 16 
26 871 542 13 835 447 4 445 130 8 590 965 ss Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(76 889 541) (65 157 331) (3 519 285) (8 212 925) 4 Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
72 345 470 45 074 173 7 581 887 19 689 410 i Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impdt 
Provision pour |‘impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impédt) 
3 986 389 (1 315 000) 2 131 924 3 169 465 " Courrante 20 
(665 011) (6 087 672) 1 755 777 3 666 884 "Dif férée 21 
639 024 092 52 476 845 3 694 186 12 853 061 a Revenu net (perte) 22 


SS ar a ee ee eee 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


No. 


rwownr- 


18 


19 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 
Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


" 


October to December, 


Octobre a décembre, 


Total 


982 


14 
45 


(17 


(31 
14 


30 


Level I 


$20 
657 
004 
879 


461 


904 
487 
961 
813 
889 
056 


594 


306 
566 
065 


114 
465 


158 


435 


582 
147 


064 
187 
812 
938 


981 


059 
841 
152 
779 
499 
330 


349) 


576 
648 
590 


524 
537 


647 


702) 


1984 


1984 


526 


546 


16 


27 


(28 


(32 


Canada 


891 
148 


499 


539 


287 
230 
583 
983 
375 
Bas 


986 


022 
505 
753 


003 


784 


201 


548 
346 


657 


687 
523 
229 
374 
154 
967 


310) 


37} 
895 


728) 


CP Air 


200 


221 


2 
7 


TAS 
446 


273 


433 


644 
646 


291 


932 
795 
554 
539 
430 
310 


981 


294 
804 
269 


727) 
000) 


444) 


537 


Eastern 
Provincial 


22 347 509 
26 126 

3 628 

867 000 


23 244 263 


1 826 800 
$8 211 200 
2 650 300 
11.102 685 
1 153 200 
25 944 185 


(25699) 15.224) 


7 000 
15 000 
975 700 


52 600 
303 000 


(697 300) 


(3397222) 


(1 733 000) 
(1 664 222) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Total | Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


= wh SSS Nl? 


Recettes d’exploitation 


e577 836 125 CELENEEO Lanter 861 122 735 91 019 824 $ Services 4 taux unitaires ] 
508 079 915 67 618 770 26 293 606 1 832 096 a Services d'affretement et a forfait 2 
7 393 638 - = 14 665 “Autres services de vol gt 
121 888 281 45 825 617 45 485 730 867 000 iM Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
4 215 197 959 2 334 737 108 932 902 071 93 733 585 "Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d‘exploitation 
41 948 638 18 054 885 10 946 840 6 754 300 - Entretien - Propriété et 6 
equipement 4 terre 
1 483 626 800 792 801 915 283 070 036 37 600 600 ie Opération des aéronefs 7 
419 039 165 248 O88 622 67 716 154 9 957 500 a Entretien - @quipement de vol 8 
a S11. 720, 614 1 080 602 288 462 281 725 43 631 285 i Services généraux et 9 
administration 
248 631 238 151 919 118 55 865 216 4 571 200 t Dépréciation 19 
4 104 966 455 2 291 466 828 879 879 371 102 514 885 ft Total des dépenses d’exploitation 1 
110 231 504 43 270 280 53 022 100 (8 781 300) al Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
53 239 628 SM) VAIN G VAG, HOMT42 532 (740 000) us Gains (pertes) de capital 13 
44 258 868 22 550 671 6 163 084 180 000 " Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
172 226 604 102 137 461 41 558 260 3 314 200 o Intéréts payés - Dette & long : 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
4 324 670 = 2 864 066 256 500 "Autres intéréts payés 16 
SeQooeddys 16 434 262 (S 766 000) 542 000 i Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(65 157 331) (31 875 322) (37 882 710) (3 588 700) "Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
45 074 173 11 394 958 15 139 390 (12 370 000) 2 Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impét 
Provision pour |’ imp6t sur le revenu 
(remboursement d‘ impédt) 
(1 315 000) = - (1 315 000) " Courrante 20 
(6 087 672) (15 564 314) 6 071 000 (4 994 000) . Différée 2) 
52 476 845 26 959 272 9 068 390 (6 061 000) " Revenu net (perte) 22 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level 


32 


I - Concluded 


a ——_——————————————————— 


No 2 ee 


Pr wn 


13 
14 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit Tol! services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 
Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


” 


October to December, 1984 
Octobre a décembre, 1984 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
25 030 377 60 959 000 14 978 336 AS 
13 326 442 3 908 000 6 402 536 50 399 355 
2 001 184 = = = 
462 029 5 326 000 1 244 832 1 206 6793 
40 820 032 76 193 000 22 625 704 51 606 034 
564 462 310 000 776 109 264 009 
15 693 108 24 551 000 $'538"-396 36 135 819 
4 058 978 6 164 000 4 034 130 4 986 961 
15 878 738 37 025 000 10 677 971 17 074 472 
1 743 438 4 347 000 1 444 811 1 387 466 
37 938 724 72 397 000 26 471 417 59 848 727 
2 881 308 3 796 000 (3° 845 713) (8 242 693) 
(26 300) 5 323 000 Pa aW Ne Chel (17 966) 
148 886 2 017 000 Sisk isV'4 15407 11111 
546 501 3 113 000 156 719 710 764 
= re 132362 54 289 
69) 252 = (670 389) 5 006 721 
(354 663) 4 227 000 (352 341) 5 763 813 
2 526 645 8 023 000 (4 198 054) (2 478 880) 
1 145 668 - = (1 091 000) 
1 380 977 8 023 000 (4 198 054) (1 387 880) 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


33 


_— ee SSS 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


Nordair 


38 
49 


157 


150 


714 
338 
378 
334 


766 


218 
749 
143 
321 
482 
9316 


849 


(98 
479 
213. 


207 


623 


226 


310 
507 
973 
272 


062 


807 


817 


675 
846 


004 


149 


913 


732) 


181 


Pacific 
Western 


Airlines 


247 
55 
20 


322 


(3 


350 
020 


277 


647 


059 


537 
724 
527 


266 


793 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000 


000 
000 


18 793 000 


——— 


Québecair Wardair 
No 
Recettes d’exploitation 
DEP iste) lei) Ae $ Services a taux unitaires 1 
27 580 320 280 396 616 a Services d'affrétement et a forfait 2 
= = "Autres services de vol 3 
4 783 627 2 3:15 035 ul Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
30 700 482 282 711 651 4 Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
2 074 553 911 253 8 Entretien - Propriété et 6 
équipement a terre 
37 407 030 167 211 402 ¥ Opération des aéronefs 7 
17 055 674 27 060 540 Entretien - @quipement de vol 8 
37 820 638 80 425 832 q Services généraux et 3 
administration 
4 207 947 5 425 753 a Dépréciation 10 
98 565 842 281 034 780 "Total des dépenses d’exploitation 14 
(7 865 360) 1 676 871 i Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
4 207 193 (26 143) “Gains (pertes) de capital is 
1 726 626 6 434 888 i Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
1 724 516 2 752 159 4 Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d'’ acquisition 
669 174 534 930 ut Autres intéréts payés 16 
(815 559) il VRE OMT) aa Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
2 724 570 10 354 563 "Total des revenus étrangers a 18 
|’exploitation (dépenses) 
(5 140 790) 12 031 434 uM Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impdt 
Provision pour |’ impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
- - " Courrante 20 
> 5 999 000 " Différée 21 
(5 140 790) 6 032 434 S Revenu net (perte) 22 
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Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


October to December, 1984 


Octobre 4 décembre, 1984 


Levels I-III Level I Level I] Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
j Pilots and co-pilots No 4 888 3 017 305 1 566 
2 salaries and wages $ 72 474 630 58 896 681 2 877 803 10 700 146 
Other flight personnel No 5 863 5 378 135 290 
4 salaries and wages $ 41 632 582 40 166 403 847 236 618 943 
5 General management and No 7a AMES) IOS 182 920 
administration 
) salaries and wages $ 19 243 243 12 449 241 1 418 202 5 375 800 
7h Maintenance labour No 8 177 6 523 348 1 306 
8 salaries and wages $ 67 450 384 57 587 674 2 052 027 7 810 683 
9 Aircraft and traffic No 14 413 13 684 342 387 
servicing 
10 salaries and wages $ 112 594 317 109 567 001 W5027551 1 524 765 
115! Other personnel No 7 159 6 761 103 295 
12 salaries and wages $ 58 267 638 57 236 480 498 202 532 956 
3 Total average number of No 42 699 36 460 1 475 4 764 
employees 
14 Total salaries and wages $ Ci OO athe A 335 903 480 3 196 021 75° 563,) 298 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 787 448 907 732 181. 965 22 370 471 32 896 471 
16 Cost $ 250 667 035 22? 957 109 8 206 983 14 502 943 
17 Gasoline L 10 240 658 = WAS ZE9244 8 807 737 
18 Cost $ 5 541 OM7. = 773 525 4 767 552 
19 Turbine oil L 113 944 S77 5-095 27 4al2 
20 Cost $ 658 248 454 501 SiP273 172 474 
21 Piston oi] L 245 188 = ZoeSe 221 876 


jaf Cost $ 413 465 = 33 108 386 357 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Level 


Rid 


Niveau ITI 


NG 


Levels I-III Level I Level II 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] 
4 887 3 035 296 
286 878 282 231 507 076 10 744 230 
B92 5 403 174 
163 638 008 157 489 524 3 171 661 
2136 1 094 184 
#5 FOZ 732 48 784 940 5 559 880 
8 O74 6 434 333 
257 952 271 217 304 675 7 893 091 
4) St 13 557 343 
423 153 036 411 463 772 5 875) 915 
7 082 6 797 94 
225 270 068 221 613 660 fe 26%. S27 
42 282 36 330 1 424 
1 431 994 397 1 288 163 647 35 012 304 
BS 46s 730 742 3 213 Ssn08 2 77 285 705 
1 104 159 099 1 004 122 854 28 730 859 
46 191i 682 | = 7 284 905 
24 231 052 = 3: 749 557 
450 671 STS) Th 23 660 
2 656 670 1783 216 145 235 
742 018 = 202 438 
1 301 633 = 261 437 


44 


20 


32 


108 


Wie 
71 


38 
20 


376 


813 


913 
305 


aay 
976 


— 


rc 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


Pilotes et copilotes ] 
Salaires et traitements 2 
Autre personnel navigant S 
Salaires et traitements 4 
Administration 5 
Salaires et traitements 6 
Main-d’oeuvre d’entretien 7 
Salaires et traitements 8 
Service courant des aéronefs 3 
et du trafic 
Salaires et traitements 10 
Autres employés 1 
Salaires et traitements 12 
Nombre total moyen d‘'employés 13 
Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 15 
Coit 16 
Essence 17 
Coot 18 
Huile @ turbines 19 
Coit 20 
Huile moteur @ piston 21 
Coit jefe 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


No. 


22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pi lots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oi| 
Cost 


Piston oi! 
Cost 


— 


rc 


October to December, 


Octobre a décembre, 


Level I 
Total 


Niveau I 


58 


40 


57 


109 


Sif 


335 


732 
Zan, 


181 
Shall 


81 
454 


017 
681 


378 
403 


1984 


1984 


33 


21 


30 


67 


47 


203 


420 
WA 


Canada 


198 
572 


31 
187 


731 
461 


CP Air 


23 


62 


139 
43 


498 
916 


18 
86 


500 
031 


133 
526 


64 


760 


579 
071 


375 


144 


869 
057 


520 


Eastern 


Provincial 


1 901 


899 


496 


2 410 


3 033 


580 


17 166 
5 826 


103 
541 


124 
972 


33 


000 


222 
233 


nZ 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Level, I Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 
es 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
3 035 1 794 511 98 Nbre Pilotes et copilotes | 
231 507 076 128 339 020 44 054 794 6 270 925 $ Salaires et traitements 2 
5 403 2 850 i 153 118 Nbre Autre personnel navi gant 3 
157 489 524 Ste cote ed 35. 125 850 2 854 087 $ Salaires et traitements 4 
1 094 173 76 27 Nbre Administration 5 
48 784 940 MCE GT eh 3 883 052 1 612 000 $ Salaires et traitements 6 
6 434 3 348 1 588 214 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 
217 304 675 114 513 800 51 257 053 7 298 3910 $ Salaires et traitements 8 
13 567 7 980 TAY 328 Nbre Service courant des aéronefs 3) 
et du trafic 
411 463 772 2478196315 92 293 879 3 485 320 $ Salaires et traitements 10 
6 797 5 407 896 88 Nbre Autres employés 1 
221 613 660 181 750 464 26 908 648 2 206 208 we: Salaires et traitements az 
36 330 21 552 “1555 873 Nbre Nombre total moyen d‘employés 1 
1 288 163 647 769 510 161 250 523 276 29 727 450 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
BZ Sat O82 1 763 903 772 690 402 150 69 4125374 iL Carburant turbo-moteurs 15 
1 004 122 854 540 795 303 214 952 296 23 138 144 $ Cott 16 
- - = = E Essence itd 
a - - = $ Coat 18 
319 112 118 560 74 526 34 882 Ie Huile & turbines 19 
1 783 216 716 851 343 631 209 934 $ Coit 20 
- - - - E Huile moteur a piston ZT 


= =. - - ¢ Coit 22 


———————————— eee 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


October to December, 1984 


Octobre 4 décembre, 1984 


Pacific 
Nordair Western Québecair War dair 
Airlines 
No. 
Average number of employees 

and wages paid 
i] Pilots and co-pilots No 166 263 110 84 
ye salaries and wages $ 2 I54e029 6 150 401 17327 698 Vie Fal hey oA} 
3 Other flight personnel No 251 401 103 444 
4 salaries and wages $ 1 466 981 3 435 276 373 342 3 623 028 
5 General management and No 56 622 146 = 

administration 
6 salaries and wages $ 707 638 5° 343 718 1 199 880 = 
H, Maintenance labour No 259 666 212 246 
8 salaries and wages $ Z 1708200 5 831 450 2 030 019 1 770 234 
) Aircraft and traffic No 325 1 Ont val 404 

servicing 
10 salaries and wages $ ASIEN 3 070 567 Lie Oss 2 932 365 
11 Other personnel No 266 = 116 11 
12 salaries and wages $ 1 865 405 = 918 079 68 725 
13 Total average number of No 13Z3 2 963 864 1 189 

employees 
14 Total salaries and wages $ 11 502 460 29 831 412 7 965 056 10 669 972 

Fuel and oil 

15 Turbine fuel L BSS 32a a4: 47 458 655 15 006 952 BE Wahl ees) 
16 Cost $ 12 248 767 14° 279. 226 5 444 688 18 669 481 
17 Gasoline L = = = = 
18 Cost $ = - - - 
19 Turbine oil L 6 744 10 444 3 568 2 164 
20 Cost $ 51 7190 47 000 22° 57.2 7 140 
21 Piston oil L = = = = 


22 Cost $ - = = . 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de |‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 

158 278 104 93 Nbre Pilotes et copilotes | 
Hi BSE SS} 25 695 110 6 398 017 S24 Sit $ Salaires et traitements z 
242 425 111 505 Nbre Autre personnel navigant 3 

5 334 848 14 234 914 2 476 894 15 714 760 $ Salaires et traitements 
55 637 127 = Nbre Administration 5 
2 604 4893 21eBS 22272 on 996730 = $ Salaires et traitements 6 
255° 607 215 207 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 
8 750 995 Li 847,943 8 131 816 6 004 158 $ Salaires et traitements 8 
326 Soy 178 429 Nbre Service courant des aéronefs 9 

et du trafic 

9.563 878 34 038 621 6 461 838 11 800 921 $ Salaires et traitements 10 
279 = 115 11 Nbre Autres empioyés 11 
7 185 730 = 3 2939 088 263: 522 _$ Salaires et traitements eZ 
1 313 2 943 850 W245 Nbre Nombre total moyen d'employés 13 
44 939 273 116 668 86C 30 764 389 43 030 238 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
126 859 073 SASS Se S07, 65 022 607 303 017 202 L Carburant turbo-moteurs 15 
45 017 565 62 227 308 22 859 107 Chee WiStes MiSs, $ Coit 16 
= = = = ie Essence iit 
=i = = = $ Coit 18 
yaay {Nh 41 993 13 016 11 020 L Huile @ turbines 19 
190 636 188 971 96 833 36 360 $ Coit 20 
= = = . L Huile moteur @ piston 21 


- - - = $ Coit 22 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


No. 


October to December , 


Octobre & décembre, 


Charter 


40 


Hours Flown 


Heures de vol 


1984 


1984 


Services d’affrétement 


Number of carriers 


Newfoundland and Labrador 5 
Maritime provinces 2 
Quebec 7 
Ontario 3 
Manitoba 1 
Saskatchewan 

Alberta i, 
British Columbia a 
Yukon Territory if 
Northwest Territories 4 
Total hours flown within 46 

Canada 
Hours flown outside Canada 7 


Total hours flown 53 


84 


296 


448 


569 


078 


166 


244 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols spécialisés 


33 


1 057 


329 


4 740 


4 740 


41 
Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


Eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d'affrétement Services de vols spécialisés 
No 
87 49 Nombre de transporteurs | 
24 537 | Terre-Neuve et Labrador Z 
20.7 763 Provinces Maritimes 3 
40 291 1) SS) Québec 4 
24 051 5 582 Ontario 5 
11 994 Se 5 iA Manitoba 6 
9 094 532 Saskatchewan 7 
45 404 ZaSit9 Alberta 8 
70 248 11 353 Colombie-Britennique 3 
8 484 760 Territoire du Yukon 10 
35 673 254 | Territoires du Nord-Quest 1 
273 053 26 901 Total, heures de vol au Canada 12 
24 521 63 Heures de vol a |’étranger 13 


303 574 26 964 Total des heures de vol 14 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
invotved in retiring operating property and 


equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 


scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 
other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. <A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 
purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 
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Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. Lt 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of activ- 
ities contributing to the comfort, safety and 


convenience of passengers while in flight and 
when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin atten- 
dants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air transporta- 


tion generally, and in creating a public 
preference for the services of a particular 
air carrier. It includes selling, adver- 
tising, space reservations, and the develop- 
ment of traffic and flight schedules for 
publication. 


Regular and specific point services. Trans- 
portation performed under Class 2, 9-2, 3, or 


9-3 licences as issued by the Air Transport 
Committee of the Canadian Transport Commis- 
sion. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of kilome- 


tres scheduled on an air carrier’s timetable. 
The actual number of kilometres flown may 
differ because of cancelled flights, re- 
routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian | 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Pritiom xo” 1S70;, 
statistics for flights to Florida were 


included under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 


Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 


gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 
in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue tonne- 
kilometres by the total number of available 
tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Departs. Décollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’/affrétement. Ceci comprend les 
décollages non prevus a la suite d’une 
escale technique. 


Depreciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
deterioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systematique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionneé, d’une 
evolution de 1a demande du public et de 
1’intervention des services officiels. 
Comprend @galement les frais imputés pour 
l1’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


Envois expres. Envois a 1’intérieur de 
1’Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret a@érien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


1’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplément. 


Frais de gestion générale. Comprend jes 
frais des societeés et les frais occasionnés 


par les activités qui profitent a4 plusieurs 
fonctions comme 1a comptabilité financiére 
generale, les achats, le service de conten- 
tieux de d’autres services administratifs 
geénéraux qui ne peuvent pas étre imputés 
directement a une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aériens et de publicité auprés 
du public pour inciter a voyager par une 
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compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engageées pour la réparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aéronefs et exploita- 
tion. Ce poste comprend la reémunération du 


personnel au sol, les frais au sol pour 
manoeuvre et 1]’acheminement du trafic au sol, 
la manoeuvre et 1’entretien des aéronefs 
particuliers, la préparation des @quipages au 
vol et le contréle des aéronefs en vol, plus 
les frais en vol pour 1’acheminement du trafic 
incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aéronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagees directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aéronefs et son personnel préts a 


entreprendre un vol. Ceci comprend aussi les 
taxes d’atterrissage. 
Frais pour le service au _passagers. Codut des 


services fournis en vue du confort, de la 
sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et ie cout de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou _pertes de capital. Gains ou pertes 
entraineés par le retrait du service de biens 


et de materiel d’exploitation, du matériel 
volant, des pieces consommables, de divers 
materiaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de 
ventes occasionnelles a des tiers. 


Interéts payeés. Inteéréts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1i1@s aux ob1liga- 
tions a court terme, 1’amortissement des 
primes, des escomptes et des frais 1iés aux 
obligations a court et a long terme. 


Lignes du Pacifique et de |’Orient. Lignes 


de 1’Australie, 1’Oceanie et de 1’Asie, sauf 
1’/U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de 
lignes desservant Hawaii figuraient sous la 
rubrique Pacifique et Orient; ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 
jes Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatlantiques. Lignes 
entre le Canada et 1’Europe et entre le 


Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et Saint- 
Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 
points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 


et Hawaii, et du Canada et les 48 Etats 
américains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d’Hawaii étaient comptes 
sous 1a rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
exprés, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilometres preévus. Nombre de 
kilométres preéevus a 1’horaire d’un 
transporteur aerien. Le nombre réel de 
kilométres peut 6tre different de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 
Opérations payantes. Voir Recettes 
d’exploitation. 
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Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est consi- 
dérée comme passager payant. Les personnes, 
pour lesquelles le prix du billet de passage 
@equivaut a 25% ou moins de celui du billet 
pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilométres, il] faut 
additionner la distance en kilometres sur 
laquelle chaque passager a été transporte. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses affeérentes, 


provenant des services accessoires autres que 
les services de vol effectués par le transpor- 
teur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services accessoi- 


res. Comprend (1) les recettes de transport 
pour toutes les classes de trafic et (2) les 
recettes autres que les recettes de transport 
constituées par les versements en vertu de la 
loi nationale sur les transports (le cas 
@écheant) et le montant net des recettes, moins 
les dépenses correspondantes, provenant des 
services accessoires du transport aerien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 


brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 
gistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les 


recettes totales d’exploitation par le 
nombre d’employés déclaré pour le trimestre. 


Revenu_d/’inteéréts et d’escomptes. Revenu 
d‘interéts provenant de toutes sources et les 


escomptes au comptant sur les achats de maté- 
riaux et de fournitures. 
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Revenu _d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et 


les escomptes au comptant sur les achats de 
materiaux et de fournitures. 


Revenu_ou_ perte d’exploitation. Bénéfice ou 
perte du transport aérien calculé pour 


1’ensemble des recettes moins Jes frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéeciaux. I1 s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. 
Revenus et pertes sur des entreprises 


commerciales hors du domaine des services 
aeriens de 1’unité comptable; autres 
recettes et deépenses imputables aux 
opérations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aérien 
et a des services accessoires; postes 
speciaux dont la répétition n’est pas de 
nature periodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie 
aerienne titulaire d’une licence de la 
classe 1 ou 8 1l’autorisant a effectuer un 
service a horaire régulier a tarif 
unitaire tel que stipulé par le Comité des 
transports aériens de la Commission cana- 


dienne des transports. Voir APPENDICE B. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des trans- 
ports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Services d’‘affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spécifiée moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aeronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectué en 
vertu du permis de la classe 5. Voir 


APPENDICE B. 


Services réguliers et entre points 
détermineés. Transport effectueé en vertu 


d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
émise par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de 1’avion en siéges. Ce chiffre 
correspond 4 1a capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les siéges 
condamnés en raison des limitations de 
chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqueé ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est 1a somme des kilome- 
tres parcourus avec chaque tonne métrique de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La 
tonne-kilomeétre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de marchan- 
dises sur un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de tonnes-kilométres, il faut addi- 
tionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (méetrique) de marchan- 
dises a été transportée. Pour les vols 
d’affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilomeétres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 

8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliée par la 
Capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqueé ou pour d’autres raisons n’est pas 


comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passagers- 


kilometres payants par un poids forfaitaire 
de 100.00 kg qui est censé correspondre a un 
passager moyen avec des bagages en franchi- 
se. On divise ensuite le total par 1 O00 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spéciali- 
ses en vertu d’une licence de la classe 7 
émise par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. Voir 
APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) 


was 1icensed to operate a Class 


I DOeEeSrita eC, Oem BOS OPO O74 
fixed wing commercial air 
service, 

(ii) carried, under its licences to 


operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 

more tonnes of enplaned 

goods, or 

both the passengers and 

goods referred to in 

clauses (a) and (b), 


(c) 
and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned’ by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 

lee CITE 4a O ome a Oo. On O—4 

fixed wing commercial air 

service, 


(ii) 


its licences to 
listed iin 


carried under 
operate the services 
subparagraph (i), 
(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 
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APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classés en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est présentée a la 
partie VIII, section 146 du Réglement sur les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 


aerien qui, dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en considération, 


(i) @était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
ClaSSe sl a2 mOsm Ono — 2 Oo TOU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


(a) 
(b) 


au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), 


(c) 
et 
(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 


de tous ses services aériens 
commerciaux autorises; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I établi a 
l’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, 

(i) était titulaire d’un permis 
]/autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Classe at; 625 Sos wom te. oo Ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

a transporte, en vertu des permis 

visés au sous-alinéa (i), 


(ii) 


(a) 


plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 
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(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 

(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(c) Level III, comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
‘II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Class. Jaco lOn fala xXedawing 
commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 


thousand dollars or more from 


the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


(d) Level IV, comprising any air carrier 


that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
1,2,8 of 9-2 fixed) wing 
commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 


Level VII respectively, and 


(b) plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarguées, ou 


(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 

(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(c) 1e niveau III comprend tout transporteur 


aerien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII établis respectivement a 1’alinea 
CED Cos MAE GAL Cue, eLri- 


(i) au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou 

(ii) dans chacune des deux années 
preécédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux 
autorisés; 


(d) le niveau IV comprend tout transporteur 


aeérien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 
sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
CEOounCG) inet 


(e) 


(f) 


(g) 


any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Giant) 


Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardiess of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardiess of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence-other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardiess of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 


ol 


(e) 


(Ff) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année prise en 


considération, était autorisé a exploiter 
(i) 


indépendamment des 


uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
ou 

(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, 
recettes obtenues, 
aerien gui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 
services aeriens commerciaux de la classe 
6; et 


indépendamment des 
tout transporteur 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait gqu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 


52 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per unit of ‘traf f1c; 


(bo) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public transpor- 
tation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 
Teatiaics 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service ata 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des marchan- 
dises ou du courrier et qui dessert des points 
selon un plan horaire et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeéronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d’/affrétement, exploité entieérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spécifiée ou de la zone qualifiée de base 
protegeée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
1’heure @tabli pour l’affreétement d’un 
aeronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récréatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un 1ien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une categorie déterminée de personnes; 
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(f#) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) "aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) “aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 1’en- 
trainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de la base 
specifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
precéde, comprend les services suivants: 


(i) 


ig 


Ginicie) 


"@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’aeéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des pois- 
sons, y compris les vols a des 

fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, 1a pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


"Construction au moyen d’aeronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"Surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prevention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
metéorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


54 


reconnais- 
being 


"aerial inspection, 
sance and advertising", 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial 
being 


photography and survey", 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, scintillo- 
meter survey, aerial prospecting 
and geophysical survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


"flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aériennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
eévénements et les phénoménes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) la production de messages dans 
1’atmosphére, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aeriennes, la reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
l’inspection, 1’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’énergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


"Aérophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phénoménes qui 
se produisent 4 la surface, en 
dessous ou au-dessus de la crotte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une caméra ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporé ou fixé a son aéronef et 
dont ce transporteur a le 
contréle, et 


(b) 1a livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistreées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 


prospection aérienne et les relevés 


géophys iques; 


“photographie aérienne non tech- 
nique" désigne de simples prises de 
vues n’exigeant aucune interpré- 
tation ni 
d’aucune sorte; 


"“entrainement au vol" désigne un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1’art 
et la science du pilotage, 1’ex- 
ploitation et la navigation des 
aeronefs; et 


1’établissement de cartes. 


. 


(h) Class 8: 


(i) Class 9-2: 


(j) Class 9-3: 


(viii) "recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 


that are 


(a) flown over a standard course 
that nas been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of traffic; 


International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
rHanrte vcs 


International Specific 
Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public’ trans- 
portation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving such points consistent 
with traffic requirements and operating 
conditions at a tol) per unit of 
ieee Cs 
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(h) 


(i) 


cs) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
regulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siége, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situes dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par ae@ronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situeés dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe 
des installations disponibles, le trans- 
port en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui 
dessert ces points selon un tableau de 
service a horaire régulier et moyennant 
un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situes au Canada 
et des points situées dans un autre pays, 
gui offre le transport en commun par 
aéronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


(1) 


56 


Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country and that offers public 
transportation, oh reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


(k) Classe 9-4: 


(1) 


Service aérien commercial 
d/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure, pour 1/affre- 
tement de 1’aéronef entier, ou tout autre 
taux que le Comité des transports aériens 
peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivreé 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le trans- 
porteur aeérien a un lien social ou 
financier important et gui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
categorie déterminée de personnes. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously in a 
variety of formats. From 1970 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 
and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting require- 
ments were implemented at the beginning of 
1981. These have had an impact on the 
availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aérien ont eté émises pour la 
premiere fois par le Bureau fédéral de la 
statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont eté publiées sans interruption 
sous différentes formules de présentation et 
sous différents titres. De 1970 Aa 1980, ces 
statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications établies par le Centre des 
statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et regionaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 


renfermait les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de 
1’année sur les activités et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes les 
recettes d’exploitation de 1’industrie 
canadienne du transport aérien. 


Operations des transporteurs aériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au 


catalogue). Cette publication présentait 
les données trimestrielles et réunies 
depuis le début de 1’année sur les 
activités et les finances de toute 
1’industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aériens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons vérifieé attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques deposées par les transporteurs 
aériens aupreés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A 1a suite de cette 
étude, d’importants changements ont ete 
apportes aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influe 
sur les données publiees. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été compléte- 
ment redéfinis en vue de répartir les 
transporteurs aeériens en groupes plus 
homogénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens @trangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, 1a publication mensuelle 


"Opérations des transporteurs aeriens 


transcontinentaux et régionaux", (no 51-001 au 
catalogue) est discontinuée, a cause des 


changements apporteés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Operations des 
transporteurs aeriens au Canada", trimes- 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont dG y 6tre inteégré 
a cause de changements dans la nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 
recueillies en vertu de la Loi sur 
]’a@ronautique a 1a demande du Comité des 
transports aeériens de 1a Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au. 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un | 
permis valide émis par le Comité des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été clas- 
ses en sept différents niveaux de rapport. 
Les niveaux sont définis a l’article 146, 
dans la partie VIII du Réegliement sur _ les 


transporteurs aériens, qui figure en appendice 
A de la présente publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VITI, Seetion 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme les données des 
transporteurs aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigneé au transporteur aeérien 
determine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’aveére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur_les transports aériens présente de facon 
precise les états mémes qui doivent étre 
complétés et envoyés au Centre des statisti- 
ques de l/aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 
ports aériens dans le Systeme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont préparés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises special i- 
sees dans la tenue des comptes et embauchées 
par le transporteur pour le dépouillement des 
statistiques. Les états complétés sont postes 
au Centre des statistiques de ]’aviation ou 
je personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
telephone ou par correspondance en vue 
d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’‘apporter les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’/information exécute un nombre de 
verifications qui varient selon certains 
critéres préedéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
immédiatement signalées sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l’aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforées, verifiées et comparées avec le 
fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @établis directement a partir de 1a base 
de données @manant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’/information individuelle est transférée de 
la base de donnees, les chiffres sont 
convertis d’unités impériales en unites 
métriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de 1’aviation civile 
internationale. 


Une liste complete des transporteurs 
aériens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au 
catalogue). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états sépareés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
rédigé et emis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitule "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi - 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et regies a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplément au manuel Systeme 


uniforme de comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutdét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les écarts causés par une 
non-conformité aux directives @mises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 


the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
air carriers. As a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des statistiques de 1’aviation 
effectue la verification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans la base de données. 


Le Réglement_ sur _ les transporteurs aériens 


autorise les transporteurs aeriens Aa soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. Preésen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports @manant de programmes constitués au 
sein de leur organisme et sous forme 
d’imprimés d’ordinateur et ceci afin de se 
conformer a leurs obligations a rapporter. 
Toutefois, le Centre des statistiques de 
l’aviation insiste a ce que ces rapports 
renferment les mémes renseignements que ceux 
requis pour les états réguliers. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, i1 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations dGment complétées. 
L’édition du quatriéme trimestre apparait 
seulement apres que le rapport annuel de la 
Societé Air Canada ait @té sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 


transporteurs aériens au Canada, preésentent 
les données relatives a plus de 530 


transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
I] devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére a ce qu’aucun délai 
serieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur 
rendement observe dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignees au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aeriennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient ete deja 
publiées. Dans ces circonstances, le Centre 
des statistiques de l’aviation met a jour et 
révise la base de données et les rectifica- 
tions sont reflétées dans les totaux réunis 
depuis le début de 1’année des rapports 
subs@équents. Les révisions majeures sont 
indiquées dans les renvois des tableaux ou 
apparaissent dans la page d’introduction de la 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs a@ériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’@puration et la 
preparation des comptes de fin d’année. C’est 


appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier 


Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) The publication, Air Carrier Opera- 
tions in Canada 


in both imperial 
formats for reference periods 
and 1980. 
periods, only metric tabular formats 
are included. 
data to imperial 


and metric tabular 
in 1979 


units can do this by 


using the following conversion factors 


as contained in the Canadian Metric 
Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 
1 kilometre .621 statute mile 


1 kilometre -540 nautical mile 

1 litre .220 gallon 

1 litre .264 gallon U.S. 

1 kilogram 2n2051ibse 

1 tonne if102 tons, short 
25. O0OM bs: 

1 tonne .984 ton, long 
2,240 libs. 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


(b) Air Canada altered its method of mea- 
suring unit toll service cargo, mail 
and passengers carried in 1984. This 
has resulted in substantial increases 
over previous years in the "cargo 
carried", "mail carried" and "passen- 
gers" figures in Tables 2, 3 and 4. 
Prior to 1984, the figures were 
compiled on a system basis and loads 
were not counted where they connected 
and re-boarded. Effective with 1984, 
mail, 
by Air Canada each time they are 
enplaned. This change in concept does 
not affect the tonne-kilometre or 
passenger-kilometre data which can be 


used to measure the performance through 


time. 


incorporated statistics 


Starting with 1981 reference 


Users wishing to convert 


cargo and passengers are counted 
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donc dire que 
revenus annuels qui 
publication Aviation civil 


les chiffres des états des 
apparaissent dans la 
canadienne peuvent 


différer 1égérement des chiffres réunis 
depuis le début de 1’année et montrés dans la 


publication Opérations des transporteurs 
aeriens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) 


(b) 


La publication, Opérations des transpor- 
teurs aeriens au Canada contient des 


tableaux avec des unites de mesure 
imperiales et métriques, pour toutes les 
periodes de références de 1979 et 1980. 
Depuis 1981, seuls les tableaux d’unités 
de mesure métriques sont présentés. Les 
utilisateurs qui veulent savoir les chif- 
fres equivalents en unités impériales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion gui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéeme métrique, publié par 
1’Association canadienne de normalisation. 


Metriques Imperiales 
1 kilométre .621 mille terrestre 
1 kilométre .540 mille marin 
1 Dacre .220 gallon 
1 litre .264 gallon américain 
1 kilogramme 2e 205 abs 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 
(2,000 Ibs.) 
1 tonne .884 tonne forte 


(2,240 Ibs.) 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 


En 1984, Air Canada a revisé sa méthode de 
calculer la cargaison, le courrier et les | 
passagers transportés par services a taux 
unitaire. Le résultat est une augmentatior 
substantielle dans la cargaison, le cour- 
rier et les passagers transportés, compa- | 
rativement aux années précédentes, dans 
les tableaux 2, 3 et 4. Avant 1984, les 
chiffres @€taient calculés en utilisant le 
concept du réseau du transporteur et la 
charge n’était pas considérée aux connec- | 
tions ou elle était réembarquée. A 

partir de 1984, la cargaison, le courrier. 
et les passagers sont calculés par Air 
Canada a chaque fois gqu’ils sont embar- 
ques. Ce changement de concept ne change 
pas les données présentees en tonnes- 
kilométres ou en passagers-kilométres 

qui peuvent 6tre utilisées pour 1’analyse 
de la performance dans le temps. 


CHARTS 


GRAPHIQUES 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter. 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-lll, par trimestre. 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels !-lll, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux |-lIll , par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, on Domestic and International flights, by quarter. 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IIl sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre. 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV. by quarter 


Heures de vol: par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-IV, par trimestre 
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Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


January to March, 1985 


Janvier 4 mars, 1985 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


| Passenger revenue-per passenger- $ 0.093 0.0393 0.073 0.135 
kilometre, unit toll services 


2 Revenues per available tonne - - 0.449 0.440 0.379 0.898 
kilometre, unit toll services 


3 Revenues per tonne-kilometre, fs 0.799 0.791 0.634 1.334 
unit toll services 


4 Total operating revenues to vA Oto esi Sitar 87.81 
total operating expenses 


5 Total operating income to f (2.48) (4.47) (2.80) (13.88) 
total operating revenues 


6 Total operating revenues per $ 28 462 25 953 28 698 Zon Onin 
employee 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
1 Passenger revenue per passenger- $ 0.169 0.152 0.195 


kilometre, unit toll services 


2 Revenues per available tonne - a 0.561 0.708 129 
kilometre, unit toll services 


3 Revenues per tonne-kilometre, ae 1.472 1.479 1.927 
unit toll services 


4 Total operating revenues to h 100.44 99.83 96.63 Theo 
total operating expenses 


5 Total operating income to i 0.44 (0.17) (3.48) Vleesh2 
total operating revenues 


6 Total operating revenues per $ S307 28 231 32 088 66 139 
emp! oyee 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadien de niveau I 


errr SSFSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Total, Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


0.033 — 0.093 0.073 Ones $ Recettes-passagers par passager- 1 
kilométre, services a taux 
unitaires 

0.449 0.440 0.379 0.898 su Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services 4 taux 
unitaires 

0.799 O..731 0.634 1.334 Recettes par tonne-kilométre, 3 


services @& taux unitaires 


a7 51 95.71 See 7 87.81 % Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total des 
dépenses d' exploitation 

(2.48) (4.47) (2.80) (13.88) v Total du revenu d’exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

28 462 25 959 28 698 23 617 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employé 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
0-169 0. 152 0.195 atone $ Recettes-passagers par passager- 1 
kilométre, services a taux 
unitaires 
0.561 0.708 1.129 oats ee Recettes par tonne-kilométre fe 
disponible, services a taux. 
unitaires 
1.472 1.479 ‘bens ays toes i Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 
100. 44 : 99.83 96.63 Ties to Total des recettes d’exploitation 4 


Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
0.44 (0.17) (3.48) less 4 Total du revenu d’exploitation 5 
Par rapport au total des 
recettes d’ exploitation 
33 707 28 231 32 088 66 139 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employé 


eee 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


No. 


Number of carriers included 
Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-ki lometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours Flown, Training: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


Hours flown, other specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


No 


January to March, 1985 


Janvier & mars, 


Levels I-IV 


Total 


Niveaux I-IV 


108 
7? $66 
796 
249 
32 
285 


1 081 


95 


565 


285 
286 


640 


549 


654 
914 
O66 
305 


360 


185 
155 
451 


141 

45 
186 
390 
085 


14 


024 
703 


954 


884 


388 
470 
536 
490 


478 


442 
806 
928 


395 
027 
422 
318 
109 


807 
372 
779 


323 
895 
218 


1985 


Level 


I 


Niveau I 


ANE 
781 
245 

31 
276 


1 057 


80 


040 


697 
941 


639 
085 
208 
031 
640 
731 
340 
131 


83 
573 


27 


Lil 
138 
299 


10 


10 


Level 


I] 


Niveau II 


Zi 


12 


208 


Level 


Niveau 


52 


14 


666 


171 


13 


14 


III 


III 


126 


452 


010 
620 


162 
969 
131 


155 
098 
480 


154 
150 
304 
601 
328 


118 
029 
147 


788 
732 
520 


Level 


IV 


Niveau IV 


27 


45 


50 


34 


36 


348 


515 


ZN, 
662 
266 
515 
781 
623 


500 
297 


349 
877 
226 


679 
943 
622 


848 
163 
011 
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Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 
SS a A a aE ee ng 
Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Levels I-IV Level 1 Level I] Level III Level IV 
Total’ 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
No 
~ 491 7 10 126 348 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services 4 taux unitaires 
Secon 5 040 407 Seema 164 452 27 515 Nbre Passagers 2 
81 285 024 77 697 467 SE Seir oO Oe ave kg Cargaison transportée 3 
20 286 703 18 941 822 1 344 881 ae a pt Courrier transporté 4 
108 640 954 96 639 289 4 932 438 6 666 010 403 217 © Total, marchandises transportées 5 
7 3966 549 884 7 812 085 678 98 689 924 52 171 620 3 602 662 Nbre Passagers-kilométres ) 
796 654 988 781 208 568 9 868 992 S217 162 360 266 i Passagers, tonnes-kilométres 7h 
249 914 470 245 091 246 4 823 224 av se i Cargaison, tonnes-kilométres 8 
32.066 536 31 640 351 426 185 AY. ood “ Courrier, tonnes-kilométres 3 
285 305 490 278. 731-597 5 249 409 2 884 969 439 515 x Marchandises, tonnes-kilométres 10 
1 081 960 478 1 057 940 165 15 118 401 SE LOZ 131 799 781 4 Total des tonnes-kilométres 11 
185 442 131 457 19 207 29 155 5 623 Heures de vol iy 
155 806 83 136 26 072 37 098 So 500s Départs de vol 13 
95 451 928 80 573 948 6 041 203 7 748 480 1 088 297 ia Ki lométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
141 395 fete SVE 12 965 55154 45 349 su Heures de vol: a voilure fixe 15 
45 027 - - 40 150 4 877 ie Heures de vol: hélicoptéres 16 
186 422 27) 927 fz2-965 95: 304, 50 226 i Heures de vol: total tay 
1 390 318 1 138 079 152 638 9S 601 ae} us Passagers 18 
39 085 109 e295, 263 21 208 918 14 576 928 oe kg Marchandises transportées 19 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
47 807 10 = eh aha ke 34 679 Nbre A voilure fixe 20 
2 972 = = 1 029 1 943 f Hélicoptéres 21 
50 7738 10 = 14 147 36 622 - Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 
125323 687 - 3 788 7 848 ie A voilure fixe 23 
1 895 = = 732 levies “ Hélicoptéres 24 


14 218 687 = 4 520 3 011 i Total 25 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


No. 


18 
19 


Number of carriers included 
Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mai! tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 
Hours flown - Other specialty 


January to March, 


Janvier a mars, 


Total 
No 
No 5 
kg 81 
os 20 
4 108 
No 7 966 
ie 796 
M 249 
“" 32 
i 285 
# 1 081 
i Chg) 
" 1 
kg 39 
No 


“ 


565 


285 
286 


640 


549 


654 
914 
066 
305 


960 


185 
1155 
451 


186 
390 
085 


50 
14 


20 


024 
703 


954 


884 


988 
470 
536 
490 


478 


442 
806 
928 


422 
318 
109 


779 
218 


1985 


1985 


Transbor der 


Transfrontalier 


466 


17 
695 
338 


39 


102 


436 
159 


887 


raya 


711 
395 
725 
578 


289 


925 
593 
616 


837 
647 
960 


376 
168 


Transatlantic 
and Polar 


Transatlantique 


et polaire 


472 


25 
346 


413 
022 


Southern 


82 


171 


11 


168 


Mér idional 


454 
647 
174 
821 


275 
175 


044 
Miei7/ 


798 
753 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


eee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 


et polaire 


49) 39 7 8 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 


Services 4 taux unitaires 


5 565 911 687 102 216 728 Arai?) Nbre Passagers Z 

81 285 024 10 236 436 15 340 342 1 722 538 kg Cargaison transportée 3 

20 286 703 1 615 159 429 247 52 256 us Courrier transporté 4 
108 640 954 13 045 887 15 769 589 1 774 794 uy Total, marchandises transportées 5 

7 966 549 884° 1 236 657 111 1 307-589 207 729 774 539 Nbre Passagers-kilométres 6 
796 654 988 123, 665, 711 130 758 921 72 S977 454 4 Passagers, tonnes-kilométres 7 
249 914 470 27 703 995 103 147 980 8 915 647 4 Cargaison, tonnes-kilométres 8 
32 066 536 Z, 329, 725 3 059 146 276 174 4 Courrier, tonnes-kilométres 3 
285 305 4390 30 474 578 106 207 126 §. 191-821 Marchandises, tonnes-kilométres 10 

1 081 960 478 154 140 289 236 966 047 82) 1698275 i Total des tonnes-kilométres 1 
185 442 2 325 10 897 APTS ie Heures de vol 1:2 

155 806 9 593 1 850 1 044 H Départs de vol 13 

95 451 928 12 466 616 8 472 493 4 429 537 Kilometres parcourus 14 


Services d’affrétement 


186 422 17 837 910 11 798 es Heures de vol 15 
17330: 318 695 647 25 413 409 753 x Passagers 16 
39 085 109 1 338 960 346 022 168 182 kg Marchandises transportées 17 


Services de vols spécialisés 


50 779 376 = = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
14 218 168 - - - Heures d'autres vols spécialisés 19 


22 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


January to March, 1985 


Janvier & mars, 1985 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient étranger international 
No. 
| Number of rriers included No | 1 66 482 
Unit toll services 
2 Passengers No 68 340 31 366 Pi1G5eZ55 4 390 645 
3 Cargo carried kg 2 874 881 2 995 506 33. 169 703 48 115 321 
4 Mail carried 4 114 415 77 164 2 288 241 17 998 462 
5 Total goods carried ie 2 989 296 © 380728670 36 652 236 71 988 718 
6 Passenger-kilometres No 530 245 654 69 035 928 3 873 302 439 4 093 247 445 
7 Passenger tonne-kilometres Hi 53 024 565 Beg03N593 387 330 244 409 324 744 
8 Cargo tonne-kilometres M4 22 1285126 5 320 639 167 216 387 82 698 083 
9 Mail tonne-kilometres a 950 845 249 842 6 865 732 25 200 804 
10 Goods tonne-ki lometres ‘ 23 078 971 5 570 481 WAAR ZZ SES 1107S 2ZASt3 
11 Total tonne-kilometres vi 76 103 536 12 474 074 561 853 221 520 107 257 
12 Hours flown “ 2 679 1 689 41 365 144 077 
13 Flight departures iY 381 we rae579 142 227 
14 Kilometres flown + 2 144 044 778 036 28 290 726 67 161 202 
Charter services 
15 Hours flown Ke = 15 162 45 707 140 715 
16 Passengers ,! = 65 376 1 196 189 194 129 
17 Goods carried kg = RSA tb 8729335 SUEZ ZET AS 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No = o 376 50 403 


19 Hours flown - Other specialty ” = 1 047 1.215 13 003 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


—_ ee SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSsFsesesssssFFFeeeeee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 


Pacifiic and Other 
Orient Foreign 
Pacifique et Autre 
Orient étranger 


68 340 
2 874 881 2 
114 415 
2 989 296 3 
530 245 654 69 
53 024 565 8 
22 128 126 5 
$50 845 
23 078 971 5 
76 103 536 12 
2679 
381 
2 144 044 


65 
13 


1 


047 


Total 


International 


Total 


international 


28 


175 


169 
288 


652 


302 


330 
216 
865 
522 


853 


41 
13 
290 


45 
196 
872 


66 


Domestic 


Domestique 


4 093 
409 
82 
25 
110 


520 


67 


37 


390 


115 
998 


988 
247 
324 
698 
200 
782 
107 
144 


142 
161 


140 
194 
212 


13 


Nbre 


mbre_d ig orteurs inclus 
Services a taux unitaires 


Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilometres 

Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-ki lométres 
Marchandises, tonnes-ki lométres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 

Départs de vol 

Ki lométres parcourus 

Services d’affrétement 

Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d'autres vols spécialisés 


Uh) 


Se ee er enn nn nS 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 
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January to March, 1985 
Janvier a mars, 1985 
Total Air Canada CP Ait Eastern 
Provincial 
No. 
Unit toll services 
Scheduled 
| Passengers No 4 978 788 3 021 576 789 958 242 979 
2 Cargo carried kg 75 761 886 53216: 254 15 744 705 1 676 258 
3 Mail carried ff Te SiZ8ie2 82 13 445 431 1 899 251 1 000 242 
4 Passenger-ki lometres No (7787 16605595 4 843 900 624 25210 Ib 2 G87 150 416 498 
5 Available seat-kilometres if 12 375 360 845 7 658 030 566 3 400 249 058 258 501 198 
6 Passenger load factor % 62.77 63.25 66.79 58.19 
Passenger tonne-kilometres No 776 763 059 484 390 062 227 O96 219 15 041 650 
8 Cargo tonne-kilometres ee 241 653 368 161 702 972 74 341 330 963 697 
| Mail tonne-kilometres y 30 O66 539 23 188 75 5 242 007 587 248 
10 Total tonne-kilometres 3 1 048 482 966 669 281 809 306 679 556 16 598 595 
et Available tonne-kilometres 1 855 611 604 1 200° 752 737 512 391 865 24 591 398 
12 Weight load factor h 56.50 55. 74 59. 85 67.50 
ie} Hours flown No pede TRIG 78 650 25 285 6 460 
14 Flight departures ‘ 79 617 40 998 10 556 6 242 
15 Kilometres flown es 78 770 654 50 196 100 16 760 878 ZUG LENZ 
eqular and ecifi oints 
16 Passengers No 61 619 a = Tess 
17 Cargo carried kg 1 935e583 = = = 
18 Mail carried i 1 363 540 = = = 
19 Passenger-kilometres No 44 455 083 = = 792 909 
20 Passenger tonne-kilometres es 4 445 508 - = 79 291 
21 Cargo tonne-kilometres cs 3 437 878 = = = 
22 Mail tonne-kilometres ‘ 1 573 812 = = = 
23 Total tonne-kilometres 9 457 198 - = 79 291 
24 Available tonne-kilometres Me 25 166 903 = = 185 581 
25 Weight load factor 5 37.58 42-73 
26 Hours flown No 3 746 = = Lin 
27 Flight departures 4 3.519 - - 69 
28 Kilometres flown 4 1 803 294 - - 40 913 
Charter services 
29 Hours flown i 27 927 3 401 2 895 292 
30 Passengers oi 1 138 079 137 801 130 906 6 145 
31 Goods carried kg 3 299 263 334 201 = = 
Specialty flying services 
32 Hours flown - Training No 10 = = 10 
33 Hours flown - Other Specialty Ms 687 | = 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


ee SSSSSSSSSSSSSSSSSSSsSSsSs 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Total . Air Canada GPeaity Eastern 
Provincial 
No 
Services 4 taux unitaires 
Horaire fixe 
4 978 788 SP OvAN yas} Lodeo58 242 9793 Nbre Passagers 1 
75 761 886 53.216 254 15 744 705 1 676 258 kg Cargaison transportée 2 
17 578 282 13 445 431 1 899 251 1 000 242 4 Courrier transporté 3 
me 75¢ 630 595 843 900 624 2 270,962 187 150 416 498 Nbre Passagers-kilométres 4 
12 375 360 845 658 030 566 3 400 249 058 258 501 198 is Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
62.77 63.25 66.79 58.19 % passagers-kilométres 6 
776 763 053. 484 390 062 227 O96 219 15 041 650 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
241 653 368 161 702 972 74 341 330 969 697 % Cargaison, tonnes-kilométres 8 
30 066 539 23 188 775 5 242 007 587 248 is Courrier, tonnes-kilométres 5 
1 048 482 966 669 281 809 306 679 556 16 598 595 i Total des tonnes-ki lométres 10 
1 855 611 604 200 752 797 512 391 865 24 591 398 yf Tonnes-kilométres disponibles 11 
Coefficient d'utilisation en 
56.50 55.74 59.85 67.50 % charge 12 
120) 7a 78 650 25 285 6: 460 Nbre Heures de vol 13 
79 617 40 998 10 556 6 242 a Départs de vol 14 
78 770 654 50 196 100 16 760 878 PIT ES We cs Kilométres parcourus 15 
Requliers et entre points détermineés 
61 619 = = 1 316 Nbre Passagers 16 
1-335 581 = = = kg Cargaison transportée 17 
1 363 540 = = = é Courrier transporté 18 
44 455 083 = = 792.909 Nbre Passagers-kilométres 19 
4 445 508 . = = 79. 291 & Passagers, tonnes-kilométres 20 
3 437 878 = = = ‘s Cargaison, tonnes-kilométres 21 
1 573 812 - . = ‘, Courrier, tonnes-kilométres 22 
9 457 198 = = Zomcon i Total de tonnes-kilométres 23 
25 166 903 - - 185 581 Mi Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d’utilisation 
37.58 42.73 % en charge 25 
3 746 = = i akr/ Nbre Heures de vol 26 
3 519 - = 69 4 Départs de vol 27 
1 803 294 - = 40 913 ss Kilométres parcourus 28 
Services d’affrétement 
27 927 3 401 2895 292 ‘i Heures de vol 29 
1 138 079 137 801 130 906 6 145 f Passagers 30 
paces i268 334 201 - =: kg Marchandises transportées 31 
Services de vols spécialisés 
10 - - 10 Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
687 1 - - q Heures d'autres vols spécialisés 33 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 
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OS 


January to March, 


Janvier a mars, 


1985 


Nordair 


Pacific 


Western 
Airlines 


Québecair 


Wardair 


No 


33 


Unit toll services 


Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-ki lometres 
Mail tonne-kilometres 


Tota! tonne-kilometres 
Available tonne-ki lometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Reqular and specific points 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


231 


181 


351 
142 


228 
837 


4 
Yale 
297 

91 


711 
546 


4 
5 
5 
248 


cath 


556 
068 


899 
989 
230 
455 


676 
017 


3 
2 
| 
238 


5 
13% 
g92 


778 


688 
378 


219 
942 


0.21 
822 
776 
375 


973 
386 


frend) 
170 
065 
474 


332 


944 
359 


064 
9306 
693 
878 


477 
535 


4.87 
056 
512 
447 


302 
SGZ 
819 


686 


40 
84 


627 


153 
966 


592 
310 


185 


892 
007 


054 
963 


48.82 


459 
006 
877 


343 
380 


205 
764 
091 


060 
316 


47.81 


8 
13 
842 


385 
654 


893 
861 
328 


175 


890 
627 


338 
734 
595 
8392 


221 
964 


58.82 


120 


5 
176 
837 


325 
278 
329 


767 
896 
661 


100 


Laks) 


619 
124 


531 
431 


312 


083 
373 


013 
12 


54.30 


453 
334 
80 


867 
948 


101 
829 
043 


$73 
842 


58.98 


te 
2 
985 


24 


321 
288 


225 
022 
177 
116 


316 
308 


253 
895 
462 


796 


747 
554 


772 
577 
590 
042 


203 
823 


57.01 


j 
1 
403 


248 
660 
605 


6 939 
453 702 
1 0539 700 


nnn 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
———————————— ee ee ee ee ee ee 
Year-to-date 
Depuis le début de |’année 
Pacific 


Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


-—_—_ NO 
Services @ taux unitaires 


Horaire fixe 


181 778 627 185 Tioecie - Nbre Passagers | 

351 688 4 153 892 619 083 = kg Cargaison transportée 2 

142 978 366 007 124 373 - . Courrier transporté 3 

938 228 219 354 592 054 54 531 013 = Nbre Passagers-kilométres 4 

231 837 942 726 310 969 100 431 112 - vd Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 

40.21 48.82 54.30 wee vs passagers-kilométres 6 

5 322 822° 35 459 205 5 453 101 - Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 

Ya: Men AA) 4 006 764 334 829 = ff Cargaison, tonnes-kilométres 8B 

$1 375 877 091 80 043 = 4 Courrier, tonnes-kilométres 3 

9 711 373 40 343 060 5 867 973 = Me Total des tonnes-kilométres 10 

23 546 386 84 380 316 8 948 842 - d Tonnes-kilométres disponibles 11 
Coefficient d'utilisation en 

41.25 47.81 58.98 ae % charge 12 

5 170 S353 2.253 = . Nbre Heures de vol ig 

5 065 13 861 2 895 = a Départs de vol 14 

2 248 474 5 842 328 985 462 = Mm Kilométres parcourus 15 


Réguliers et entre points déterminés 


27 332 8 175 24 796 = Nbre Passagers 16 


1 556 944 56 890 321 747 = kg Cargaison transportée 17 
1 068 359 6 627 288 554 = ee Courrier transporté 18 
29 893 064 3 547 306 NOm22 Tau = Nbre Passagers-kilométres 19 
2 989 906 “ 353 734 1022-527 = ‘ Passagers, tonnes-kilométres 20 
3 230 693 29 595 177 590 - “ Cargaison, tonnes-ki lométres 21 
1 455 878 1 892 116 042 = i Courrier, tonnes-kilométres 22 
7 676 477 385 221 1 316 209 = “ Total de tonnes-kilométres 23 
22 017 535 654 964 2 308 823 - af Tonnes-kilomeétres disponibles 24 
Coefficient d‘utilisation 

34.87 58.82 57.01 Pac to en charge 25 

2 056 325 1 248 = Nbre Heures de vol 26 

) dah y 278 1 660 - ke Départs de vol 27 

1 238 447 120 329 403 605 = H Kilométres parcourus 28 


Services d’affrétement 


5 302 5 767 Basel 6 939 4 Heures de vol 29 
isi 9'7.2. 176 896 94 657 453 702 ue Passagers 30 
992 819 837 661 74 882 10535700 kg Marchandises transportées 31 


Services de vols spécialisés 


= = - e Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
686 - - - i Heures d'autres vols spécialisés 33 


a nec eevee isc 


Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


No. 


PwWn — 


13 
14 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit toll services 


Charter and contract services 


Other flying services 
Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 
Maintenance - Ground property 


and equipment 
Aircraft operations 


Maintenance - Flight equipment 


General services and 
administration 
Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 


Income (loss) before provision 


for income taxes 


provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


” 


January to March, 


Janvier 4 mars, 


Levels I, 


28 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


10 
53 


(30 
(31 


840 
349 
197 
068 


455 


736 
885 
464 
768 
549 
404 


949 


835 
710 
016 


108 


418 


272 


110 


334 
149 
295 


193 
675 
480 
104 


452 


611 
123 
233 
863 
782 
612 


160) 


509 
360 
877 


556 
330 
598) 


394) 


697 
736) 
355) 


II and III 


1985 


1985 


Level 


I 


Niveau I 


1 042 


10 
44 


1 


(32 


(57 


(29 
(28 


206 
037 
266 
366 


877 


345 
204 
809 
455 
352 
767 


890 


739 
033 
312 


035 


(534 


049 


940 


888 
051 


553 
262 
569 
822 


206 


618 
156 
373 
590 
877 
614 


408) 


661 
098 
SH 


206 
387) 


806) 


214) 


761) 
453) 


Level 


II 


Niveau II 


Zs 
26 


59 


4 


656 
825 


701 


183 


153 
739 
853 
671 
554 
973 


210 


420 
150 
659 


223 
445 


(866 


344 


323 


4 015 


708 


508 
316 
127 
987 
518 
056 


652 


39:7 
637 
043 


142 
076 


075) 


577 


Level 


Ti 


Niveau III 


96 


23 
17 


98 


(4 


977 
486 
930 
999 


394 


237 
941 
801 
641 
042 
663 


269 


675 
466 
044 


850 
507 


356 


514 


466 
456 
911 
705 


538 


485 
051 
733 
286 
387 
942 


404) 


451 
625 
862 


208 
641 
717) 


757) 


366 
975) 
148) 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux Me I eas AU 


— ee SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSsssSSseseseee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Levels: I-III Level I Level II Level ITl 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
NO 
Recettes d’exploitation 
892 840 193 845 206 553 29 656 174 17 977 466 $ Services & taux unitaires ] 
257 349 675 167 037 262 26 825 957 63 486 456 if Services d'affrétement et a forfait 2 
4 197 480 2 266 569 = {1 980° 911 Autres services de vol 8 
44 068 104 28 366 822 7 XAG Nsyeal 12 999 705 Mh Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
1 198 455 452 1 042 877 206 53 183 708 96 394 538 ie Total, recettes d’exploitation 3 
Dépenses d’exploitation 
HER VASRS RS | 11 345 S18 1 153 508 S287 485 a Entretien - Propriété et 6 
equipement & terre 
469 885 123 399 204 156 227739" 916 47 941 051 Opération des aéronefs 7 
147 464 233 112 80S 373 10 853 127 23' 801 733 4 Entretien - @quipement de vol 8 
510 768 863 477 455 590 15 671 987 17 641 286 i Services généraux et 3 
administration 
77 549 782 67 952 877 3 554 518 6 042 387 i Dépréciation 10 
1 221 404 612 1 O68 767 614 53 973 056 98 663 942 i Total des dépenses d’exploitation 11 
(22 949 160) (25 890 408) 5 210 652 (2 269 404) i Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a | exploitation 
(dépenses ) 
4 835 509 3 739 661 420 397 675 451 Ms Gains (pertes) de capital 13 
10 710 360 10 093 098 150 637 466 625 4 Revenus d’interéts et d’escompte. 14 
53 016 877 44 312 972 2 659 043 6 044 862 ‘ Intéréts payés - Dette 4 long 15 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
2 108 556 1 035 206 223 142 850 208 "Autres intéréts payés 16 
1 418 330 (534 387) 1 445 076 507 641 E Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(37 272 598) (32 049 806) (866 075) (4 356 717) "Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(61 110 394) (57 940 214) 4 344 577 (7 514 757) "Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impét 
Provision pour |‘impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
334 697 te 329 331 5 366 “— Courrante 20 
(30 149 736) (29 888 761) = (260 975) " Différée 21 


(31295355) (28 051 453) 4 015 246 (7 259 148) " Revenu net (perte) Za 


I 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


January to March, 1985 


Janvier & mars, 1985 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No. 
Operating revenues 
1 Unit Toll services $ 845 206 553 529 512 999 194 556 804 22 252 000 
2 Charter and contract services ” 167 037 262 19 005 540 11 524 613 1 015 000 
3 Other flying services if 2 266 569 3 940 “3 20 000 
4 ‘Incidental air transport Z 28 366 822 8 285 551 Zul sou042 189 000 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue ts 1 042 877 206 556 808 030 218 216 459 23 476 000 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property a 11 345 618 4 827 544 2 887 631 1 855 000 
and equipment 
7 Aircraft operations i 399 204 156 202 747 468 77 405 532 § 610 000 
8 Maintenance - Flight equipment “ TZ BOS i8 67 077 009 17 638 200 2 712 000 
a General services and “ 477 455 590 262 941 251 112 648 198 11 469 000 
administration 
10 Depreciation g 67 952 877 44 123 835 13 755 482 1 088 000 
11 Total operating expenses f 1 068 767 614 tl Siren Ghle les 224 335 043 26 734 000 
12. Operating income (loss) a (25 890 408) (24 909 077) (6 118 584) (3 258 000) 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net wu S) 43s) Tala) 3 230 449 Ae 23 000 
14 Interest and discount income K 10 093 098 3 295 480 2 115 730 (3 000) 
15 Interest expense - Long-term ue 44 312 972 27 364 140 11 939 985 785 000 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other < 1 035 206 ere 484 931 256 000 
17. Miscellaneous non-operating a (534 387) 3 004 764 (4 184 000) 84 000 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income e (32 049 806) (17 833 447) (14 493 186) (937 000) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision “ (57 940 214) (42 742 524) (20 611 770) (4 195 000) 


for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


20 Current A us aa a Bi 
21 Deferred é (29 888 761) (22 693 731) (10 204 000) (2 139 000) 
22 Net income (loss) 4 (28 051 453) (20 048 793) (10 407 770) (2 056 000) 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
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ee SSSSSSSSSSSSSSSSSSMMSSSFFssSsSsSSSsFssesFeFFseFeeF 


Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 


Total, 


Air Canada 


CP Air 


Eastern 


Provincial 


NG 


10 
44 


1 


(32 


(57 


206 
037 
266 
366 


877 


345 
204 
809 
455 
952 
767 


890 


739 
093 
312 


035 


(534 


049 


340 


553 
262 
569 
822 


206 


618 
156 
373 
5390 
877 
614 


408) 


661 
098 
972 


206 


387) 


806 ) 


214) 


(29 888 761) 
(28 051 453) 


529 


556 


Ww 


808 


827 
747 
077 
941 
123 
717 


303 


230 
295 
364 


004 


833 


742 


399 
540 
940 
551 


030 


544 
468 
003 
251 
835 
107 


077) 


449 
480 
140 


764 
447) 


524) 


(22 693 734) 
(20 048 793) 


legen 


218 


(10 
(10 


556 
524 


135 


216 


887 
405 
638 
648 
755 
335 


118 


115 
$39 


484 
184 


493 


611 


204 
407 


804 
613 


042 


459 


631 
532 
200 
198 
482 
043 


584) 


730 
985 


931 
000) 


186) 


770) 


000) 
770) 


22 252 
11015 
20 

189 


23 476 


1805 
§ 610 
2 NZ 
11 469 
1 088 
26 734 


(3 258 


23 
(3 
785 


256 
84 


(937 


(4 195 


(2 139 
(2 056 


000 
000 
000 
000 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000) 


000 
000) 
000 


000 
000 


000) 


000) 


000) 
000) 


Recettes d’exploitation 


Services a taux unitaires 
Services d’'affrétement et a forfait 
Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol 
- Nettes 


Total, recettes d’exploitation 
Dépenses d’exploitation 


Entretien - Propriété et 
6équipement a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - @équipement de vol 

Services généraux et 
administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d’exploitation 
Revenu (perte) d’exploitation 


Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 


Gains (pertes) de capital 

Revenus d’intéréts et d’escompte 

Intéréts payés - Dette a long 
terme et obligations de location 
d' acquisition 


Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) accessoires 
- Nettes 


Total des revenus étrangers a 
|'exploitation (dépenses) 


Revenu (perte) avant déductions de 
|’ impdt 
Provision pour |’ imp6ét sur le revenu 


(remboursement d‘ impdt) 
Courrante 
Diffeérée 
Revenu net (perte) 


Sewn 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


No. 


fPwn 


—— eee 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 
Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


“ 


" 


January to March, 


Janvier a mars, 


Nordair 


25 
16 


44 


44 


601 
717 
242 
269 


830 


634 
080 
529 
707 
680 
631 


198 


(33 
116 
890 


39 


(768 


(563 


32 


255 
026 
623 
632 


542 


063 
423 
366 
743 
196 
791 


751 


788) 
502 
276 


180 
382) 


631) 


Level I - Concluded 


1985 


Pacific 
Western 


Airlines 


59 436 
23 093 


87 348 


154 


34 048 
7 Ths 
41 263 


87 496 


1 214 


1 066 


1 066 


000 
000 


000 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000) 


000 
000 
000 


000 


000 


000 


Québecair 


13 
14 


29 


(1 


847 
582 


027 


457 


770 
644 
814 
534 
Tle 
482 


025 


399 
823 


109 
(88 


(628 


654 


495 
206 


342 


043 


616 
8394 
$30 
325 
734 
4993 


456) 


914) 


370) 


(1 654 370) 


Wardair 


81 


82 


033 


641 


741 


216 
667 
244 
832 
349 
371 


369 


649 
677 


184 
610 


397 


767 


877 
255 


132 


764 
839 
868 
073 
630 
174 


958 


259 
889 


624 
377 


123 


081 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
a I i a i RR A a a 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


a ee a Re I nr el NO) 


Recettes d’exploitation 


25 601 255 59 436 000 13 847 495 ae $ Services & taux unitaires | 
16 717 026 23 093 000 14 582 206 81 099 877 ¥ Services d'affretement et a forfait 2 
2° 242° 629 ie AG oe _ Autres services de vol 3 
269 632 4 819 000 1 027 342 1 641 255 ue Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
44 830 542 87 348 000 29 457 043 82° 741) 132 Hs Total, recettes d’exploitation 5 
| Dépenses d’exploitation 
| 
634 063 154 000 770 616 216 764 A Entretien - Propriété et 6 
: equipement @ terre 
| 19 080 423 34 048 000 12 644 894 43 667 839 i Opération des aéronefs i 
5 529 366 7 793 000 4 814 930 7 244 868 ‘ Entretien - @quipement de vol 8 
With AOVE SPAS) 41 263 000 10 534 325 20 892 073 "Services généraux et 9 
administration 
1 680 196 4 238 000 TOW tgs 1 349 630 rs Dépréciation 10 
44 631 791 87 496 000 30 482 499 Ve Sites: a Total des dépenses d’exploitation 1 
198 751 (148 000) (1 025 456) 9 369 958 4 Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
(33 788) 520 000 we 1 649 259 M4 Gains (pertes) de capital 13 
116 502 2 520 000 399 127 677 889 ne Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
8390 276 1 826 000 829 682 184 624 “ Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
7 Bi 108 651 610 377 ut Autres intéréts payés 16 
33 180 ey (88 708) ) REE ave) " Recettes (dépenses) accessoires i7 
- Nettes 
(768 382) 1 214 000 (628 914) 10 767 081 "Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(569 631) 1 066 000 (1 654 370) 12 031 434 " Revenu (perte) avant déductions de 19 
| impét 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
is ws ew sis sa Courrante 20 
(262 030) oe 5 410 000 4 Différée 21 


(307 601) 1 066 000 (1 654 370) 5 357 081 4 Revenu net (perte) 22 


ee 


Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


No. 


21 
22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasol! ine 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oil 
cost 


- 


— 


cr 


34 


January to March, 1985 


Janvier & mars, 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


72 


41 


20 


64 


106 


57 


363 


281 
492 


804 
077 


39i¢ 
557 


269 


883 


Ze 
518 


426 


493 


332 
42) 


640 


949 


142 
420 


681 
350 


254 
489 


473 
188 


1985 


Level I 


Niveau I 


58 


40 


54 


103 


56 


326 


827 
269 


984 
052 


85 
485 


029 
055 


584 
262 


153 


298 


600 
469 


Level 


soy 


Niveau II 


300 


715 


143 


489 


502 


204 


306 


314 
089 


Leve| 


BIT 


Niveau III 


1 


27 


814 


542 


250 
439 


452 
520 


209 
847 


902 


780 


244 
103 


388 


734 


211 
176 


406 


160 


120 
663 


634 
276 


19% 
570 


855 
372 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


SSS 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau III 
| No 
| Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
| 
4 804 saO29 323 1 452 Nbre Pilotes et copilotes 1 
72 974 O77 58924) 055 PEM ST, Bs} OV lah NasimlsyAe: $ Salaires et traitements 2 
5 997 5 584 204 209 Nbre Autre personnel navigant 3 
41 829 557 40 114 262 900 448 814 847 $ Salaires et traitements 4 
2209 PSs 214 902 Nbre Administration by 
20 484 883 he) Pass ass) 1 715 805 5 476 780 $ Salaires et traitements 6 
8 212 6 600 368 1 244 Nbre Main-d'oeuvre d'entretien / 
64 475 518 54 271 469 2 143 946 8 O60 103 $ Salaires et traitements 8 
14 426 13 674 364 388 Nbre Service courant des aéronefs S) 
et du trafic 
106 263 493 103 231 658 1 489 101 1 542 734 $ Salaires et traitements 10 
6 932 6 600 121 Hea\i)| Nbre Autres employés 11 
57 880 421 56 537 741 607 504 735 176 aS Salaires et traitements 12 
42 640 36 640 1 594 4 406 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
363 907 949 326 368 483 9 734 306 27 805 160 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
892 985 142 827 3984 708 22 942 314 42 058 120 1, Carburant turbo-moteurs 15 
295 913 420 269 052 668 8 563 089 18-297 663 $ Coot 16 
10°231 681 7. > 1 671 047 8 560 634 i Essence 17 
5) 758) 350 = 901 074 4 857 276 $ Coit 18 
122 254 85 658 9 739 26 797 It: Huile & turbines 19 
719 489 485 730 66 189 167 570 $ Coit 20 
281 473 = 30 618 250 855 L Huile moteur a piston 21 


492 188 = 52 816 439 372 $ Coit 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


eee nn _—_—_ ——— eee 


No. 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
‘salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance |abour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 


salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oi! 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oi | 


January to March, 1985 


Janvier & mars, 1985 


Level I Eastern 

Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 

3,029 cea 502 101 
58 992i 055 33 351 444 10 312 400 1 429 795 
5 584 2 910 ves) 185 
40 114 262 20 353 208 8 741 756 704 015 
iP Wes: 164 65 33 
NS SZ9 24298 4 630 984 834 139 436 000 
6 600 S033 1 6nS 241 
54 271 469 27 784 774 12 Birr V222 1 928 032 
13 674 7 992 3 426 345 
103 231 658 61 208 052 23 728 852 Cet Bae 
6 600 5) 228 873 89 
56 537 741 46 316 210 6 951 854 566 025 
36 640 21 449 7 604 994 
326 368 483 193 644 672 63 546 223 7 402 037 
827 984 708 434 978 606 182 376 804 16 700 694 
263 052 668 137 410 268 58 749 100 5. S38 siiGa 
85 658 28 194 18 991 8 305 
485 730 170 289 89 819 49 987 


22 


cost 


Piston oi| 
cost 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
—— EEE 
Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Level I Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 


a 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


3 029 1 781 502 101 Nbre Pilotes et copilotes 1 
58 921 055 33 351 444 10 312 400 1 429 795 $ Salaires et traitements 2 
5 584 2 910 1 123 185 Nbre Autre personne! navigant a 
40 114 262 ZOr353. 208 Sera 56 704 015 $ Salaires et traitements 4 
1 183 164 65 33 Nbre Administration 5 
1S) 282.238 4 630 984 834 139 496 000 $ Salaires et traitements 6 
6 600 3873 1 615 241 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 
54 271 469 27 784 774 Tee oi mace 1 825082 $ Salaires et traitements 8 
13 674 7 992 3 426 345 Nbre Service courant des aéronefs 3 
et du trafic 
103 231 658 61 208 052 23 728 852 Z 208 170 $ Salaires et traitements 10 
6 600 Sezze 873 89 Nbre Autres employés 11 
BG oor 741 46 316 210 6 951 854 566 025 ; $ Salaires et traitements 12 
36 640 21 449 7 604 994 Nbre Nombre total moyen d’employés ite) 
326 368 483 193 644 672 62 4467223 7 402 037 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


827 984 708 434 978 606 182 376 804 16 700 694 L Carburant turbo-moteurs 15 
269 052 668 137 410 268 58 749 100 5 939 161 $ Coit 16 
co = = os L Essence lite 

“1 - = = $ Coit 18 

85 658 28 194 18 991 8 305 L Huile a turbines 19 

485 730 170 289 89 819 49 987 $ Coat 20 

“ = = = E Huile moteur a piston 21 


- - - = $ Coit 22 


000200 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level 


I - Concluded 


po 


\ January to March, 1985 
Janvier & mars, 1985 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Average number ok employees 

and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 163 273 111 98 
2 salaries and wages $ 3 191 O66 6 359 560 1 802 091 2 474 699 
3 Other flight personnel No 253 451 160 502 
4 salaries and wages $ 1 579 557 3 848 933 919 097 3 967 696 
5 General management and No 55 713 123 o 

administration 
6 salaries and wages $ 724 436 5 498 413 1 108 326 = 
7 Maintenance |abour No 253 653 219 246 
8 salaries and wages $ 2 208 109 6 152 828 209297293 hetZ7 atin 
3 Aircraft and traffic No 326 1 004 187 394 

servicing 
10 salaries and wages $ 2 343 740 8 900 736 1 673 272 3 098 836 
11 Other personnel No 280 = 118 in| 
12 salaries and wages $ 1. PIT 2 = 861 331 70 589 
is Total average number of No 1330 3 094 918 1 25% 

employees 
14 Total salaries and wages $ 11 818 640 30 760 470 8 456 910 lO s733 N50 

Fuel and oil 

15 Turbine fuel L 33 (999e57,6 57 250 680 23 188 732 79 489 616 
16 cost $ 13 540 607 NSROTZe Se 8 657 954 25 083 000 
17 Gasoline L = = = = 
18 cost $ = - - = 
19 Turbine oil L © Slav 12 444 3 538 6 824 
20 cost $ 55 874 56 000 Cr B12 35 949 
21 Piston oi] L = = = = 
22 cost $ = - - = 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 


, Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
163 273 AN 98 Nbre Pilotes et copilotes ] 
3 191 066 6 359 560 1 802 091 2 474 699 $ Salaires et traitements Z 
253 451 160 502 Nbre Autre personnel navigant 3 
579 557 3 848 933 $1:9:5097 3 967 696 $ Salaires et traitements 4 
55 713 bes = Nbre Administration 5 
724 436 5 498 413 1 108 326 = $ Salaires et traitements 6 
253° 653 219 246 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 
2 208 109 6 152 828 2e08Z 733 le eel $ Salaires et traitements 8 
326 1 004 187 394 Nbre Service courant des aéronets 3 
et du trafic 
2 343 740 8 900 736 e623 927.2 3 098 836 $ Salaires et traitements 10 
280 = 118 11 Nbre Autres employés 11 
Ite) 32 = 861 331 70 589 \$ Salaires et traitements 12 
1 330 3 094 918 econ Nbre Nombre total moyen d‘employés 13 
11 818 640 30 760 470 8 456 910 1OmpeS SS $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
se 999 576 57 250 680 23 188 732 79 489 616 L Carburant turbo-moteurs 15 
13 540 607 19 672 578 8 657 954 25 083 000 $ Coit 16 
- - = = L Essence 17 
=f = = = $ Cott 18 
7 362 12 444 3 538 6 824 L Huile a turbines 19 
55 874 56 000 Ze Bz 35 949 $ Coit 20 
= - = = L Huile moteur a piston 21 


= a - - $ Coit Zag 
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Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


No. 


Number of carriers 


Newfoundland and Labrador 


Maritime provinces 


Quebec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia 


Yukon Territory 


Northwest Territories 


Total hours flown within 
Canada 


Hours flown outside Canada 


Total hours flown 


40 


January to March, 1985 


Janvier & mars, 


Charter 


Hours Flown 


Heures de vol 


1985 


Services d’affrétement 


38 


45 


79 


669 


113 


283 


373 


780 


688 


533 


083 


630 


606 


364 


663 


027 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols spécialisés 


28 


41 
Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


_— ee eh — ee SSSFSFSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d’affrétement Services de vols spécialisés 
: No 
18 28 Nombre de transporteurs ] 
3 669 = Terre-Neuve et Labrador Z 
Zoli 5 Provinces Maritimes 3 
6 283 Zag Québec 4 
2 973 1 788 Ontario 5 
1 780 479 Manitoba 6 
688 12) Saskatchewan 7 
5 533 482 Alberta 8 
10 083 1 306 Colombie-Britannique 3 
630 = Territoire du Yukon 10 
4 606 32 | Territoires du Nord-Quest 11 
38 364 4 487 Total, heures de vol au Canada 12 
6 663 380 Heures de vol a |'étranger 13 


45 027 4 867 Total des heures de vol 14 


ni 
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7) 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 


equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll] per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which 
nave not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 
other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General _ administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 
purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. It 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Other foreign. Services by Canadian 
carriers between points outside Canada. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 


for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 
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‘one kilometre. 


Passenger load factor. Uits Patios is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 
activities contributing to the comfort, safety 


and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs 
both in promoting the use of air 


transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, | 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 
for publication. 


incurred 


Regular and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 9-2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air | 
Transport Committee of the Canadian Transport | 
Commission. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Prior to 1970, 
statistics for flights to Florida were 
included under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 


Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 


gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. 
in Canada and Alaska, 


Services between points 
Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 


coefficient est obtenu en divisant le nombre 
de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Décollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affréetement. Ceci comprend les 
décollages non prevus a la suite d’une 
escale technique. 


Depréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
deterioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systéematique de réparation, ainsi que la 
perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionne, d’une 
evolution de la demande du public et de 
1’intervention des services officiels. 
Comprend egalement les frais imputeés pour 
l1’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


Envois expres. Envois a 1’intéerieur de 
1’Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excedent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


1’/allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aerien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des societés et les frais occasionnes 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, Je service de conten- 
tieux de d’autres services administratifs 
généraux gui ne peuvent pas étre imputés 
Girectement a une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 


ventes. Frais de promotion generale des 
transports aériens et de publicité aupres 


entreprendre un vol. 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, 
publicitaires, la création et la diffusion de 
barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’ indirectes, engagées pour la réparation et 


l1’entretien des biens et du materiel et 


nécessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aéronefs et exploitation. 


Ce poste comprend Ja rémunération du personnel 


au sol, les frais au sol pour manoeuvre et 
1’acheminement du trafic au sol, 
et 1’entretien des aéronefs particuliers, la 
préparation des @quipages au vol et le 

contréle des aéronefs en vol, plus les frais 


en vol pour 1’acheminement du trafic incluant 


les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
]’exercice du transport aérien. 
frais directs et indirects d’exploitation des 


aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dé€penses 
engageées directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les a@ronefs et son personnel préts a 

Ceci comprend aussi les 
taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. Cott des 
services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le coat de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aeéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraineés par le retrait du service de biens 


et de materiel d’exploitation, du matériel 
volant, des piéces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retires du 
service en vertu d’un plan général de 


la publicité, la location des supports 


la manoeuvre 


Comprend les 
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remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes 


occasionnelles a des tiers. 


Interéts payés. Interéts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1iésS aux obliga- 
tions a court terme, 1’amortissement des 
primes, des escomptes et des frais 1iés aux 
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obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
gue le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 
Nombre de kilométres prévus. Nombre de 
kilométres preévus a 1’horaire d’un 
transporteur aérien. Le nombre réel de 
kilométres peut 6tre different de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


Operations payantes. Voir Recettes 


d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achete un 
billet et fait un voyage par avion est 
considerée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage @equivaut a 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilometre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d’un passager sur 


une distance d’un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 

laquelle chaque passager a ete transporte. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les deépenses afferen- 


tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces- 


soires. Comprend (1) les recettes de trans- 
port pour toutes les classes de trafic et 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas @échéant) et le montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondan- 
tes, provenant des services accessoires du 
transport aérien. 
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Recettes-passagers par passager-kilometre. 


Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 

gistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les recettes 


totales d’exploitation par le nombre d’emplo- 
yes déclaré pour le trimestre. 


Revenu _d’interéts et d’escomptes. Revenu 


d’interéts provenant de toutes sources et les 


escomptes au comptant sur les achats de maté- 


riaux et de fournitures. 


Revenu_ d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et les 


escomptes au comptant sur les achats de mate- 
riaux et de fournitures. 


Revenu_ou_perte d’exploitation. Beénéfice ou 
perte du transport aeérien calculé pour 


1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
speciaux. I1 s’agit d’un chiffre avant déduc- 
tion de 1’impdét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 
et pertes sur des entreprises commerciales 


hors du domaine des services aériens de 

1’/unité comptable; autres recettes et dépenses 
imputables aux operations de financement ou 
autres, @trangeres au service du transport 
aerien et a des services accessoires; postes 
spéeciaux dont la repétition n’est pas de 
nature periodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie aeérienne 
titulaire d’une licence de la classe 1 ou 8 
j’autorisant a effectuer un service a 
horaire régulier a tarif unitaire tel que 
stipulé par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectue en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Services autre étranger. Services entre 
points a 1’extérieur du Canada par des 


transporteurs canadiens. 


Services d’affrétement. Transport public, 
Si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spécifié€e moyennant un taux calculé au kilo- 
métre ou a 1’heure pour 1’affrétement 

d’un ae@ronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectué en 
vertu du permis de la classe 5. 

Voir APPENDICE B. 


Services du Pacifique et de 1’Orient. 
Services entre le Canada et 1’Australie, 


1’Océanie, 1’Asie, sauf 1’U.R.S.S. Avant 
1970, les résultats de lignes desservant 
Hawaii figuraient sous la rubrique Pacifique 
et Orient; ces résultats apparaissent main- 
tenant sous la rubrique des services trans- 
frontaliers. 


Services du Sud. Services entre le Canada 
et les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’/Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des services du Sud. 


services polaires et transatlantiques. 
Services entre le Canada et 1’Europe et 


entre le Canada et 1’Union soviétique. 
Comprend aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Services réguliers et entre points détermi- 
nes. Transport effectué en vertu d’une 


licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 émise 
par le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports. Voir 
Appendice B. 


Services transfrontaliers. Services entre 
des points du Canada et de 1’Alaska, du 
Canada et Hawaii, et du Canada et les 48 
Etats américains. Avant 1970, les résultats 
des vols a destination d’Hawaii étaient 
comptés sous 1a rubrique des services du 
Pacifique et de 1’Orient. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance 
en kilométres de chaque vol multipliée par 


la capacité de 1l’avion en siéges. Ce 
chiffre correspond a la capacité totale de 
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transport disponible pour les passagers. Les 
siéges condamnés en raison des limitations de 
chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 

d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des kilomé- 
tres parcourus avec chaque tonne métrique de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kiloméetres de marchandises. La tonne- 
kilométre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de marchan- 
dises sur un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de tonnes-kilométres, il faut addi- 
tionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de marchan- 
dises a @€té transportée. Pour les vols 
d’affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilometres de marchandises sont décla- 
rees seulement pour les aeéronefs dont le poids 
brut au décollage est supérieur a 8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliée par la 
capaciteé de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond 4 1a capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 


comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passa- 


gers-kilométres payants par un poids forfai- 
taire de 100.00 kg qui est censé correspondre | 
a un passager moyen avec des bagages en 

franchise. On divise ensuite le total par 
1 000 pour obtenir le résultat en tonnes-kilo- 
metres. 


! 


Transports aériens de la Commission canadienns 
des transports. Voir APPENDICE B. 


} 


Vols spécialisés. Services aériens speciali- | 
ses en vertu d’une licence de la classe 7 
émise par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 
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fixed wing commercial air 
service, 
(ii) carried, under its licences to 


operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 

more tonnes of enplaned 

goods, or 

both the passengers and 

goods referred to in 

clauses (a) and (b), 


(c) 
and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned. by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) 


was licensed to operate a Class 


ies 2 Si 4, 8, 9-2, 9-3 or, 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


carried under its licences to 

operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 


(ii) 
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APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classés en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est présentée a la 
partie VIII, section 146 du Réglement sur _ les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 


aérien qui, dans chacune des deux années 
precédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
CcVvassew ly 2a, 4; eopeor-e yee 2 OU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


(a) 
(b) 


au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), 


(c) 
et 
(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 


de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(bo) le niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I établi a 
l’/alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, 

(i) était titulaire d’un permis 
]/autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Classen... cuca. wooo 
9-4, au moyen d’aeronefs a 
voilure fixe, 

a transporté, en vertu des permis 

visés au sous-alinéa (i), 


(ii) 


(a) 


plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(Gani 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 


clauses (a) and (b), 


(ic) 
and 


derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(c) Level III, comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), 


(b),. Ce), 


(f) or (g) to reporting Level I, Level 
AG g TEI be ewes) Wat (ie REMeaL yicat 
respectively, that 


cy 


(ii) 


(d) Level IV, 
in either of the two years 


that, 


during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 

Class i, 72,.0 OF 9-25 f1xeq) wing 

commercial air service, or 


in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


comprising any air carrier 


immediately preceding the reporting 


year, 


derived annual 


gross revenues of 


less than five hundred thousand dollars 


from the operation of all 
commercial 


(i) 


(ii) 


its licensed 


air services, except 


any air carrier that, 
part of the reporting year, 
licenced to operate a Class 
1,2,8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, 


during any 
was 


any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 
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(c) 


(d) 


Cala} 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aeériens 
commerciaux autorisés; 


le niveau III comprend tout transporteur 


aeérien non classé au niveau I,I1I,V,VI ou 
VII établis respectivement a 1’alinéa 


(a), 


(i) 


(ii) 


(b), 


Ce) oa Cty) moun O)) emctunt: 


au cours de 1’année prise en 
considération, @tait autorisé a 
exploiter un service aerien : 
commercial de la classe 1, 2, 8 ou. 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou 


dans chacune des deux années 
precédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes | 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux 
autorises; 


le niveau IV comprend tout transporteur 


aeérien qui, 
annees preécédant 
considération, 
annuelles 


1’anneée prise en 
a tiré des recettes brutes 
inférieures a cing cent milles 


dollars de 1’exploitation de tous ses 


services aériens 


sauf 


(i) 


(ii) 


commerciaux autorisés, 


un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’annee prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
(CA)sous (on net 


dans 1’une ou 1l’autre des deux | 


(e) 


(fF) 


(g) 


Gigi) 


any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Level I, Level II or Level III 

pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that,throughout the reporting year, was 


}hicenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing 


commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardiess of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(e) 


Cr) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, 


recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année prise en 
consideration, était autorisé a exploiter 


(i) 


indépendamment des 


uniquement un service aeérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’/aéronefs A voilure fixe, 
ou 

(ii) Uniguement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, 
recettes obtenues, 
aerien qui, 


indépendamment des 
tout transporteur 

au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1]’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de la classe 
6; et 


le niveau VII comprend, 


recettes obtenues, 
aeérien qui, 


indépendamment des 
tout transporteur 

au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a tol] 
per unit of traffic; 


to 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 


creat tive: 
(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 


wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre oor per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 
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APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entierement au Canada, 


qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et gui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeéronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
jes besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affrétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spéecifiée ou de la zone qualifiée de base 
protegée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
j’heure @tabli pour l’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récréatifs; 


Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 


(e) Classe 5: 
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(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) "aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) “aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
l’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitueé en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de la base 
spécifieée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
precede, comprend les services suivants: 


(i) 


(ii) 


(iii) 


“@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’‘organismes nuisibles aux plantes, 
aux récoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


“construction au moyen d’aeronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"Surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prévention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
metéorologiques normaux, y compris 
ja surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 
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"aerial inspection, 
reconnaissance and advertising", 
being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial photography and survey", 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 
prospecting and geophysical 
survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


"flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aériennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
evenements et les phénoménes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) la production de messages dans 
)’atmosphére, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aériennes, 1a reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
l’inspection, l’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’@nergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


"A@rophoto gramméetrie", soit 


(a) la prise de photographies ou | 
1’enregistrement, sous une autre | 
forme tangible, de phenomeénes qui | 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de 1a crotte | 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une caméra ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporé ou fixé a son aéronef et | 
dont ce transporteur a le | 
contréle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistreées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, 
les releves au scintillométre, la 
prospection aeérienne et les relevées 
geéophysiques; 


"photographie aerienne non 
technique" désigne de simples 
prises de vues n’exigeant aucune 
interprétation ni 1’établissement 
de cartes d’aucune sorte; 


"“entrainement au vol" designe un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1/’art 
et la science du pilotage, 
1’exploitation et la navigation des 
aeronefs; et 


(h) Class 8: 


(i) Class 9-2: 


(viii) "recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 


that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


International Scheduled 


commercial air service, being a service 


that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 


transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
TOME PERU] ct 1 Ofe traf fics 


International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
trative: 


(j) Class 9-3: International Specific 


Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a tol] per unit 
Oracchate tC. 
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(h) 


(i) 


(j) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
regulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siege, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aeronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe 

des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et gui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situeés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et gui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 
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(k) Class 9-4: International Charter (k) Classe 9-4: Service aérien commercial 
commercial air service, being a service d/affrétement international, exploité 
that is operated between Canada and any entre le Canada et tout autre pays qui 
other country and that offers public offre, si la demande est suffisante, le 
transportation, on reasonable demand, of transport en commun, de personnes ou de 
persons or goods’ at a toll per kilometre marchandises, moyennant un taux calculé au 
or per hour for the charter of the kilométre ou a 1’heure, pour 
entire aircraft, or at a toll on such l’/affretement de 1’aé@ronef entier, ou 
other basis as may be allowed by the Air tout autre taux que le Comité des 
Transport Committee; and transports aériens peut autoriser; et 

(1) Class 9-5: International Contract (1) Classe 9-5: Service aérien commercial 
commercial air service, being a service contractuel international, exploité entre 
that is operated between Canada and any le Canada et un autre pays, a partir de 
other country from the base specified in la base spécifiée dans le permis délivré 
the licence issued for that commercial pour ce service, qui offre le transport de: 
air service, that offer transportation personnes ou de marchandises uniquement 
of persons or goods solely under aux termes de contrats de transport passes 
contracts of carriage with users with avec les usagers avec lesquels le 
whom the air carrier has a substantial transporteur aérien a un lien social ou 
relationship through corporate structure financier important et qui n’offre pas le 
or financial control and that does not transport aérien au grand public ni a une 
hold out to the general public, ora categorie déterminée de personnes. 


class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTA- 
TION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales and 
Services, Statistics Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Oeroaee) ites 

Si-OOs Air Charter Statistics, Q., Bil. 


51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulietin, M:., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, QO., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report, A., Bil. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
Ase mei le 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

Bi-207. Air Charter Statistics, A., Bil. 


52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bilnies 

52-005 Weekly Railway Carloadings, W., Bil. 


52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
modity Statistics, A... Bil. 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
hoes, Ghie 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statisties, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 


53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, Aix, Bil). 


53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 


Bil. 
53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
An, BIT: 


53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Water Transportation, A., Bil. 

54-209 International Seaborne Shipping 
StaAtHS GhCS.eAlts Ellis 

54-210 Coastwise Shipping Statistics, A., 
Bil. 


A. - Annual M. - Monthly Q. - Quarterly 
W. - Weekly Bil. - Bilingual 


Special Tabulations 


Multimodal market data are available for 
domestic, United States and international 
areas on a cost-recovery basis. 


For further information, contact the 
Transportation Division of Statistics 
Canada. 


PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES 
TRANSPORTS 


En vente @ Vente et distribution des publica- 
tions, Statistique Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Transports terrestre et maritime - Bulle- 
tin de Service, Bil. Dix numéros/année. 

51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, T., Bil. 

51-003 Statistique des affrétements aériens, 
Va 2B 

51-004 Centre des statistiques de l]'aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aér- 
iens: Rapport sur le trafic intérieur, 
Artet Bilis 

51-205 Origine et destination des passagers aér- 
iens: Rapport sur le trafic Canada/Etats 
Unilistm Aves n Billi. 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

51-207 Statistique des affrétements aériens, 
Mes ahi 

52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 

52-003 Statistique de |]'exploitation ferro- 
Veit G's aiMie gas il ilice 

52-005 Chargements ferroviaires - Hebdomadaire, 
Bets Bilt, 

52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques sur les marchandises, A., Bil. 

52-214 Statistiques sur l'origine et la destina- 
tion des marchandises transportées par 
chemin de fer, A., Bil. 

52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques générales, A., Bil. 

53-003 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., 
Bills 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, -A., 
Binh. 

53-218 Véhicules automobiles: Ventes de carbur- 
@NntS Aes Billie 

53-219 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
Aires 

53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

54-205 Le transport par eau, A., Bil. 

54-209 Statistiques du transport maritime inter- 
Nacionales Aese Bl lis 

54-210 Statistiques du cabotage, A., Bil. 


A. - Annuel M. - Mensuel T. - Trimestriel 
H. - Hebdomadaire Bil. - Bilingue 


Tabulations spéciales 


Des données combinées du marché pour les 
territoires canadien, américain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 
coduts. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1970 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 


Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 


and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
Requirements for air Carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting require- 
ments were implemented at the beginning of 
1981. These have had an impact on the 
availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1]’industrie canadienne du 
transport aérien ont été émises pour la 
premiere fois par le Bureau fédéral de la 
statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont eté publiées sans interruption 
sous différentes formules de présentation et 
sous différents titres. De 1970 4 1980, ces 
statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications établies par le Centre des 
statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 


renfermait les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de 
l’annee sur les activités et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes les 
recettes d’exploitation de 1’industrie 
canadienne du transport aérien. 


Operations des transporteurs aériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au 


catalogue). Cette publication présentait 
les données trimestrielles et réunies 
depuis le début de 1’année sur les 
activites et les finances de toute 
l1’industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous Jes transporteurs 
aeriens commerciaux du Canada. 


En 19880, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aeriens aupreées de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
étude, d’importants changements ont eté 
apportes aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur Jes transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appligquées dés le début de 1981, ont influe 
sur les données publiées. Notons en 
Parbhicuitier cesqui sui: 


a) Les niveaux de rapport ont été compléte- 
ment redéfinis en vue de répartir les 
transporteurs aériens en groupes plus 
homogeénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 


under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 


segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publ icatvons.s Alerocarnier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- | 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter sépareément. 


d) Les transporteurs aériens é@trangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a. 
horaire fixe) a destination et en prove- | 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les | 
finances. | 

| 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


E ; Dae / 
“Operations des. transporteurs: aeriens | 
transcontinentaux et regionaux", (no 51-001 ¢@ 

| 


catalogue) est discontinuée, a cause des 
changements apportés dans les rapports soumi¢ 
par les sept principaux transporteurs 
Canadiens. 


Les autres publications, "Opérations des 
transporteurs aeriens au Canada", trimes- 


trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
Civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont du y étre intégreé 

a cause de changements dans la nature des | 
données. 


| 
| 
| 
| 
| 


L‘univers 


| 

Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 5) 
recueillies en vertu de la Loi sur | 
]’aéronautique a la demande du Comité des 
transports aériens de la Commission canadien? 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide emis par le Comité des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


| 
| 
\ 


| 


Methodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, le 
transporteurs aériens canadiens ont eté clas 
sés en sept differents niveaux de rapport. 
Les niveaux sont définis a l’article 146, 
dans la partie VIII du Réglement sur les 
transporteurs aeériens, qui figure en appendi2 


A de la présente publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Paty Vil, "Section 147 of “the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
OR iewintc wad sto obtain imi Ssing «data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Operations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme les données des 
transporteurs aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avere moins penible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur_les transports aériens presente de facon 
précise les etats mémes qui doivent étre 
complétés et envoyes au Centre des statisti- 
ques de )’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aeriens sont soumises conformeément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 


ports aeriens dans le Systeme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont prepares par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises speciali- 
sees dans Ja tenue des comptes et embauchées 
par le transporteur pour le dépouillement des 
statistiques. Les états complétés sont postes 
au Centre des statistiques de 1l’aviation ou 
le personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue 
d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’apporter les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perfores et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors appl ied, ane: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 
the International 


Organization. 


Civil Aviation 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 


Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de 
verifications qui varient selon certains 
criteres prédéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
imméediatement signalées sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l’aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforeées, verifiées et comparees avec le 
fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 


sont @tablis directement a partir de la base 


de données émanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’/information 
la base de données, les chiffres sont 
convertis d’unites imperiales en unites 
metriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 

d’unites (SI) et 


(i) Systéme international 


(ii) 1’Organisation de 1l’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aériens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aeériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/19879-5 au 
catalogue). Chaque exploitant qui 
permis est une unité declarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui deéetiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


individuelle est transférée de 


detient ur 


i 


Normes de qualité des données et restriction: 


Le Centre des statistiques de l’aviation 
redigé et émis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitule "Instruc- 


tions supplémentaires relatives aux déposi- 


tions des états financiers des transporteurs 


aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régles a 
suivre pour compléter chacun des états requi 
et sont un supplement au manuel Systeme 


uniforme de comptabilité et_de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 


é 


| 
{ 
| 
| 
} 
| 
i 
t 
} 
| 
t 
| 


) 
| 


transporteurs aériens renferment des données 


agregeées plutdt qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les @écarts causés par une 


non-conformité aux directives emises dans 1e| 


manuel Systéme uniforme de comptabilite et d 


rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 


the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 


Soh, Can ers. AS a result, it Gannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 


period. The fourth quarter issue can only 
be reieased after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des statistiques de l’aviation 
effectue la verification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans la base de données. 


Le Réglement sur _les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens a soumet- 


tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des @états prescrits. Présen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports @emanant de programmes constitués au 
sein de leur organisme et sous forme 
d’imprimés d’ordinateur et ceci afin de se 
conformer a leurs obligations a rapporter. 
Toutefois, le Centre des statistiques de 
l’aviation insiste a ce que ces rapports 
renferment les mémes renseignements que ceux 
requis pour les états réguliers. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, i] 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient dépose 
leurs déclarations dUment compléetées. 
L’@édition du quatriéme trimestre apparait 
seulement aprés que le rapport annuel de la 
Société Air Canada ait été sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Operations des 


transporteurs aériens au Canada, presentent 
les données relatives a plus de 530 


transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
I] devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les donnees en 
souffrance de maniéere a ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur 
rendement observé dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignees au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aeriennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 


doivent 6tre apportées aux chiffres déclarés 
anterieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient ete deja 
publiées. Dans ces circonstances, le Centre 
des statistiques de 1’aviation met a jour et 
révise la base de données et les rectifica- 
tions sont reflétées dans les totaux réunis 
depuis le début de 1’année des rapports 
subséquents. Les révisions majeures sont 
indiquées dans les renvois des tableaux ou 
apparaissent dans la page d’introduction de la 
publication. 


Les données financieres déclareées par les 
transporteurs aeriens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’é€puration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 
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appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier 


Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) The publication, Air Carrier Opera- 
tions in Canada uincorporated statistics 


in both imperial and metric tabular 
formats for reference periods in 1979 
and 1980. Starting with 1981 reference 
periods, only metric tabular formats 
are included. Users wishing to convert 
data to imperial units can do this by 
using the following conversion factors 
as contained in the Canadian Metric 
Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 kilometre .540 nautical mile 

ear ba Pa at pe) .220 gallon 

lee tne .264 gallon U.S. 

{ kilogram PL PXO 3) WN ORSI 

1 tonne le tO2) TONS wu Snort 
2000 Ibs. 

1 tonne LIS4s come One 
EON NCIS 

41 tonne-kilometre .685 ton-mile 


(b) Air Canada altered its method of mea- 
suring unit toll service cargo, mail 
and passengers carried in 1984. This 
has resulted in substantial increases 
over previous years in the "cargo 
carried”, "mail carnied™ and *passen-— 
ders.) figures Ti Tables 25) 9s candi 47 
Prior to 1984, the figures were 
compiled on a system basis and loads 
were not counted where they connected 
and re-boarded. Effective with 1984, 
mail, cargo and passengers are counted 
by Air Canada each time they are 
enplaned. This change in concept does 
not affect the tonne-kilometre or 
passenger-kilometre data which can be 
used to measure the performance through 
time. 


done dire que les chiffres des états des 
revenus annuels qui apparaissent dans la 


publication Aviation civil canadienne peuvent 


différer legérement des chiffres réunis 


depuis le début de 1’année et montres dans la 


publication Opérations des transporteurs 


aeriens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) 


(b) 


La publication, Opérations des transpor- 


teurs aeériens au Canada contient des 


tableaux avec des unites de mesure 
imperiales et métriques, pour toutes les 
periodes de références de 1979 et 1980. 
Depuis 1981, seuls les tableaux d’unites 
de mesure métriques sont présentés. Les 
utilisateurs qui veulent savoir les chif- 
fres equivalents en unités impériales 


peuvent utiliser les facteurs de conver- 

Sion gui sSUivent. Ces facteurs sont 

contenus dans le Guide de familiarisation | 

au systeme métrique, publié par 

1’Association canadienne de normalisation. 
Metriques Imperiales 

1 kilométre .621 mille terrestre 

1 kilometre .540 mille marin 

1 litre .220 gallon | 

1 Altre .264 gallon américain | 

1 kilogramme 2.205 lbs. | 

1 tonne 1.102 tonnes courtes 

(2,000 tbs) 
1 tonne .984 tonne forte 


(2,240 Ibs.) 


1 tonne-kilometre .685 tonne-mille | 
Be 
| 
En 1884, Air Canada a revisé sa méthode ol 
calculer la cargaison, le courrier et les} 
passagers transportes par services a taux) 
unitaire. Le résultat est une augmentatio! 
substantielle dans la cargaison, le cour-| 
rier et les passagers transportés, compa- | 
rativement aux années precédentes, dans | 
les tableaux 2, 3 et 4. Avant 1984, les | 
chiffres étaient calculés en utilisant le 
concept du réseau du transporteur et la 
charge n’@était pas considérée aux connec- 
tions ou elle était réembarquée. A 
partir de 1984, la cargaison, le courrier) 
et les passagers sont calculés par Air 
Canada a chaque fois qu’ils sont embar- | 
ques. Ce changement de concept ne change 
pas les données presentées en tonnes- 
kilométres ou en passagers-kilométres 
qui peuvent 6tre utilisées pour 1’analyse 
de la performance dans le temps. | 


fiart 9 
a 


iy Cie ail 
mupidger? 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels |—Ill, by quarter. 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill, par trimestre. 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux I-lll , par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-IIl, on Domestic and International flights, by quarter. 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre. 
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Chart 4 - Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 


Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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TABLEAUX STATISTIQUES 
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Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level 
April to June, 1985 
; Avril & juin, 1985 
Total Air Canada Cer Air Eastern 
Provincial 
No. 
| Passenger reventé per passenger- $ 0.096 0.097 OROV7 OssZ 
kilometre, unit toll services 
VE Revenues per available tonne - 1g 0.490 0.472 0.420 0.960 
kilometre. unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, 4 0.838 0.882 O.877 1.300 
unit toll services 
4 Tota! operating revenues to Ki 105.82 105.64 NOVeea6 99.66 
total operating expenses 
5 Total operating income to v 5.50 5.34 7.03 (0.33) 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per g 32 666 31 276 33 291 28 941 
employee 
Pacific 
Nordair Western Ouebecair Wardair 
Airlines 
\ Passenger revenue per passenger- ¢ Os ss Oneal 0.196 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne - ff 0.807 0.809 0.929 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, % 1.256 1.476 1.906 
unit toll services 
4 Total operating revenues to to 106.84 KOse59 102.77 104.86 
total operating expenses 
5 Total operating income to uf 6.41 5.59 eet he) 4.64 
total operating revenues 
) Total operating revenues per $ 34 268 27 431 34 839 63 157 


employee 


ay 


Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadien de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 
Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
0.095 0.095 0.076 On sa $ Recettes-passagers par passager- 
kilométre, services a taux 
unitaires 
0.471 0.457 0.401 0.931 “ Recettes par tonne-kilométre 
disponible, services 4 taux 
unitaires 
0.820 0.813 0.657 1.314 ul Recettes par tonne-kilométre, 
services a taux unitaires 
101..82 100.85 102.58 93.98 % Total des recettes d’ exploitation 
Par rapport au total des 
dépenses d exploitation 
1.78 0.85 PA ABW (6.40) i Total du revenu d’exploitation 
par rapport au total des 
recettes d’ exploitation 
61 099 EW / MEST 62 024 52 574 $ Total des recettes d’ exploitation 
par employe 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
0.150 0.151 0.196 $ Recettes-passagers par passager- 
kilométre, services a taux 
unitaires 
0.676 0.760 0.958 Recettes par tonne-kilométre 
disponible, services a taux 
unitaires 
1.344 1.478 1.109 o Recettes par tonne-kilométre, 
services @ taux unitaires 
103.63 102.77 giG5 108.71 to Total des recettes d’exploitation 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
3.50 ZatO (0.15) 8.03 Total du revenu d’exploitation 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
67 961 55 645 66 995 128 396 $ Total des recettes d’exploitation 


par employé 


No 
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Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


April to June, 1985 


Avril @ juin, 1985 


Levels I-IV Level I Level II Level III Leve! IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau IJ Niveau III Niveau IV 
No. 
| Number of carriers included No 584 7 10 123 444 
Unit toll services 
2 Passengers No 6 333 909 5 694 207 402 597 EIEN. eae 37 348 
3 Cargo carried kg 84 269 317 80 411 044 6.358 °273 
4 Mail carried fs 20 074 248 18 604 989 1 469 259 
5 Total goods carried a WTZROS SRS On TIMONEROSS Bei ose LOGS? AGZ 631 864 
6 Passenger-kilometres No 9 424 868 367 GZ8 8 RO ot CSZ ERS W828i97 ee eines 1ly2 5 698 106 
7 Passenger tonne-kilometres 942 486 837 92:3) SOS, 1/65 (1 Sit) 250 6 595 571 569 811 
8 Cargo tonne-kilometres q 262 179 680 256 802 (5:75 Bes NOS 
9 Mail tonne-kilometres i Se ISS REZ 31 736 096 456 3996 ss 3c 
10 Goods tonne-kilometres ft Coie Za Ge 288 538 671 ay RS LCN CAS BO 133 260 
4) Total tonne-kilometres : ff Z3oRiss Moz ite 34358365 17 350° 391 S338 seg 703 071 
12 Hours flown i 203) G47 138 816 22, 509 34 187 8 075 
13 Flight departures ¥ 179 454 88 802 34 198 44 623 11 83a 
14 Kilometres flown “ 105 914 664 87 330 958 7 010 577 8 622 874 t S508255 
Charter services 
15 Hours flown: fixed wing i 198 205 22 058 14 641 68 379 93 12a 
16 Hours flown: helicopters Y 81 856 = = 70 304 lin seg 
17 Hours flown: total su 280 061 22 058 14 641 138 683 104 673 § 
18 Passengers # 1 389 836 777 294 143 616 468 926 
19 Goods carried kg 38 406 778 4 840 277 16 612 244 14 954 257 
Specialty flying services 
Hours Flown, Training: 
20 Fixed wing No 68 000 = = 22 851 45 149 
Helicopters 7. NeeZs = = 582 1 143 
22 Total i! 690725 = = 23 433 46 292 
Hours flown, other specialty: 
ees) Fixed wing 3 yA/ ama sis) 486 = (Cay) 14 483 
24 Helicopters a 4 649 = = 2 170 2 479 


25 =Total - 26 838 486 4 Sede 16 962} 


19 


Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 
Revers l= 1y) Level I Level II 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II 
587 i 10 
11 893 820 10 734 614 736 134 
165 554 341 158 108 511 7 445 830 
40 360 951 37 546 811 2 814 140 
220 694 855 195 655° 322 10 259 970 
fyeesSiy 48h 25 17 050 137 330 213, 852 824 
1 739 141 825 f MOST O13! 783 21 385 282 
512 094 150 501 893 821 10 200 329 
64 259 628 63 376 447 883 181 
582 555 282 565 270 268 is O83) s5i0) 
2 321 697 106 2 270 284 000 32 468 792 
389 089 27 ORAS 41 776 
335 260 Pate aoe 60 270 
201 366 592 167 904 906 13 051 780 
339 972 49 985 27 606 
128 348 = E 
468 320 49 985 27 806 
2 780 154 1S Sesi7.8 296 254 
75 491 887 8 139 540 37 821 162 
115 843 10 = 
4 697 = e 
120 540 10 = 
34,512 ily bres} = 
6 544 = = 
41 056 hres. = 


Level III Level IV 
Niveau III Niveau IV 
No 
126 444 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 
Services & taux unitaires 
364 209 64 863 Nbre Passagers 2 
kg Cargaison transportée 3 
z Courrier transporté 4 
13 744 482 1 035 081 v Total, marchandises transportées B 
(et Sati2e7: 3.32) S200) 768 Nbre Passagers-kilométres 6 
They eanie 930 O77 a Passagers, tonnes-kilométres 7 
: Cargaison. tonnes-kilométres 8 
ee ts Ms Courrier, tonnes-kilometres a 
5628 7:24 Wee TAICS - Marchandises, tonnes-kilométres 10 
17 44) 462 1 502 852 ut Total des tonnes-kilométres 11 
63 342 13 698 ff Heures de vol 12 
Sy 724 ZALS aii ‘i Départs de vol 13 
We BAVA] ese! S038) 552 Kilometres parcourus 14 
Services d’affrétement 
123 533 138 848 wi Heures de vol: a voilure fixe 15 
hte 919 16 429 fa Heures de vol: hélicoptéres 16 
235 452 155: 277, ? Heures de vol: total 17 
568 527 a Passagers 18 
29 631 185 kg Marchandises transporteées 19 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
35 969 79 864 Nbre A voilure fixe 20 
164 3 086 os Hélicoptéres 21 
hile dao) 82 950 a Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 
11 008 Bee Sail & A voilure fixe 23 
2 902 3 642 i Hélicopteéres 2 
N63 SYN} Zon ai03 a Tota] 25 


Table 3. Operating Statistics - by Area 


of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
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April to June, 1985 
Avril aaiuins agi85 
Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 
No. 
i Number of carriers included No 584 43 3 ) 
Unit toll services 
2 Passengers No 6 333 909 663 856 348 738 105 440 
3 Cargo carried kg 84 269 317 3 509 688 15 507 578 1 969 869 
4 Mail carried y 20 074 248 1 444 553 387 O15 575364 
5 Total goods carried UZ OS SON Tila S83 T5884 bos 2 027 838 
6 Passenger-kilometres No § 424 868 367 1 063 753 896 2 188 464 629 362 553 843 
7 Passenger tonne-kilometres “ 942 486 837 106 375 390 218 846 3 36 255 384 
8 Cargo tonne-kilometres 262 179 680 Z5 (O43) 8:31 108 738 713 10 264 483 
9 Mail tonne-kilometres * Sa cice Ose. ZO NS Sy Bilis Ya a Te ee 300 381 
10 Goods tonne-kilometres rs Ste wee oemaS 2 27 366 691 PZ 526.9145 10 564 864 
11 Total tonne-kilometres Fe (OASIS) “IESNE 18728 133 742 081 331 372 608 46 820 248 
2 Hours flown ‘ 203 647 22 024 ye TASS 3 431 
13 Flight departures ys 179 454 « 10) 366 Caan 881 
14. Kilometres flown re 105 914 664 We TA TET 11 394 669 2 541 253) 
Charter services 
15 Hours flown “4 280 061 16 049 8 081 4 189 
16 Passengers fs 1 389 836 340 371 258 488 119 160 
17 Goods carried kg 36 406 778 1 918 644 | Was!“ Silic 229 13a 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No Cow 300 = 5 
19 Hours flown - Other specialty ” 26 838 = = 2 


an 


Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de |‘année 


Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 
No 
587 43 S) 3 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services @ taux unitaires 
11 8399 820 1 850 958 565 466 EE MAO) Nbre Passagers te 
oS S544] 19 746 124 30 847 9320 3 692 407 kg Cargaison transportée 3 
40 360 951 S050. 712 816 262 Or 225 us Courrier transporté 4 
220 694 855 24 823 570 31 664 182 Sec? Boz te Total, marchandises transportées 5 
ie oan 418 254 2 300 411 007 3 496 053 836 HUOS ZS ro BZ Nbre Passagers-kilométres 6 
1 #89 ‘141825 230 041 101 345 605 384 109 232 838 Passagers, tonnes-kilométres 7 
2 OS 4 50 52 753 826 212 886 693 80 130 : Cargaison, tonnes-kilométres 8 
64 259 5628 4 469 538 5 846 578 Bie 555 * Courrier, tonnes-kilométres ) 
Sova eeb2 Sf 64 269 ZS aoe 21 | 13° 756 "685 > Marchandises, tonnes-kilométres 10 
2 321 697 106 287 882 370 568 338 655 128 989 523 a Total des tonnes-kilométres 11 
3839 089 43 949 23 652 7 606 a Heures de vol Nz 
335 260 13-983 4 267 eeai25 ie Départs de vol 13 
201 366 592 25 178 343 19 867 162 6 970 730 s Kilométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
468 320 33 886 8 991 15 987 Ms Heures de vol 2 15 
2 780 154 1 036 018 283 901 528 913 as Passagers 16 
75 491 887 3 257 604 1 629 538 397 S77 kg Marchandises transportées ‘lf? 
Services de vols spécialisés 
120 540 676 = = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 


| 41 056 168 = = Heures d'autres vols spécialisés ts 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


April to June, 1985 
Avril a juin, 1985 
Pacific and Other 
Orient Foreign 
Pacifique et Autre 
Orient étranger 
No. 
] Number of carriers included No 1 
Unit toll services 
2 Passengers No 83 726 45 
3 Cargo carried kg 2 891 500 3 342 
4 Mail carried a 111 942 42 
5 =Total goods carried iM 3 003 442 3 384 
6 Passenger-kilometres No B37 S49 5F 20 EVE: SAGZ 
7 Passenger tonne-kilometres i 63 734 972 11 879 
8 Cargo tonne-kilometres is 21 561 951 6 850 
3 Mail tonne-kilometres i 921 238 33 
10 Goods tonne-kilometres i 22 483: 189 6 943 
V1 Total tonne-kilometres is 86 218 161 18 822 
12. Hours flown i 2 825 1 
13 Flight departures a 449 
14 Kilometres flown 2AZS SINS { 198 
Charter services 
15 Hours flown * = 16 
16 Passengers is - 
V7 Goods carried kg = 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No = 
19 Hours flown - Other specialty e = 1 


Total 


International 


Total 


international 


Domestic 


Domestique 


649 


30 


246 


220 
043 


087 


914 


031 
465 
242 
884 


$75 


42 
14 
134 


44 
718 
431 


68 


762 


867 
542 


851 


242 


424 
112 
056 
ZN 


639 


956 
873 
170 


718 
013 
855 


300 
649 


on 
oO 
(eal 
wo 


75 


087 


048 
030 


366 


$54 


395 
714 
$51 
365 


760 


160 
164 
780 


235 
671 
975 


69 
15S 


580 


147 


450 
706 


050 
125 
413 


568 
036 


577 


9390 


691 
581 
494 


343 
817 
423 


425 
183 


—— 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Pacific and Other 
Orient Foreign 
Pacifique et Autre 
orient étranger 
1 
152 066 76 
5 766 381 6a 33,7, 
226 357 119 
57992 138 6 456 
Peon 595 Si 4 187 828 
6759) 587 18 782 
43 6390 077 12a ae 
872 083 343 
45 562 160 he aS 
eZ. S2 11697 ST 295 
5 504 3 
800 1 
ease. Si eselyas 
= oie) 
= 65 
= is) 
= 2 


696 


Total 


International 


Total 


international 


Domestic 


Domestique 


58 


424 


Sh 
914 
303 


iss 


676 
864 


70 


865 
188 


38 


580 


732 


771 
168 


768 


570 


157 
651 
840 
030 


246 


768 
808 
696 


423 
946 
137 


864 
WsZ 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 


Services & taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 
Passagers~ki lométres 

Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises. tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilometres 
Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 

Services d’affrétement 

Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d'autres vols spécialises 


18 
19 


24 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


April to June, 1985 


Avril @ juin, 1985 


Total Air Canada CPL AGE Eastern 
Provincial 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
|. Passengers No 5 609 398 3.342055 913 614 283 297 
2 Cargo carried kg 77 841 618 BAN didi slo 15 914 295 1 509 900 

Mail carried s 17 131 360 13 208 707 1 824 362 937 785 
4 Passenger-kilometres No § 181 907 408 Be 6337 Siar 318 Pe TMONY “WESITE aS DH 193 987 967 
5 Available seat-kilometres * 13 807 844 908 8 537 009 207 3 766 693 614 813055) bbe 
6 Passenger load factor oe 66.50 D599 (Ae 11 61. 9% 

Passenger tonne-kilometres No 918 190 741 5638 88 ee 2LOR I ow L5O 19 398 797% 
8 Cargo tonne-kilometres - 252 009 643 172 157 588 73 568 073 1 161" vale 
§ Mail tonne-kilometres 30 007 249 TES PATO ISR 5 089 961 723 915 
10 Total tonne-kilometres “ 1 200 207 633 758 622 651 348 771 784 21 304 425 
11 Available tonne-kilometres 4 2 049 234 088 15335) 4729905 561 836 O61 28 756 843 
12. Weight load factor % Hsia 56.81 62.08 74.08 
13. Hours flown No 134 663 80 946 27 897 6 537 
14 Flight departures # 84 929 42 964 Lite Sii72 6 572 
ne Kilometres flown sy 85 313 946 53 079 680 18 728 760 3: 1061 928 

Regular and specific points 
16 Passengers No 84 809 = = 2 579 
li Cargo carried kg 2 569 426 = = 2 
18 Mail carried 4 1 473 029 = = = 
19 Passenger-kilometres No 56 144 244 = = 1 512 52a 
20 Passenger tonne-kilometres 3 5 614 424 = = 151 25 
21 Cargo tonne-ki lometres iY Me Ge Ne = = ey 
22 Mail tonne-kilometres ; WE = = = 
23 Total tonne-kilometres i 12 136 203 = = 151 252 
24 Available tonne-kilometres is 21 131 678 = = 270 088 
25 Weight load factor % 55.40 ths t; 56.00) 
28 Hours flown No 4 147 - - 184 | 
27 Flight departures a 3 873 = = 110 
28 Kilometres flown 3 DON Owe = = 59 544 | 


Charter services 


29 Hours flown E 22 058 2 283 1 535 25g 
30 Passengers ‘ fir 294 72455 64 039 6 798 
Sh Goods carried kg 4 840 277 TOSS ZO = = 


Specialty flying services 


Hours flown - Training No = = = = 
Hours flown - Other Specialty ” 486 = = i 


AS) 


Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Total Air Canada CPP As Eastern 
: Provincial 
No 
Services 4 taux unitaires 
Horaire fixe 
10 588 186 6 364 231 TOS Bae 526 196 Nbre Passagers 1 
153 603 504 107 989 985 31 659 000 3 186 158 kg Cargaison transportée 2 
34 710 242 26 654 138 BOLO OS e833 2027 - Courrier transporté 3 
16 949 538 003 10 477 277 942 4 972 099 684 344 404 465 Nbre Passagers-kilométres 4 
Zo tse 205 753 LOIS Oss 7173 7 166 942 672 571 556 857 - Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d‘iutilisation en 
64.73 64.69 69.38 60.26 % passagers-kilométres 6 
1 694 953 800 OAT V2 ass 497 209 968 34 440 446 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
493 663 011 333 860 560 147 903 403 yee ay Pe a6) i Cargaison, tonnes-kilométres 8 
60 073 788 46 316 106 WOn set se Po salah Miers: Ms Courrier, tonnes-kilométres 3 
2 2468 690 599 1 427 904 460 SER AG tess 3”, 303 O15 7 Total des tonnes-kilométres 10 
3 904 845 692 2, 536,225 FOZ 1 O74 227 926 53 348 241 : Tonnes-kilométres disponibles 14 
Coefficient d'utilisation en 
57.53 56.30 61.02 71.05 % charge 12 
262 380 153) 5316 52 982 ee BSH Nbre Heures de vol 13 
164 546 83 962 22 068 258 \ it Départs de vol 14 
164 084 600 103 275 780 35 489 638 Sy 7M) Sis v Kilométres parcourus 15 
Réguliers et entre points détermines 
146 428 2 = 3 887 Nbre Passagers 16 
4 505 007 = = = ka Cargaison transportée , 17 
2 836 569 - = = ff Courrier transporté 18 
100 599 327 = = 2 305 433 Nbre Passagers-kilométres 19 
10 059 933 = = 230 543 z: Passagers, tonnes-kilométres 20 
8 230 810 = = = ‘ Cargaison, tonnes-kilométres 21 
3 302 659 = = = ad Courrier, tonnes-kilométres 2 
Za 59'3 40K = = 230 543 ¥ Total de tonnes-kilométres 23 
46 298 577 - = 455 665 Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
45.71 Se hy 50.59 % en charge Ze 
7833 = a 301 Nbre Heures de vol 26 
¢ 832 = = 179 - Départs de vol fey 
3 820 306 = 2 100 457 % Kilométres parcourus 28 
Services d’affrétement 
49 985 5 684 4 430 544 es Heures de vol 29 
1 28S 373 Ja NO fesi(e SWS Asi8s) 72 B)z5s) la Passagers 30 
8 139 540 1 389 921 - “ kg Marchandises transportées 31 
Services de vols spécialisés 
10 - = 10 Nbre Heures d’entrainement de vol 8Z 


lrailiges | =: = Heures d'autres vols spécialisés 33 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 
April to June, 1985 
Avril a juin, 1985 
Pacific 
Nordair Western 
Airlines 
No. 
Unit toll services 
Scheduled 
1 Passengers No 226, 559 707 328 
vs Cargo carried kg AQ 2 ZOZ S- Sb0 251 
3 Mail carried a 139 807 886 839 
4 Passenger-kilometres No Toit hot, Cae 436 109 440 
5 Available seat-kilometres " 257 150 313 806 281 338 
6 Passenger load factor % 58.79 54.09 
Passenger tonne-kilometres No 15 eh 724 43 610 944 
8 Cargo tonne-kilometres a 395 326 4 246 105 
C) Mail tonne-kilometres Ms 104 454 870 680 
10 Total tonne-kilometres : 15 ois: 504 AS We w2o 
11 Available tonne-kilometres we 22 114 926 88 557 921 
12 Weight load factor ie 70.62 55502 
13 Hours flown No 5 617 it 3s 
14 Flight departures Ht 5 410 15 114 
15 Kilometres flown i! 2 480 048 6 801 634 
Regular and specific points 
16 Passengers No 320495 20 079 
17 Cargo carried kg 2 229 185 44 859 
18 Mail carried a TRS Oew Ye Sr 
19 Passenger-kilometres No 86 Sibi 8:27 5 590 400 
20 Passenger tonne-kilometres te 8 685 193 553 400 
21 Cargo tonne-kilometres i 4 626 116 4 462 
22 Mail tonne-kilometres y 1 614 475 152 
23 =Total tonne-kilometres ie 9 935 784 563 654 
24 Available tonne-kilometres a 17 644 814 
7o\ Weight load factor % 56.31 ook 
26 Hours flown N 2810) ore 
ZT. Flight departures uy 1 616 410 
28 Kilometres flown u 1 423 001 114 569 
Charter services 
29 Hours flown A 4 352 3 044 
30 Passengers s 105 430 88 199 
31 Goods carried kg i) Yan poe nes} 1 044 621 
Specialty flying services 
32 Hours flown - Training No = = 
33 Hours flown - Other Specialty a 486 = 


Québecair 


Wardair 


136 


801 
134 


66 127 
127 654 


025 


238 
460 


945 
Koti 


51.80 


6 612 
460 
80 


7 164 
12 495 


794 
838 
908 


540 
432 


57.34 


2 
3 
1 164 


29 


295 
HET 


12 089 
1 208 
162 
114 


1 485 
2 593 


674 
357 
302 


664 


382 
474 


393 
dod 
354 
220 


Bilis 
164 


Sie 


i 
] 
41g 


314 
TS 
898 


| 


7 681 


375 548 


540 000 


an 


Tableau 4. Statistiques d’exploitation ~ Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Quebecair Wardair 
Airlines 
No 
Services a4 taux unitaires 
Horaire fixe 
408 337 I 3SS4 G53 MAsyi| SIEVE = Nbre Passagers 1 
833 890 8 514 143 1 420 328 = kg Cargaison transportée 2 
282 785 1 852 846 258 833 = u Courrier transporté 3 
244 395 460 790 701 494 120 658 958 = Nbre Passagers-kilométres 4 
488 988 255 ip aoe bode TsOH 228 085 889 = i Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
AS 298 ail eo) 52.90 e: % passagers-kilométres 6 
24 439 546 73 O70" 143 12 065 896 = Nbre Passagers. tonnes-kilométres de 
693 102 8 252 869 795 667 ad ae Cargaison, tonnes-kilométres 8 
195 829 aay macaten 170 951 = - Courrier, tonnes-kilométres 3 
ZO SLO ATC 839 070 789 PS Okey ay = : Total des tonnes-ki lométres 10 
AE Obi) Fiz Hee tS38 “238i 22 444 274 - ss Tonnes-kilométres disponibles tit 
Coefficient d utilisation en 
55.47 bilo. 58.07 &: % charge 12 
10 787 21 091 4 927 3 \ Nbre Heures de vol 13 
10 475 28 975 69252 5 ‘ Départs de vol 14 
LWerierey leyayZ 12 643 962 2 147 364 - i Kilométres parcourus 83) 
Réequliers et entre points déterminés 
53 827 28 254 54 460 = Nbre Passagers 16 
Be (itsiep Jes! 101 749 Si ak28 = kg Cargaison transportée 17 
2 261 391 § 150 566 028 = if Courrier transporté 18 
66 850 991 Seven (oo Ze S85 WE = Nbre Passagers-kilométres 19 
6 685 099 SVE TATE Ve EE tesa) = Passagers, tonnes-kilométres 20 
7 856 809 34 057 339 944 = : Cargaison, tonnes-kilométres 21 
3070) 353 2 044 230 262 = Courrier, tonnes-kilométres 22 
LimonZ, 204 948 875 Creo Ze = ; Total de tonnes-kilométres 23 
39 662 349 Ns 4 901 987 = 7 Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
44.41 ee 57.15 nk % en charge 25 
4 366 664 2 ob2 = Nbre Heures de vol 26 
3 128 688 33917 = i: Départs de vol 27 
2 661 448 234 898 823 503 = 2 Ki lométres parcourus 28 
Services d'affrétement 
9 654 8 811 6 242 14 620 ef Heures de vol 29 
243 402 265 095 159 482 829 250 y Passagers 30 
EOP S SS 1 882 282 79 639 22599 97:00 kg Marchandises transportées 31 
Services de vols spécialisés 
= - = = Nbre Heures d’entrainement de vol oie 
1 Me - - = Heures d'autres vols spécialisés 33 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 
April to June, 1985 
Avail a MOA oe 
Levels I-III Level I Level II 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II 
No. 
Operating revenues 
1 Unit toll services $ 1 072 421 746 1 On 4s 85 S83 35 658 784 
2 . Charter and contract services me 250 593 $96 1339 822 078 PAE ANTS} 100, 
3 Other flying services ue 7 151 808 1 912 656 = 
4 Incidental air transport ul Gilly 230) 775 40 283 127 4 000 459 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue MG 1 391 398 326 1 196 913 844 66 835 543 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property “ 18 628 669 13 506 186 t 227, O07, 
and equipment 
7 Aircraft operations a 490 192 007 407 126 745 27 467 636 
8 Maintenance - Flight equipment ” 148 739 845 10? 36; Sik4 2 612 940 
9 General services and * 563 013 5S0n Sbiee iLO L502 be Tiel 
administration 
10 Depreciation a 82 851 297 72 553) 306 3 605 928 
i Total operating expenses 4 VSO 42 saan siais PS Lesher ra) 59 938 662 
12 Operating income (loss) ia 87 263 491 BS" 858s 1th 6 896 881 
Non-Operating Income (Expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net 7. 23 609 249 20) 2er) 259 816 899 
14 Interest and discount income s 11 171 688 § 730 298 479 036 
15 Interest expense - Long-term ye 58 105 654 49 174 528 2 843 535 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other a 2 983 684 1 790 596 126 681 
17 Miscellaneous non-operating a 11 454 225 10 808 714 1 044 142 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income us (14 202 996) (10 158 853 (630 139) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” 72 409 315 55 699 264 6 266 742 
for income taxes 
provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current ae 16255674 a6 876 791 
21 Deferred as 20 561 923 18 952 449 = 
ae Net income (loss) M4 50 221 718 36 746 815 5 3890 95a 


Level III 


Niveau III 


21 866 
83 595 
7288) 
16 347 


127 648 


RS iS 
28 810 
18 144 


113 140 


14 508 


2525 
962 


748 
1 609 
8 084 


339 


407 


631) | 
| 
i 


004) | 


309 
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Tableau 5. état des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 
Levels Vial Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No 
Recettes d’exploitation 
iIpaoo S25 Sor 1 860 102 536 65 372 754 CSF SHOMa hay $ Services a taux unitaires i 
507 456 804 306 859 340 anspek Layo etan sy 146 640 889 “4 Services d'affrétement et a forfait 2 
fi -323 259 A A793) 22 = 7 144 034 i Autres services de vol 3 
104 485 199 67° 59% FoI 6 747 718 30 139 750 “ Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
Boose S31 129 2 238 738 832 126 O17 047 223 885 250 My Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
ad ace Lis 24 851 804 2 S00” SiS 0 OSS 3354 : Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
960 019 642 806 330 901 SOP 207 852 103 481 189 ‘ Opération des aéronefs 7 
296 227 549 220 125 687 23 466 067 52 635 795 a Entretien - @quipement de vol 8 
mors 402 71/3 1 006 956 548 SOD607 188 Soy Mais) Maye M Services généraux et iq 
administration 
160 368 140 140 506 183 7 160 446 Ve FOL ott " Dépréciation 10 
@ 524 850 217 2 ASS fv i 123 113° 911 71:8 AAG oN sjihe SWAls, ‘ Total des dépenses d’exploitation 11 
64 240 912 39 3967 709 12, Ws 629 pea hishypoentsiuites i Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |'‘exploitation 
(dépenses) 
28 444 558 24 006 920 \ 23% 296 3 200 342 Gains (pertes) de capital ie 
21 873 789 9 823 396 629 673 1 420 720 Hd Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
Wt? 115 642 83 487 500 5 578 V2 125° 564 cs Inteéréts payés - Dette a4 long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
5 014 707 2 825 802 269 760 1 919 145 te Autres intéréts payés 16 
iz 795 10% SOPZ74 B27 2 409 155 111 596 e Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(51 477 108) (42 208 659) (1 496 214) le tiie 2 oN) se Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
iM 223 888 (2 240 950) 10 609 115 2 855 823 Ug Revenu (perte) avant déductions de 19 
1‘ impét 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
IGG 214 bs 1 212 965 754 249 ‘ Courrante 20 
5. 587 81:3) GIO 836° 32) = 1 848 499 si Différée 21 
18 844 587 8 695 362 9 396 150 753 075 eS Revenu net (perte) 22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 
April to June, 1985 
Avis gett theo: 
Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No. 
Operating reventes 
1 Unit Toll services $ 1 014 895 983 630 807 001 236 107 636 27 851 000 
2 Charter and contract services 4 Woe See ONG 12 850 851 6 094 688 901 000 
3. Other flying services ub 1 912 656 oe am ae 
4 Incidental air transport ss AO ZS Baca: 15 233 800 14 940 559 189 000 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue is 1 196 913 844 658 891 652 257 142 883 28 941 000 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property ‘ 13 506 186 6 660 676 2 863 629 2 187 000 
and equipment 
7 Aircraft operations yf 407 126 745 242. 960) 228 76 461 635 10 530 000 
8 Maintenance - Flight equipment “ 107. 3162304 63 992 676 17-865. 700 2 302 000 
g General services and fe 530, 553. 176 294 257 638 126 703 065 12 959 000 
administration ; 
10 Depreciation 4 72 553 306 45 833 022 15 662 033 1 060 000 
11 Total operating expenses i ty sien OSSaw/van 623 704 240 239 056 062 29 038 000 © 
12 Operating income (loss) - 65 858 117 35 187 412 18 086 821 (97 000) 
Non-operating income (expenses) 
ts Capital gains (losses) - Net y PAY alae Palais 16 711 069 ae (3 000) 
14 Interest and discount income 4 S730).298 LIE S/S eye he} $17 460 16 000 
15 Interest expense - Long-term 2 49 174 528 30 485 949 11.199 410 817 000 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other a 1-720, 596 ee jee 484 375 000 
17 Miscellaneous non-operating i. 10 808 714 13 763 961 (4 200 000) (154 000) 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income us (10 158 853) 4 862 680 (15 744 384) (1 333 000) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” 55 699 264 40 050 092 fe eile Uleyy (1 430 000) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current i aie ae one ae 
A Deferred ? 18 952 449 V5 1247906 $56 000 (730 000) 
22 Net income (loss) M 36 746 815 24 925 186 iecaon 4c (700 000) 


Tableau 6. état des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 
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Depuis le début de |'année 
Total Air Canada CP Air Eastern 
; Provincial 
No 
Recettes d’exploitation 
1 860 102 536 1 160 320 000 430 664 440 50 103 000 $ Services a taux unitaires j 
306 859 340 $i 856° 394 bee CS) SOF 1 916 000 $ Services d'affrétement et 4 forfait Z 
BGS 225 3 940 a3 20 000 4 Autres services de vol 3 
bt. Soy Wai ZS Oc ood ZU Of 2601 378 000 Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
2 238 738 832 1 215 699 682 475 359 342 52 417 000 ad Total, recettes d’ exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
24 851 804 11 488 220 5 751 260 4-042 000 i Entretien - Propriété et 5 
equipement a terre 
806 330 901 415 707 696 153 867 167 20 140 000 2 Opération des aéronefs 7 
220 125 687 131 069 685 35 003 900 5.0) 000 as Entretien - @quipement de vol 8 
1 006 356 548 557 198 889 Soe SS LOS 24 428 000 Services généraux et S| 
administration 
140 506 183 89 956 857 29) 417 ib 2 148 000 e Depréciation 10 
PAs 171 W283 1 205 421 347 463 391 105 BG 72. 000 "Total des dépenses d’exploitation 11 
39 967 709 10 278 335 11 968 237 (3 355 000) 4 Revenu (perte) d’exploitation fz 
Revenus étrangers & |’exploitation 
(dépenses) 
24 006 920 19 941 518 sp 20 000 s Gains (pertes) de capital 13 
{9 828 396 8 169 079 3 033 190 13 000 a Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
93 487 500 57 850 089 VE WESTER) 1 602 000 “f Intéréts payés - Dette a long. 15 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
2 825 802 sis if TEAMTE eXei 631 000 Me Autres intéréts payés 16 
10 274 327 16 768 725 (8 384 000) (70 000) . Recettes (dépenses) accessoires i7 
- Nettes 
(42 208 659) C12) 3:70) 7679) (30) 237) 570) (2 270 000) - Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(2 240 950) (2 692 432) (18 269 333) (5 623 000) - Revenu (perte) avant déductions de 19 
| impdt 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
es a 30 % <! Courrante 20 
(10 936 312) (7 568 8:25) (9 248 000) (2 869 000) 4 Differée 2 
8 695 362 ABW.6 (Sore CSO Zt 378'3)) (2 756 000) 4) Revenu net (perte) 22 


Table 6. 


No. 


On — 


o 


14 


20 
21 
22 


Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 
Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


"W 


" 
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Level I - Concluded 
April to June, 
Avril a juin, 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
220955 602 71 544 000 16 490 744 ae 
12 886 6665 TORS Z S000 131 Zon 340 83 041 533 
it hee Sa) ee Bes = 
430 081 4 135 000 4 839 473 BS) 204 
47 325 005 86 600 000 34 456 557- 83 556 747 
BS 244 000 747 700 288 050 
18 830 941 29 077 000 2 TSIES 729) 46 368 727 
Biases) 554 6 806 000 4 904 470 Geb ioe 
17 844 043 41 129 000 12 504. 837 25. 158 59s 
1 869 605 4 504 000 CPATS MOT 1 343 630 
44 293 274 81 760 000 SSE RSME HAST 736/634 
3) OS1e (St 4 840 000 SZS3Z0 3 8739 833 
(65 929) 3 652 000 761 (27 642) 
95 417 1 840 000 342 498 1 645 324 
ie! INS) 1 846 000 3 283 656 643 120°) 
es Me 52) 023 101 1338 
SA oZ 522 000 226 974 618 597 
(832 723) 4 168 000 (2 765 446) 1 486 020 
2 193 008 § 008 000 (1 836 126) 5265) Sie 
ee ° ommt 
TON 1 543 a B 2 590 000 
1 187 465 § 008 000 (1 836 126) 2 775 856 


Tableau 6. état des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
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Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 
Pacific 
Nordair Western Quebecair Wardair 
Airlines 
No 
Recettes d’ exploitation 
57 6396 857 130 980 000 SO 3382239 ve Services 4 taux unitaires | 
29 603 692 34 014 000 27 708 546 164 141 410 M4 Services d'affrétement et a forfait 2 
451550285 2, an * “Autres services de vol 3 
699° 7138 8 954 000 5 866 815 1 104 251 ‘ Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
a2 ob) DAY 173 948 000 63 913 600 165 245 661 i“ Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
T 149 194 398 000 1 518° 316 504 814 if Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
3791 $364 63 125 000 25 543 108 90 036 566 Operation des aéronefs 7 
10 962 920 14 593 000 § 719 400 Sr apo ore se Entretien - @6quipement de vol 8 
35 55 e788 82 392 000 23036 162 44 998 448 "i Services généraux et 3 
administration 
3349 801 8 742 000 4 192 750 Z OFS 750) i Dépréciation 10 
88 925 O65 169 256 000 64 009 736 151 995 870 % Total des dépenses d’ exploitation 11 
3 230 482 4 692 000 (96 136) 13 248 731 4 Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
(99 717) 4 172 000 761 (27 642 Gains (pertes) de capital 13 
211 919 4 360 000 741 625 3 294 583 ‘ Revenus d'intéréts et d’escompte 14 
1 783 669 3 672 000 4 113 338 1 327 009 4 Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
as at 161 674 285 763 fe Autres intéréts payés 16 
70 362 522 000 (138 266) W228) S104 a Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
41) Benes ANCED) 5 382 000 (3 394 360) 2 883 143 4 Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
A Teal) Syyir/ 10 074 000 (3 490 496) 16 132 934 a Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impét 
Provision pour |’impdét sur le revenu 
(remboursement d‘ impdt) 
ae a 4 Courrante 20 
149 513 ais a 8 000 000 ie Differée 21 
879 864 10 074 000 (3 490 496) 8 132 934 i: Revenu net (perte) 22 
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Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


April to June, 1985 


AViiil rar either ng oo 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
1 + Pilots and co-pilots No 5 1A 3 049 486 1 636 
ft salaries and wages $ TOO ZZ Gl 62 814 350 4 OTM ZZ 12 176 709 
3 Other flight personnel No 6 208 SSH? 3397 159 
4 salaries and wages $ 43) 726¢ 608 41 070 247 1 501 089 696 267 
5 General management and No 2 339 1 169 304 866 
administration 
6 salaries and wages $ SY SG Oe 15 2 See Avs) 1 360 370 5 378 020m 
7 Maintenance |abour No 8 500 be 20 486 1 2945) 
8 salaries and wages $ 67 822 867 56 516 484 2 949 780 8 356 603 
9 Aircraft and traffic No 14 123 13 249 488 386 
servicing 
10 salaries and wages $ 108 082 412 104 542 392 2 100 149 1 439 871 
Other personnel No te 16 6 802 97 (29) 
12 salaries and wages $ 60 065 929 58 782 008 SAS} <0) 5) 754 906 
13 Total average number of No 43 457 36 641 L258 4 558 
employees 
14 Total salaries and wages $ 378 201 897 336 347 906 13051) 61S 28 802 376 
Fuel and oil 
13 Turbine fuel L O63 854 426 862 391 340 40 313 548 31 154 538 
16 cost $ SOG 20 Bit9 276 454 889 1A 705) Nal 15 563 Sig 
17 Gasoline Eg BI reteiia VASHTL = Za OTE O20 12 703 7Siat 
18 cost $ 7 (6tas bid = 1 140 507 6 471 107 
19 Turbine of | E 144 329 87 044 16 630 40 655} 
20 cost $ 875 884 495 628 106 802 273 454 
2 Piston oi | L ABian le = 146 285 311 438 
22 cost $ 731 688 = 188 369 543 348 


Sian ae 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


Levels I-III 


Total 


Niveau I-III 


152 


85 


40 


ae 


744 
230 


$98 
555 


824 


460 
427 


188 
486 


634 
770 


778 
359 


Level I Level II Level III 
Niveau I Niveau I] Niveau III 
No 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
o) sk! 405 1554 Nbre Pilotes et copilotes i 
LZle 735. 405 6 888 714 23 479 436 $ Salaires et traitements 2 
5 618 301 184 Nbre Autre personnel navigant 3 
81 184 509 Zea SSit MW Site, ik $ Salaires et traitements 4 
1 6H 259 891 Nbre Administration 5 
st Sar 023 Subbeni7e 10 942 049 g Salaires et traitements 6 
6 660 427 1 281 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 
11 78% 35s 5 093 726 Tie, SZs as $ Salaires et traitements 8 
13 462 426 389 Nbre Service courant des aéronefs g 
et du trafic 
207 774 050 Se rodeZ 5, 2 OS 20) $ Salaires et traitements 10 
6 701 109 216 Nbre Autres employés | 
Vist Sue 79 if FSG. St8 ies sia Wale) $ Salaires et traitements 12 
36 641 1 926 4515 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
662 716 389 22 785 921 be) S75 5174 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
690 376 048 63 255 862 (SwG Ze DSO L Carburant turbo-moteurs 15 
BABS Oe S57 2a ee 205 34 097 665 $ Coit 16 
= 3 750 067 Hay Thee Viv2t L Essence 17 
a 2 041 581 ti Zar 305 $ Coit 18 
LitZ G02 26 429 68 503 i Huile a turbines 19 
$81 358 172 991 442 42 $ Coit 20 
= iliPAey whos} 567 1875 L Huile moteur a piston 2) 
= 241 185 989 174 $ Cott jogs 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


April to June, 1985 


Avril a juin, 1985 


Level I Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 3 049 haere 511 105 
2 salaries and wages $ 62 814 350 3% 2385 999 10 406 589 1 523 16@ 
3 Other flight personnel No 5 652 Des) 1. #25 139 
4 salaries and wages $ 41 070 247 2 ZOTROSS 8 788 853 609 032 
5 General management and No T63 165 66 25 
administration 
6 salaries and wages $ 12 622 425 3 798 569 886 451 372 000 
i Maintenance labour No 6 720 3 494 1 600 248 
8 salaries and wages $ 56 516 484 ZI S20 RR 12 835 805 2 265 451 
3 Aireratt and tratdic No er 249 7 448 3 458 390 
servicing 
0 salaries and wages $ 104 542-339:2 CES 79613 28. 894178 2 398 140 
j Other personnel No 6 802 bec oe 964 93 
2 salaries and wages g 58 782 008 48 119 988 7 124 640 518 33g 
3 Total average number of No 36 641 21 067 eh Kes. 1 000 
employees 
4 Total salaries and wages as 336 347 906 201 911 984 63933 5414 7 686 722 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 862 391 340 463 157 421 184 214 O11 18 964 769 
16 cost $ 276 454 889 144 686 262 59 140 876 6 467 531 | 
7 Gasoline L = e = ‘3 
18 cost $ = = = = 
19 Turbine oi| it 87 044 PASS TBE toi2e 8 519 
20 cost $ 435 628 i739 461 94 639 51 2a 
21 Piston oi | L = a = = 


22 cost $ - - - = 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis 


Level 
Total 


I 


Niveau I 


81 


25 


110 


115 


1 690 
545 


376 
507 


Wee 
$81 


le début de | ‘année 


Eastern 
Air Canada CP Air Provincial 
No 
Nombre moyen d'employées, traitements 
et salaires 

1 776 507 103 Nbre Pilotes et copilotes | 
70 637 443 20 718 989 2 352 955 $ Salaires et traitements 2 
2 820 ea 162 Nbre Autre personnel navigant 3 
41 560 247 17 530 609 Sie uOe7, $ Salaires et traitements 4 
165 66 29 Nbre Administration 5 
8 429 553 1 720 590 868 000 $ Salaires et traitements 6 
3 434 1 608 24 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 
5H 305, 550 25 813 02 4 193 483 $ Salaires et traitements 8 
7 720 3 442 368 Nbre Service courant des aéronefs 8) 

et du trafic 
123 187 665 47 620 025 4 676 310 $ Salaires et traitements 10 

5 2 919 9] Nbre Autres employés 
amas oe) 14 076 494 1 084 964 $ Salaires et traitements KZ 
21 258 7 664 397 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
295) 556) 555 127 479 734 15 088 759 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
898 136 027 366 590 815 35 665 46 L Carburant turbo-moteurs 15 
282 096 530 117 889 976 12 406 69 $ Cott 16 
- = = L Essence ie 
- - - $ Coit 18 
57 906 38 711 16 824 L Huile a turbines i9 
349 750 184 458 101 260 $ Coit 20 
- = = L Huile moteur a piston 21 
- - = $ Coat Die 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


April to June, 1985 


Avril a juin, 1885 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Average number of employees 

and wages paid 
i Pilots and co-pilots No 163 287 AZ 100 
2 salaries and wages $ 3) iS SOW 6 603 184 1 716 168 2 {03-948 
a Other flight personnel No 248 449 193 569 
4 salaries and wages $ 1 630 787 3 551 349 TT OGB S32 4 210 (258 
5 General management and No 57 717 138 a 

administration 
6 salaries and wages $ 66 #12 5 707 266 1 190 427 3 
7 Maintenance labour No 265 666 210 237 
8 salaries and wages $ 2 229 162 6 108 809 1 921 778 1 634 703 
iI Aircraft and traffic No S20 1 038 180 408 

servicing 
10 salaries and wages $ 2 405 452 9 105 230 Pss4 sith 3 108 473 
11 Other personnel No 321 = 155 3 
2 salaries and wages $ 2 010 628 = Rielle, Wye 51 691 
13 Total average number of No 1 381 S057 989 1 32@ 

employees 
14 Total salaries and wages $ 12 119 048 31 075 838 8 Si 738 11 109 065 

Fuel and oil 

15 Turbine fuel L 34 567 316 AS USO SBS 24 982 418 87 314 546 
16 cost $ 13 123 666 16 989 853 8 758355 27 283 3468 
Rez Gasoline i = = = = 
18 cost $ = = = = 
19 Turbine oi | L 6 977 ial Foe) a er 6 824 
20 cost $ 52 958 52 000 298 408 35 394 
21 Piston oi] L = = = a 


| 
tid cost $ = = 5 3 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depui 


s le début de |’ année 
; Pacific 
Nordair Western Québecair War dair 
Airlines 
No 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
163 280 99 Nbre Pilotes et copilotes | 
6 366 373 12 962 744 ot pele Gaia} 4 578 642 $ Salaires et traitements ye 
251 450 177 536 Nbre Autre personnel navigant 3 
3 210 344 7 400 282 ide Oz Siar eo Sn $ Salaires et traitements 4 
56 715 131 = Nbre Administration 5 
1 392 148 it 205 679 fe) veheh (ASK) zs $ Salaires et traitements 6 
259 660 215 242 Nbre Main-d’oeuvre d‘'entretien 7 
4 437 271 VA Asia Malt? 4 014 571 2 762 414 $ Salaires et traitements 8 
327 1 1024 184 401 Nbre Service courant des aéronefs 9 
et du trafic 
40743) 192 18 005 966 Seez7 585 6 207 309 $ Salaires et traitements 10 
01 = 137 10 Nbre Autres employés 11 
3 782 360 = ot tea os 122 280 $ Salaires et traitements We 
Rl reshels) 3 126 954 jE? Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
23 937 688 61 836 308 16 968 648 21 848 596 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
68 566 892 106 441 539 48 171 150 166 804 162 L Carburant turbo-moteurs 15 
26 664 273 36 662 431 We 420309 52 366 346 $ Coat 16 
e = = = I Essence 17 
- - - - $ Codt 18 
14 339 Zod09 it, Waves 13 648 UE Huile a turbines 19 
108 832 108 000 57 715 les 4s $ Coit 20 
Ss = + = IL Huile moteur a@ piston 21 
- - - - $ Coit Be. 


Table 9. Helicopter Hours Flown, 


No. 


by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 
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April to June, 
Avril a juin, 
Charter 


Hours Flown 


Heures de vol 
Services d’affrétement 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols spécialisés 


co 


Number of carriers 


Newfoundland and Labrador 


Maritime provinces 


Quebec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia 


Yukon Territory 


Northwest Territories 


Total hours flown within 
Canada 


Hours flown outside Canada 


Total hours flown 


72 


co 


81 


649 


897 


449 


i7s 


856 


39 


408 


6 374 
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Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 
Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol 
Services d'affréetement Services de vols spécialisés 
No 
89 39 Nombre de transporteurs | 
§ 369 > Terre-Neuve et Labrador 2 
4 158 76 Provinces Maritimes 3 
ne 81's 586 Québec 4 
10 622 Sill Ontario 5 
4 677 813 Manitoba 6 
Baie? Hels Saskatchewan 7 
20 102 1 588 Alberta 8 
25 626 3 608 Colombie-Britannique g 
2 168 308 Territoire du Yukon 10 
14 368 125 Territoires du Nord-Quest 11 
111 040 10 453 Total, heures de vol au Canada 12 
17 308 788 Heures de vol a |’ étranger 13 
128 348 11 241 Total des heures de vol 14 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
senvicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Sapital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equidment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 


transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 

Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes al] 
charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
we) lay laeae ll Welans Sectellicy, Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported cnly if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 
upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. ihe 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


COperatinomiincomeron VOSS. ai Mer piTOn Inc Ole 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. Lt inelhudes? 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Other foreign. Services by Canadian 
carriers between points outside Canada. 
Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 
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Passenger load factor. TAS ratiogas 
calculated by dividing the number of revenue 
passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gros 


revenue earned in unit toll 
reported for unit toll] services. 


Passenger Services expenses. Costs” OF 


activities contributing to the comfort, safet} 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It include 
both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 
Passenger tonne=kilometre. This” § iGuUre wis 


calculated by multiplying the number of 
passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed t 


be the average weight for a passenger and the 


free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 


both in promoting the use of air 


passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 


transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling,| 
advertising, space reservations, and the } 
development of traffic and flight schedules | 
for publication. 


Regular and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 9-2, 


3, or 9-3 Tieences as issued by the Air 

Transport Committee of the Canadian Transport) 

Commission. See APPENDIX B. 
} 
| 


Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of | 
kilometres scheduled on an air carrier’s 

timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights| 
re=rpouting or extra section flionts. a | 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued fk 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


| 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Pevorm tO. 1970. 
statistics for flights to Florida were 
included under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 


Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 


gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


ransborder services. 


Services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to IS/On Statistics #for tiioghts tovhawaiy were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 

Unit _ toll service. Transportation performed 


under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio mis calculated 
by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 


est obtenu en divisant le nombre de 
tonnes-kilométres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 


coefficient est obtenu en divisant le nombre 
de passagers-kilométres payants par le 
nombre de sieges-kilométres disponibles. 


Départs. Decollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affretement. Ceci comprend jes 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Déepréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 


détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systéematique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel perimé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionne, d’une 
evolution de la demande du public et de 
1’/intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputés pour 
l’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


Envois expres. Envois a T’intérieur de 
1‘Amerique du Nord de biens ayant prioriteé 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


1’allocation gratuite prévue aux barémes du 


transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplément. 
Frais de gestion générale. Comprend les 


frais des societés et les frais occasionnés 
par les activites qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
generale, les achats, le service de conten- 
tieux de d’autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas &étre imputés 
directement a une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 


ventes. Frais de promotion générale des 
transports aeriens et de publicité aupres 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des support 
publicitaires, la création et la diffusion de 
barémes et d’horaires de vols. 
Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engageées pour la réparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aéronefs et exploitation. 


Ce poste comprend la rémunération du personne 
au sol, les frais au sol pour manoeuvre et 
J’acheminement du trafic au sol, la manoeuvre 


et l’entretien des aéronefs particuliers, la 
préparation des @€quipages au vol et le 
contréle des aéronefs en vol, plus les frais 


en vol pour 1’acheminement du trafic incluant 


les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aéronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagées directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir | 
les aéronefs et son personnel préts a 


entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 1es 
taxes d’atterrissage. 

Ps { 
Frais pour le service au passagers. Cout des 


services fournis en vue du confort, de 1a 
sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1l’interruption du | 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le codt de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains oul pertes de capital. Gains ou pertes 
entrainés par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des pieces consommables, de divers | 
materiaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retires du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de vents 
occasionnelles a des tiers. 
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Intéréts payés. Interéts sur les dettes Recettes-passagers par passager-kilométre. 
de toute nature, y compris les primes, les Ce rapport se calcule en divisant la recette 
escomptes et les dépenses 1i1€s aux obliga- brute d’un service a tarif unitaire par le 
tions a court terme, 1’amortissement des nombre de passagers-kilométres payants enre- 
primes, des escomptes et des frais 1iés aux gistrés pour le service a tarif unitaire. 


obligations A court et a long terme. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre Ce rapport se calcule en divisant les recettes 

que le trafic passager (i.e., fret, envois totales d’exploitation par le nombre d’employes 

expres, courrier et bagage excédentaire). déclaré pour le trimestre. 

Nombre de kilométres prévus. Nombre de Revenu_d’interéts et d’escomptes. Revenu 

kilométres preévus a 1’horaire d’un d’interéts provenant de toutes sources et les 

transporteur aérien. Le nombre réel de escomptes au comptant sur les achats de maté- 

kilometres peut étre different de ce riaux et de fournitures. 

chiffre a cause d’annulations de vols, de 

déroutements ou d’étapes supplémentaires. Revenu d’inteéréts ét d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et les 

Operations payantes. Voir Recettes escomptes au comptant sur les achats de maté- 

d’exploitation. riaux et de fournitures. 

Passager. Toute personne qui achéte un Revenu_ ou perte d’exploitation. Béenéfice ou 

billet et fait un voyage par avion est perte du transport aérien calculeé pour 

consideérée comme passager payant. Les )’ensemble des recettes moins les frais 

personnes, pour lesquelles le prix du billet d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 

de passage @quivaut a 25% ou moins de celui ou dépenses hors exploitation ni les postes 

du biilet pour adulte, ne sont pas comptées. speciaux. I11 s’agit d’un chiffre avant déduc- 
tion de 1/’impdt. 

Passager-kilométre. Le passager-kiloméetre 

correspond au transport d’un passager sur Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 

une distance d’un kilometre. Pour obtenir et pertes sur des entreprises commerciales 

le nombre de passagers-kilométres, il faut hors du domaine des services aériens de 

additionner la distance en kilométres sur }/unité comptable; autres recettes et dépenses 

laquelle chaque passager a eté transporte. imputables aux opérations de financement ou 
autres, etrangéres au service du transport 

Recettes des services autres que ceux de aerien et a des services accessoires; postes 

vol. Recettes, moins les dépenses afféren- spéciaux dont la repetition n’est pas de 

tes, provenant des services accessoires nature periodique. 

autres que les sevices de vol effectués par 

le transporteur par air. Services a horaire fixe. Compagnie aérienne 
titulaire d’une licence de la classe 1 ou 8 

Recettes d’exploitation. Recettes provenant ]’autorisant a effectuer un service a 

du transport aerien et des services acces- horaire regulier a tarif unitaire tel que 

soires. Comprend (1) les recettes de trans- stipulé par le Comité des transports aériens 

port pour toutes les classes de trafic et de la Commission canadienne des transports. 

(2) les recettes autres que les recettes de Voir APPENDICE B. 

transport constituées par les versements en 

vertu de la loi nationale sur les transports Services a taux unitaires. Transport 

(le cas @chéant) et le montant net des effectué en vertu de 1’une des categories de 

recettes, moins les dépenses correspondan- licence délivrée par le Comité des transports 

tes, provenant des services accessoires du aériens de la Commission canadienne des 

transport aérien. transports. Voir APPENDICE B. 


Services autre étranger. Services entre 
points a 1’exteéerieur du Canada par des 


transporteurs canadiens. 


Services d/affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
specifiée moyennant un taux calculé au kilo- 
metre ou a 1’heure pour 1/affrétement 

d’un aeronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectue en 
vertu du permis de la classe 5. 


Voir APPENDICE B. 


Services du Pacifique et .de 1‘Orient. 
Services entre le Canada et 1’Australie, 


1’Océanie, 1’Asie, sauf 1’U.R.S.S. Avant 
1970, les résultats de lignes desservant 
Hawaii figuraient sous la rubrique Pacifique 
et Orient; ces résultats apparaissent main- 
tenant sous la rubrique des services trans- 
frontaliers. 


Services entre le Canada 
et les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1/Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des services du Sud. 


Services du Sud. 


Services polaires*et ‘transat lantiques: 
Services entre le Canada et 1’Europe et 


entre le Canada et 1’Union soviétique. 
Comprend aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Services reguliers et entre points détermi- 
nes. Transport effectué en vertu d’une 


licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 emise 
par le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports. Voir 
Appendice B. 

Services transfrontaliers. Services entre 
des points du Canada et de 1’Alaska, du 
Canada et Hawaii, et du Canada et les 48 
Etats américains. Avant 1870, les résultats 
des vols a destination d’Hawaii étaient 
comptés sous la rubrique des services du 
Pacifique et de 1’Orient. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance 
en kilométres de chaque vol multipliée par 


la capacité de l’avion en siéges. Ce 
chiffre correspond a 1a capacité totale de 
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transport disponible pour 
sieges condamneés en raison des 
chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons n 
sont pas comptes. | 


les passagers. Les! 


limitations de 


Tonnes-kiloméetres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilometre. La distance des | 
tonnes-kilométres est 1a somme des kilomé- 
tres parcourus avec chaque tonne métrique de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La an 
kilometre de marchandises correspond au 

transport d’une tonne (métrique) de marchan- | 
dises sur un kilométre. Pour obtenir le | 
nombre de tonnes-kilométres, il faut addi- 


tionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de marchar 
dises a eté transportée. Pour les vols 


d’affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilométres de marchandises sont décla- 
rees seulement pour les aé@ronefs dont le poic) 
brut au décollage est supérieur a 8 165 kg. 
Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de l’avion. Cel 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les | 
marchandises. La capacité de charge non 

disponible en raison du poids du carburant 
embarque ou pour d’autres raisons n’est pas | 
comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce | 
chiffre en multipliant le nombre de passa- 


gers-kilométres payants par un poids forfai- 
taire de 100.00 kg qui est censé correspondre 
a un passager moyen avec des bagages en 

franchise. On divise ensuite le total par . 
1 O00 pour obtenir le résultat en tonnes-kil¢ 
metres. 


| 
| 


| 
| 
Transports aeriens de la Commission canadien! 


des transports. VoirAPPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spéciali- 
ses en vertu d’une licence de la classe 7 
émise par ie Comité des transports aériens di 
la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 
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APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
GeRineca in Part VITry section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 

IDES SES A ROG Re oa OD O—4: 

fixed wing commercial air 

service, 


(ii) carried, under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 
one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), 


(b) 


(c) 
and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 


(bo) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 

Ve Zien 4 Sa ooes Sas OF 9H 4 

fixed wing commercial air 

service, 


Cat a) 


licences to 
listed in 


carried under its 
operate the services 
subparagraph (i), 

j (a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 
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APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aeriens du Canada sont 
classés en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est présentée a la 


partie VIII, section 146 du Réglement sur les 
transports aeriens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 


aérien qui, dans chacune des deux années 
précéedant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Classes... 2 cited oO > Oe Om SOU] 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
viseés au sous-alinéa (i), 

(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), 


(b) 


(ey) 
et 
(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1]’exploitation 
de tous ses services aeériens 
commerciaux autoriseés; 

(b) Te niveau II comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I établi a 
l’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
consideration, 

(i) était titulaire d’un permis 
]’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
GlASSCA Le om cae Si, co ce 5 oso OU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

a transporte, en vertu des permis 
vis@s au sous-alinéa (i), 


abd) 


(a) 


plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(Cit) 


(c) Level III, 
not assigned by paragraph (a), 
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more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), 


(b) 


es) 


and 


derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 

comprising any air carrier 


(b), (Ce), 


(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) 


(Gish) 


(d) Level 
Gieute 
immedi 
year, 
less t 
PirOM at 
commer 


(Gis) 


(ii) 


during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 

ChaSSe ie 2) 6 Ojo 2) halceO a min 

commercial air service, or 


in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


IV, comprising any air carrier 

in either of the two years 

ately preceding the reporting 
derived annual gross revenues of 
han five hundred thousand dollars 
he operation of all its licensed 
cial air services, except 


during any 
was 


any air carrier that, 
part of the reporting year, 
licenced to operate a Class 
1,200 Of G=2 it 1 xec uw iio 
commercial air service, 


any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 


(c) 


(d) 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquees, ou 
(c) les passagers et les 
marchandises viseés aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tire des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aeriens 
commerciaux autorises; 


Cri) 


le niveau III comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII établis respectivement a 1’alinéa 
(Coe sy ela Aree Cele ae Unie 


au cours de 1’année prise en 
consideration, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 8o 
9-2, au moyen d/aéronefs a 
VoTLUre = ixe™ Ou 
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dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recette 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux | 
autorises; - 


Ci) 


le niveau IV comprend tout transporteur 

aerien qui, dans 1’une ou 1’autre des dev 
années précédant 1’année prise en | 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cinq cent milles | 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services a@ériens commerciaux autorisés, | 
sauf 


(i) 


un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’annee prise en 
considération, était autorisé a | 
exploiter un service aerien 
commercial de 1a classe 1,2,8 
9-2, au moyen d’aeéronefs a 
voilure fixe, 


un transporteur aérien classé au, 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
CCU ee Gh 


Crt 


(e) 


(fF) 


(g) 


3) 


(iii) 


any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


Cin only Class, 7 fixed: wind 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
S-d4e a Giasse Sor lasse9-5, commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 


(e) 


(ite) 


(g) 


(iii) Un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, 
recettes obtenues, tout transporteur 

aérien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 


indépendamment des 


(i) Uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’/aéronefs a voilure fixe, 
ou 

(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aeronefs a voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de 1a classe 
6; et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’anneée du 
rapport, ne détenait gqu’un ou plusieurs 
permis l’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services @tant limites a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 
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CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: ScheduTed commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per winiit<of strakhice 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 

tra hres 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 

GOndite tons vat aeatoOLl pensuUnTe sot “thar ic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at ‘such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 
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CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entierement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affrétement, exploité entieérement au 

Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base | 
specifiée ou de la zone qualifiée de base | 
protegée dans le permis délivré pour ce | 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
l1’heure @tabli pour 1’affrétement d’un | 
aéronef entier, ou tout autre taux autorise 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récreéatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploite entiérement au 
Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passés avec les usagers avec lesquels le | 
transporteur aerien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminee de personnes; 


© 


(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) "aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
TfOrestswonr tT T1sh meluding 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
Tish CULETIVaion; 


(ii) "aerial construction", being the 
use Of rotating wing aircraft in 
construction work, including 


aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) “aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
l’/entrainement au vol et 1e vol récréatif des 
membres d’un aero-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de la base 
specifiée dans ie permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
precéde, comprend les services suivants: 


(i) "@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’épandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’aeéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 


(bp) favoriser 1a croissance des 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
]’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


(ii) "construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


(iii) "surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prevention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
météorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
jJutte contre les incendies en 
genéral et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aériens de 
Jutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 
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"aerial inspection, 
reconnaissance and advertising", 
being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial photography and survey", 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the, earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 
prospecting and geophysical 
survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


"flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
arrneckaht; sand 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aeriennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
evénements et les phénomenes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) la production de messages dans 
l’atmosphére, y compris la 
surveillance et 1’ inspection 
aériennes, la reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
1’ inspection, 1l’administration et 
la surveillance des foréts, la | 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’énergie, la | 
diffusion de nouvelles et la | 
publicité aeriennes; 


"A@rophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 

l’enregistrement, sous une autre | 
forme tangible, de phénoménes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de la crotte 
terrestre par un transporteur, au | 
moyen d’une caméra ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement | 
incorporé ou fixé a son aéronef et | 
dont ce transporteur a le } 
contrdéle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrees sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, | 
les relevés au scintillométre, la | 
prospection aérienne et les releveés| 
geéophysiques; 


"photographie aérienne non | 
technique" designe de simples 
prises de vues n’exigeant aucune | 
interprétation ni 1’établissement | 
de cartes d’aucune sorte; } 


"entrainement au vol" désigne un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1/art 
et la science du pilotage, 
l1’exploitation et la navigation des 
aeronefs; et 


Gh)s Classnsi: 
commercial 


(i) 


ep) 


(viii) 


Di 


"pecreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


International Scheduled 
air service, being a service 


(h) 


that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 


transportation of persons, 
by aAirerat t, 


goods or mail 
serving such points in 


accordance with a service schedule at a 


toll 


Class 9-2: 
Specific Point commercial 
being a service that 


points 


country and that 


to the 


available, 
persons, 
serving such points 
service pattern at a toll 


per Unit of “traf hice 


International Regular 

air service, 
is operated between 
in Canada and points in any other 
is required to provide, 
extent that facilities are 

public transportation of 
goods or mail by aircraft, 

in accordance with a 
per unit of 


Lae ti Le: 


Class 9-3: 
Point commercial 
service that 
in Canada and points 


International Specific ()) 
air service, being a 
is operated between points 


in any other 


country and that offers public 


transportation of persons, 
by aircraft, 


goods or mail 
serving such points 


consistent with traffic requirements and 


operating conditions at a toll 


per unit 


Ofs EA nhac: 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 


déposer des passagers, et 


qui 


(a) qui suit un itinéraire 
réegulier, annoncé par le 
transporteur, 


(6) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siege, par unite de temps, 

y compris les excursions aeriennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situes au Canada et des points situes dans 


un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe 
des installations disponibles, le 


transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport Unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
gui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


(ili) 


‘air service, 
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Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entireranrcrar tw ior ateascol)] on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculeé at 
kilométre ou a 1’heure, pour 

l/affrétement de 1’aéronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivreé 
pour ce service, gui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
catégorie déterminée de personnes. 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTA- 
TION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales and 
Services, Statistics Canada, Ottawa. 
Catalogue 
50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Cee stale 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
BU Ne tainiga Mayle 

DN TOOOMmEAIE Cantielr (pahiic at. Canadian 
ACEO GI Sim Ges ames lie 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
TOMsi OMectulic sire OO tne AL. ml ubutal > 

51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
Sansa fee 

Si-2OS es Canacdianweay il aAvahetan@lnan Arc. 64) 14 

Dili Ov ee Ad Giclee igenS Gene 1s tales. jet Ais elt l 

Sl-oO1e Aviation th Cahada, 0. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Baie 

52-005 Weekly Railway Carloadings, W., Bil 

52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
MOGI ey Stews ties, VAs teaiiles 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
i Neve Demat 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, wAy 7 ba Ue 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Swe ikseiects Wiha Tshiiail 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Sita ti StaieS.e cA + weal 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bain 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
Avie ce 

Hsol. 2s DrRuUckKine, tint CanacanusAw aes 

54-205 Water Transportation, A., Bil. 

54-2093 International Seaborne Shipping 
eagohentomenioiia NE Tetinlla 

54-210) Coastwise: Shipping statistics, Aj, 
Bais 

A. - Annual M. - Monthly Q@. - Quarterly 

W. - Weekly Bales = Baidiinguait 

Ole = Occasional 

Special Tabulations 

Multimodal market data are available for 
domestic, United States and international 


areas on a cost-recovery basis. 


ole ap 
Transpor 
Canada. 


urther information, contact the 
tation Division of Statistics 


DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA DIVISION 
DES TRANSPORTS 


En vente a Vente et distribution des publica- 


tions, Statistique Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Transports terrestre et maritime - Bulle- 
tin de Service, Bil. Dix numéros/année. 

51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
(silneeets Age taal 

51-004 Centre des statistiques de l’aviation - 
BUlNetine de service, Ma. Bal. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
aeroports Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aér- 
jens: Rapport sur le trafic intérieur, 
Age eae tale 

51-205 Origine et destination des passagers aér- 
jens: Rapport sur le trafic Canada/Etats 
Bakes Way Teel he 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

51-207 Statistique des affrétements aeériens, 
Aves) iuiis 

=O WLC AWAictie yrolay EWl Gelgeely. InlaS:. 

52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 

52-003 Statistique de 1’exploitation ferro- 
Vilaaine. Me ve Bate 

52-005 Chargements ferroviaires - Hebdomadaire, 
miboary, Leib 

52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques sur les marchandises, A., Bil. 

52-214 Statistiques sur l’origine et la destina- 

‘ tion des marchandises transportées par 

chemin de fer, A., Bal: 

52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques générales, A., Bil. 

53-003 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., 
Eau 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, A., 
Berle. 

53-218 Veéhicules automobiles: Ventes de cariu- 
Rahies: Ar ecoulelie 

53-219 Vehicules automobiles: Immatriculations, 
[on tattle 

53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

54-905 Le transport pare eau, A. Bal: 

54-208 Statistiques du transport maritime inter- 
Mae Oak Ausesm vesalal|ss 

54-210 Statistiques du cabotage, A., Bil. 

A. - Annuel M. - Mensuel he = Tirimestriell 

H. - Hebdomadaire Bolas =a balsninoQuUe 

H.S. - Hors série 


Tabulations spéciales 


Des données combinées du marché pour les 


territoires canadien, 


americain et international 


sont disponibles sur une base de recouvrement des 


couts. 


Pour 


obtenir de plus amples renseignements, 


communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 


DID YOU KNOW... 


That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this book? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


R.E. Drover’. Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2ne Floor, Main Bilder 
Tunney’s Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 
Chief, Surface & Marine Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 
Chief, Aviation Section 
(819) 997-6942 


SAVIEZ-VOUS 


que la Division des transports 
recueille des données sur 1’exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d’origine et de destina- 
tion? 


que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
repondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére interieure de 
la presente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 
a: 


MUR ec. Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 


2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléephonez a 1’une des personnes 
suivantes: 


M. Bill Penner 

Chef, Section des transports de surface 
et maritimes 

Ciis=SoN = 2527, 


M. Denis Chartrand 

Chef, Centre des statistiques de 
l’/aviation 

819-997-6942 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publicaticns, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada’s machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statis- 


tics or services should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 997- 
1986) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 
Hal i fax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference 
centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith 0-7037 


Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 
Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 
Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 


Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwesTe! Inc.) Zenith 0-8913 


Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Call collect 420-2011 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales, 
Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


1(613)883=7276 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spé- | 
ciales sont offertes sur imprimés d’ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
d'autres documents de référence géographiques sont disponibles 
pour certaines sortes de données. L’accés direct & des 

données agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la. 
base de données ordinolingue et le systeme d’extraction de 
Statistique Canada. 


Comment obtenir d‘autres renseignements 

Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 
adresseées a: 

Centre des statistiques de |‘aviation, 


Division des transports et des communications, 


Statistique Canada, Ottawa, KIA OT6 (téléphone: 997-1986) ou 
au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 
Halifax (426-5331 ) Winnipeg (949-4020) 
Montréal! (283-5725) Regina (359-5405) | 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) | 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans | 
toutes les provinces et dans les territoires, aux 
utilisateurs qui habitent a |'extérieur des zones de 
communication locale des centres régionaux de consultation. 


Terre-Neuve et Labrador Zénith 0-7037 


Nouvel le-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et Ile-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 | 
Québec 1-800-361-2881 | 
Ontario 1-800-268-1151 | 
Manitoba 1-800-282-8006 | 
Saskatchewan (112) 800-667-3524 | 
Alberta 1-800-222-6400 | 
Colombie-Britannique (sud | 


et centrale) 112-800-663-1551 | 


Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 


Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi par la / 
NorthwesTel Inc. ) Appelez a frais virés au 420-2011 | 


Comment commander les publications | 


On peut se procurer cette publication et les autres publi- i 
cations de Statistique Canada auprés des agents autorisés et 
des autres librairies locales, par |’entremise des bureaux 

locaux de Statistique Canada, ou en écrivant a la Section des 
ventes des publications, Statistique Canada, Ottawa, KIA OT6. 


1(613)993-7276 | 


Toronto 
Carte de crédit seulement (973-8018) i 
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SYMBOLS 


The following standard symbols are 
used in Statistics Canada publ ica- 
tions: 


figures not available. 
figures not appropriate or not 
applicable. 
shi Onezero. 


-- amount too small to be expresssed. 


preliminary figures. 

revised figures. 

x confidential to meet secrecy 
requirements of the Statistics 
Act. 


aoa) 


This publication was prepared in the 
Aviation Statistics Centre, of the 
Transportation Division, Statistics 
Canada under the general direction 
of Re Ellas Drovers Director. 
Transportation Division, B.G. 

Nemes, Assistant Director and D.P. 
Chartrand, Chief, Aviation Statistics 
Centre. This publication is a 
product of the Airports and Air 
Routes, Civil and General Aviation 
Unit of which G. Baldwin is the Unit 
Head, D. Chapman is the Statistician, 
and P. Bailie is Head of the Opera- 
tions. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels sont 
employes uniformément dans les publication 
de Statistique Canada: 


nombres indisponibles. 
n‘ayant pas lieu de figurer. 


- néant ou zero. 

-- nombres infimes. 

nombres provisoires. 

nombres rectifiés. 

x confidentiels en vertu des disposition 
de la loi statistique 
relatives au secret. 
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Cette publication fut préparée au 
Centre des statistiques de l’aviation, 
de la Division des transports, 
Statistique Canada sous la direction 
générale de R. £11is Drover, directeur, 
Division des transports, B.G. Nemes, 
directeur adjoint et D.P. Chartrand, 
chef Centre des statistiques de 
l’aviation. Cette publication a été 
produit par la section des aéroports 
et aviation civile et générale, 
dirigée par G. Baldwin, chef de 
section, D. Chapman statisticien, et 
P. Bailie chef de la sous-section des 
opérations. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first’ 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1970 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 


This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 


and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting require- 
ments were implemented at the beginning of 
1981. These have had an impact on the 
availability of data for publication. In 
Particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
Stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aérien ont été émises pour la 
premiére fois par le Bureau fédéral de la 
statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont été publiées sans interruption 
sous différentes formules de présentation et 
sous différents titres. De 1970 a 1980, ces 
statistiques sont disponibles a4 partir de 
trois publications établies par le Centre des 
statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des _transporteurs aeriens 


transcontinentaux et régionaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 


renfermait les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de 
l’annee sur les activités et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes les 
recettes d’exploitation de 1’industrie 
Canadienne du transport aérien. 


Operations des transporteurs aériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au 


catalogue). Cette publication présentait 
les données trimestrielles et réunies 
depuis le début de 1’année sur les 
activités et les finances de toute 
1’industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous Jes transporteurs 
aeriens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aériens aupres de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
etude, d’importants changements ont eté 
apportés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influe 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été compléte- 
ment redéfinis en vue de répartir les 
transporteurs aériens en groupes plus 
homogénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 


under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 


segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter sépareément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


"Operations des transporteurs aeriens 


transcontinentaux et regionaux", 
catalogue) est discontinuee, a cause des 


changements apporteés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Opérations des 
transporteurs aeriens au Canada", trimes- 


trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 


civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont dd y étre intégré 
a cause de changements dans la nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 
recueillies en vertu de la Loi sur 
1’a@ronautique a 1a demande du Comité des 


transports aériens de la Commission canadienne 


des transports. Un transporteur aérien ne 


(no 51-001 au 


peut exploiter un service aérien commercial au | 


Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide @émis par le Comité des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont eté clas- 
sés en sept différents niveaux de rapport. 
Les niveaux sont définis a l’article 146, 


dans la partie VIII du Réglement sur _les 


transporteurs aériens, qui figure en appendice! 


A de la présente publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Operations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme les données des 
transporteurs aeriens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
determine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur_les transports aériens présente de fagon 
precise les etats mémes qui doivent étre 
completés et envoyes au Centre des statisti- 
ques de l’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aeriens sont soumises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 


ports aériens dans le Systéme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont préparés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises spéciali- 
sées dans la tenue des comptes et embauchées 
par le transporteur pour le dépouillement des 
statistiques. Les états completés sont postés 
au Centre des statistiques de 1l’aviation ou 
le personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de ]’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
tél1eéphone ou par correspondance en vue 
d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’apporter les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codes 
sont ensuite perforés et verifies avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and fr 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. — 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’/information exécute un nombre de 
verifications qui varient selon certains 
critéres prédéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
immédiatement signalées sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l’aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforeées, verifiées et comparées avec le 
fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @établis directement a partir de la base 
de données émanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’/information individuelle est transfeéerée de 
la base de données, les chiffres sont 
convertis d’unités impériales en unités 
méetriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unites (SI) et 


(ii) 1’Organisation de l’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au 
catalogue). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états sé@parés.. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
réedigé et émis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régles a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplement au manuel Systeme 


uniforme de comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agreégées plutdét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les @écarts causés par une 
non-conformité aux directives emises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


| 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 


the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
air carriers. As a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time-to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des statistiques de 1’aviation 
effectue la verification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans 1a base de données. 


Le Régiement sur_les transporteurs aeriens 


autorise les transporteurs aériens a soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. Présen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports @emanant de programmes constitués au 
sein de leur organisme et sous forme 
d’imprimés d’ordinateur et ceci afin de se 
conformer a leurs obligations a rapporter. 
Toutefois, le Centre des statistiques de 
l’aviation insiste a ce que ces rapports 
renferment les mémes renseignements que ceux 
requis pour les états réguliers. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, i] 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations ddment complétées. 
L’édition du quatriéme trimestre apparait 
seulement apres que le rapport annuel de la 
Societé Air Canada ait été sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 


transporteurs aeériens au Canada, preéesentent 
les données relatives a plus de 530 


transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
I1 devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére a ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur 
rendement observé dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignées au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aériennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent é6étre apportées aux chiffres declares 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient eté déja 
publiees. Dans ces circonstances, le Centre 
des statistiques de ]l’aviation met a jour et 
révise la base de données et les rectifica- 
tions sont reflétées dans les totaux réunis 
depuis le début de 1’année des rapports 
subs@équents. Les révisions majeures sont 
indiquées dans les renvois des tableaux ou 
apparaissent. dans la page d’introduction de la 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’é@puration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 
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appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier 


Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) The publication, Air Carrier Opera- 
tions in Canada incorporated statistics 


in both imperial and metric tabular 
formats for reference periods in 1979 
and 1980. Starting with 1981 reference 
periods, only metric tabular formats 
are included. Users wishing to convert 
data to imperial units can do this by 
using the following conversion factors 
as contained in the Canadian Metric 
Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 kilometre .540 nautical mile 

telah e .220 gallon 

laieictine .264 gallon U.S. 

1 kilogram 2E2OSMIDSE 

1 tonne IP1O2Zstonsy short 
2,000 jibst 

1 tonne .984 ton, long 
2,240 lbs. 

1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


(b) Air Canada altered its method of mea- 
suring unit toll service cargo, mail 
and passengers carried in 1984. This 
has resulted in substantial increases 
over previous years in the "cargo 
carried", "mail carried" and "passen- 
gers" figures in Tables 2, 3 and 4. 
Prior to 1984, the figures were 
compiled on a system basis and loads 
were not counted where they connected 
and re-boarded. Effective with 1984, 
mail, cargo and passengers are counted 
by Air Canada each time they are 
enplaned. This change in concept does 
not affect the tonne-kilometre or 
passenger-kilometre data which can be 
used to measure the performance through 
time. 


donc dire que les chiffres des états des 
revenus annuels qui apparaissent dans la 
publication Aviation civil canadienne peuvent 
différer l1égérement des chiffres réunis 
depuis le début de 1’année et montreés dans la 


publication Opérations des transporteurs 


aeriens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) 


(b) 


La publication, Opérations des transpor- 


teurs aeriens au Canada contient des 


tableaux avec des unites de mesure 
imperiales et métriques, pour toutes les 
periodes de références de 1979 et 1980. 
Depuis 1981, seuls les tableaux d’unités 
de mesure métriques sont présentés. Les 
utilisateurs qui veulent savoir les chif- 
fres @quivalents en unités impériales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion qui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéme métrique, publié par 
1’Association canadienne de normalisation. 


Metriques Imperiales 
kilométre .621 mille terrestre 
1 kilométre -540 mille marin 
1 litre .220 gallon 
1 eden e .264 gallon américain. 
1 kilogramme 2E2O5m1bSe 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 
(2,000 Ibs.) 
1 tonne .984 tonne forte 


(2,240 Ibs.) 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 

En 1984, Air Canada a revisé sa méthode di 
calculer la cargaison, le courrier et les} 
passagers transportés par services a taux) 
unitaire. Le résultat est une augmentatio 
substantielle dans la cargaison, le cour-| 
rier et les passagers transportés, compa-) 
rativement aux années précédentes, dans 
les tableaux 2, 3 et 4. Avant 1984, les 
chiffres étaient calculés en utilisant le 
concept du réseau du transporteur et la 
charge n’était pas considérée aux connec~ 
tions ou elle était réembarquée. 

partir de 1984, la cargaison, le courrier 
et les passagers sont calculés par Air 
Canada a chaque fois qu’ils sont embar- 
qués. Ce changement de concept ne change 
pas les données présentées en tonnes- 
kilométres ou en passagers-kilométres 

qui peuvent étre utilisées pour 1’ analys@ 
de la performance dans le temps. 


: 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-lll, by quarter. 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux !|-lll, par trimestre. 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux |-Ill , par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels !~IIl, on Domestic and International flights, by quarter. 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre. 


LEGEND Domestic International 
LEGENDE Domestique = Internationale 
| 
1984-1 
Il 
Ill 
2 
7) 
a 
= 
| 
S 1985-1 
o 
=! 
(o} 
Il 
Il 
IV 
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 
Thousands of passengers 
Millier de passagers 
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STATISTICAL TABLES 


TABLEAUX STATISTIQUES 


Table 1. 


No. 


Passenger revenue per passenger - 
kilometre, unit, toll services 


Revenues per available tonne - 
kilometre, unit toll services 


Revenues per tonne-kilometre, 
unit toll services 


Total operating revenues to 
total operating expenses 


Total operating income to 
total operating revenues 


Total operating revenues per 
employee 


Passenger revenue per passenger- 
kilometre, unit toll services 


Revenues per available tonne - 
kilometre, unit toll services 


Revenues per tonne-kilometre, 
unit toll services 


Total operating revenues to 
total operating expenses 


Total operating income to 
total operating revenues 


Total operating revenues per 
employee 


Ratios - Canadian Air Carriers, Level 


% 


“ 


16 


I 


July to September, 1985 


Juillet a Septembre, 1985 


Total 


0.093 


0.496 


0.835 


108.33 


36 574 


Nordair 


0.133 


0.743 


1.260 


106.08 


34 215 


Air Canada 


0.094 


0.472 


0.830 


106.85 


6.41 


35 403 


Pacific 


Western 
Airlines 


0.146 


0.825 


1.439 


110.32 


27 897 


CP Air 


0.077 


0.452 


0.688 


113.74 


12.08 


37 638 


Québecair 


0.184 


0.958 


1.802 


34.85 


(5.43) 


35 158 


Eastern 
Provincial 


0.130 


0.898 


1.280 


102.25 


33 270 


Wardair 


110.52 


See 


GA 


lit 
Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
au 
Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


EE 


Total Air Canada CP Air Eastern 
: Provincial 


ee eee ee ee ee Noe 


0.094 0.094 0.076 Opiee Gs Recettes-passagers par passager- 1 
$ kilométre, services & taux 
unitaires 
0.480 0.463 0.419 0.918 i Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services 4 taux 
unitaires 
0.826 0.819 0.669 1.300 aS Recettes par tonne-kilométre, 3 


services a taux unitaires 


104.10 102.97 106.57 97.02 % Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

3.95 athe 6.16 (3.08) Total du revenu d’exploitation 5 

par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

97 543 927295 SS Aas) 85 797 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employé 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
0.143 0.149 0.191 rad $ Recettes-passagers par passager- | 
kilométre, services a taux 
unitaires 
0.699 0.782 1.050 stare He Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services & taux 
unitaires 
eee 1.464 1.874 vers “ Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 
104.43 105.16 98.07 109.38 % Total des recettes d'exploitation 4 


par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
4.25 4.95 (1.97) 8.58 a Total du revenu d’exploitation 5 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
102 200 83 562 102 153 203 768 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employé 


SSS SSS SSS SSS SSS SSS SSS SSS eee ener eee 


18 


Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


No. 


20 
21 
22 


23 
24 
25 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 


Flight departures 
Kilometres flown 


‘Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours Flown, Training: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


Hours flown, other specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


No 


July to September, 


1985 


Juillet & Septembre, 1985 


Levels I-IV 


Total 


Niveaux I-IV 


107 

10 871 
1 087 
251 

29 

284 


1 3711 


114 


668 


303 
564 


283 


339 


133 
$89 
671 
ZZ 


346 


223 
196 
847 


262 
147 
409 
150 
688 


80 


600 


708 


656 
056 


770 


779 


978 
428 
438 
468 


446 


701 
231 
228 


152 
72) 
873 
312 
567 


434 
710 
144 


479 
430 
363 


Level I 


Niveau 


10 654 
1 065 
246 

28 

ZIES 


1 340 


94 


I 


970 


360 
902 


262 
8393 
489 
387 
756 
143 
632 
151 


33 
170 


1a 


22 
800 
110 


Level II 


Niveau II 


ZO 1217851 


18 568 


11.483 817 


Level 


III 


Niveau III 


ez 


220 


769 


282 


228 


395 
623 
36 


49 
112 


87 
117 
204 
219 
088 


22 


10 


iG 


122 


140 


173 


637 


766 
687 
453 


WAS 
526 
705 


Level 


IV 


Niveau IV 


46 


640 


30 
164 


57 


13 


22 


461 


031 


885 
441 
744 
582 
326 
804 


509 
801 


533 
662 
135 


665 
023 
688 


428 
364 
392 
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Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 
a rr rr ae es ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année ° 
Levels I-IV Level I Level II] Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
No. 
~604 ri 10 126 461 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services 4 taux unitaires 
18 568 528 16 704 807 1 168 418 584 349 110 954 Nbre Passagers 2 
246 863 997 235 468 847 11 395) 150 a6 as kg Cargaison transportée 3 
Bee9 75) 00/7 54 449 261 4 475 746 oe a y Courrier transporté 4 
327 978 625 289 918 108 15 870 896 205513: 655 1 675 966 My Total, marchandises transportées 5 
28 262 758 031 27, 705 0300959 349 898 894 190 409 969 17 418 209 Nbre Passagers-kilométres 6 
Zrs26 275: 803i 2 770 503 096 34 989 889 19°.040° 9917. 1 741 821 us Passagers, tonnes-kilométres 7 
764 083 578 748 280 893 15 802 685 ste Se is Cargaison, tonnes-kilométres 8 
93 931 O66 920713825997; 1 798 0639 oe c * Courrier, tonnes-kilométres 3 
866 412 879 840 413 890 17 600 754 8 023 749 374 486 Marchandises, tonnes-kilométres 10 
3 692 688 682 3 610 916 986 52 590 643 27 064 746 Zeon o Or v Total des tonnes-kilométres 11 
G29 794 421 991 69 143 100 155 ia AOS = Heures de vol TZ 
531 492 265 372 100 165 fiestas SANe40N  S Départs de vol 13 
SO 23° 3954 262 075 643 Zhe ee oid 27 483 387 49320353 i Kilométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
604 329 72 477 46 174 213 422 272 256 cf Heures de vol: 4 voilure fixe 15 
276 091 = = 228 978 We Male ie Heures de vol: hélicoptéres 16 
880 420 72 477 46 174 442 400 Snse69 i Heures de vol: total 17 
3 619 570 eee fy hay (9) 426 478 477 303 ae ce Passagers 18 
111 266 785 14 250 145 49 300 958 47 715 682 a6 kg Marchandises transportées 19 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
196 277 10 3 58 735 Hee By) Nbre A voilure fixe 20 
7 407 - = 3-298 4 109 4 Hélicoptéres 21 
203 684 10 3 62 033 141 638 ¥ Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 
65 104 2 045 = 21 187 41 872 oe A voilure fixe 23 
17 003 - = 10 428 6 581 4 Hélicoptéres 24 


82 113 2 045 = 31 615 48 453 “i Total 25 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


July to September, 1985 


Juillet a Septembre, 1985 


Transatlantic 


Transborder and Polar Southern 
Total : 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 

No. 
1 Number of carriers included No 600 49 7 

Unit toll services 
2 Passengers No 6 668 708 678 449 448 095 939 966 
3 Cargo carried kg 81 309 656 8 252 822 14 494 363 1 655 116 
4 Mail carried oY 18 564 056 1 297 086 392 446 38 616 
5 Total goods carried H 107 283 770 TORSSe9i7-4 14 886 809 1S SSaa7-3'2 
6 Passenger-kilometres No LONE 3399779 1 084 207 424 2 843 580 226 396 477 373 
7 Passenger tonne-kilometres # 1 087 133 978 108 420 742 284 358 023 39 647 737 
8 Cargo tonne-kilometres . 251 989 428 Z2OVNh e4 bit 104 422 863 8 263 944 
g Mail tonne-kilometres uf 29 671 438 1 903 999 2 754 586 228 935 
10 Goods tonne-kilometres i 284 212 468 ZEA938 6113 107 177 449 8 492 879 
11 Total tonne-kilometres ce 1 371 346 446 132 619 355 391 535 472 48 140 616 
12 Hours flown H Yofesk ThON| 23 641 17 542 3 629 
13 Flight departures 196 231 11 406 2 942 905 
14 Kilometres flown = 114 847 228 Ne) Se) Zier 13 847 149 2 686 542 

Charter services 
15 Hours flown iY _ 409 873 26392 14 738 2 945 
16 Passengers Hw NSCOR S TZ 194 269 395 310 54 035 
17 Goods carried kg 35 688 567 1 607 350 1 524 323 1 078 816 

Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No 83 144 320 = 


19 Hours flown - Other specialty . 40 969 45 < 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


——————— eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 
Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 
No. 
604 49 “I 9 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services a taux unitaires 
18 568 528 2 029 407 1 013 561 377 136 Nbre Passagers 2 
246 863 997 27 998 946 45 342 283 5 347 523 kg Cargaison transportée 3 
58 925 007 4356 798 1 208 708 148 841 Mt Courrier transporté 4 
327 978 625 35 197 544 46 550 991 5 496 364 is Total, marchandises transportées 5 
28 262 758 031 3 384 618 431 6 339 634 062 1 488 805 755 Nbre Passagers-kilométres 6 
2 826 275 803 338 461 843 633 963 406 148 880 575 ve Passagers, tonnes-kilométres 7 
764 083 578 74 871 277 317 309 556 27 444 074 a Cargaison, tonnes-kilométres 8 
93 931 O66 6 373 537 8 601 164 805 490 a Courrier, tonnes-kilométres s) 
866 412 879 82 039 882 325 910 720 28 249 564 ze Marchandises, tonnes-kilométres 10 
3 692 688 682 420 501 725 959 874 126 WATE MRO) AVIS) ny Total des tonnes-kilométres in| 
612 791 67 590 41 194 11 235 v Heures de vol 12° 
531 9492 31 365 i? PAO) 2 830 ie Départs de vol 13 
S1G9213°954 38 577 770 Sorts sit GE MSLEN/ Shs Ms Kilométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
880 420 46 878 23 596 19 065 yi Heures de vol 15 
3 619 570 1 230 287 676 532 585 627 4 Passagers 16 
111 266 785 4 864 954 She Ware MAW TSO Z5i7 kg Marchandises transportées 17 
Services de vols spécialisés 
203 684 996 = = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
82 113 213 - = a Heures d'autres vols spécialisés 19 


nn 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


July to September, 1985 


Juillet a Septembre, 1985 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domest i que 
Orient étranger international 
No. 
1 Number of carriers included No 1 8 73 Sen 
Unit toll services 
2 Passengers No 98 271 56 253 1 381 034 5 287 674 
3 Cargo carried kg 2 901 767 3 220 763 30 524 831 50 784 825 
4 Mail carried st 118 190 43 362 1 889 700 16 674 356 
5 Total goods carried i“ on 0 1199 5i7, 3 264 125 mie! Ashe) Rey 74 045 173 
6 Passenger-kilometres No VAST TAS MGs Se FORSYTH 5 220) 0038 S13 5 651 335 866 
7 Passenger tonne-kilometres ys 74 371 517 TSiecO Zaire 522 000 391 565 133 587 
8 Cargo tonne-kilometres ts 22 352 974 6 254 394 163 411 626 88 577 802 
39 Mail tonne-kilometres . 972 791 7As\ Say 5 936 662 23 734 776 
10 Goods tonne-kilometres ae 23 325 765 6 330 745 169 525 451 114 687 017 
1 Total tonne-kilometres - 97 697 282 21 533 117 691 525 842 679 820 604 
12 Hours flown 3 009 1957 49 778 Wiles Slee) 
13 Flight departures * 446 841 16 540 179 691 
14. Kilometres flown di 2 427 684 pee 4a 5 33 585 227 81 262 001 
Charter services 
1S Hours flown i = 18 058 48 733 361 140 
16 Passengers we = 7 643 621 506 691 
iy, Goods carried kg = a 4 210 489 31 478 078 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No = = 320 82 824 


19 Hours flown - Other specialty 4 = 876 921 40 048 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 
Year-to-date 


Depuis le début de |‘année 


aE 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 

Pacifique et Autre Total Domesti que 
orient étranger International 


SSS NO 
1 1 79 594 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 


Services 4 taux unitaires 


250 337 132 621 3 803 062 14 765 466 Nbre Passagers 2 

8 668 148 9 558 501 96 915 401 149 948 596 kg Cargaison transportée 3 
344 547 162 589 6 221 483 52.7038) 524 cs Courrier transporté 4 
SPOTZ 695 S724) 0390 105 978 684 221 999 94 Total, marchandises transportées 5 
food 810 547 — 339°851 799 13 464 220 594 14 798 537 437 Nbre Passagers-kilométres 6 
nod) Vol 055 33 985 180 1 346 422 059 1 479 853 744 “4 Passagers, tonnes-kilométres 7 
66 043 051 18 425 167 504 093 125 259990) 453 2 Cargaison, tonnes-kilométres 8 
2 844 874 419 385 19 044 450 74 886 616 ou Courrier, tonnes-kilométres g 
68 887 325 18 844 552 523-932 (643 342 480 236 es Marchandises, tonnes-kilométres 10 
260 018 3980 be S29 mre 1 870 354 702 1 822 333 980 4 Total des: tonnes-ki lométres 11 
8 513 5 567 134 099 478 692 Heures de vol 12 

1 246 Z 342 44 992 486 500 a Départs de vol 13 

6 859 881 3 200 829 82 010 123 224 203 831 Kilométres parcourus 14 


Services d'affrétement 


= 51 091 140 630 183790 rd Heures de vol 15 
= 65 383 2 557 829 1 061 741 4 Passagers 16 
= 19 171 9 514 179 101 752 606 kg Marchandises transportées ie 


Services de vols spécialisés 


3 = 996 202 688 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
= 3 572 3 785 78 328 Z Heures d'autres vols spécialisés 19 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level 


No. 


32 
33 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-ki!ometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-ki lometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 
Hours flown - Other Specialty 


No 


“ 


I 


July to September, 1985 


Juillet a Septembre, 1985 


Total 


10 
15 


593 
273 


059 
242 
27 


329 
232 


92 


11 
Zz 


899 841 


315 090 
437 809 


248 622 
645 795 


69.36 
324 862 
914 301 
017 289 


256 452 
086 109 


59-55 
147 495 
83 290 
132 892 


70 352 


045 246 
464 641 


645 006 
164 501 
472 77) 
733 261 


376 533 
452 474 


50.67 
AR 2Le 
4 143 
037 711 


22 492 
800 416 
110 605 


872 


Air Canada 


3 


51 
11 


6 441 
9 436 


644 
163 
13 


826 
1 455 


56 


1 


467 300 


350 651 
147 212 


944 105 
533 112 


68.27 
194 410 
377 086 
303 516 


875 012 
467 529 


56.81 
839 357 
44 237 

$27 692 


1 838 
56 793 
126 0391 


CP Air 


1 052 924 


16 020 847 
2 080 093 


3 228 818 592 
4 166 391 085 


77.50 

322 881 859 
(365925 
5 809 059 


401 867 843 
611 912 484 


65.67 
Z9B9IZ9 
12 294 
20 318 009 


Eastern 
Provincial 


24 
35 


319 940 


492 479 
945 188 


662 779 
915° 731 


58.30 
966 278 
157 488 
746 034 


863 800 
337 683 


70.38 
7 833 
7 6311 
748 668 


4 507 


(16s 78% 
201 6G 


271 Bia 
495 960 


54.78 
332 

191 

109 340 


ANS) 
Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
—_————— a essSeSSSsSSSsSsSSSsSSsSSsSSSSsSSSSSsSSSSSSS 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total — Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
$$ Ne 


Services & taux unitaires 


Horaire fixe 


16 488 027 Sos 53) 2 756 496 846 136 Nbre Passagers 1 

228 918 594 159 940 636 47 679 847 4 678 637 kg Cargaison transportée 2 

50 148 051 37 801 350 5 803 706 2 883 215 A Courrier transporte 3 

Pt 542 786 625 Vo StS 227 (047 8 200 918 276 574 O67 244 Nbre Passagers-kilométres 4 

41 456 867 310 25 631 632 885 ISS SESS SO 1, 965 488 350 7 Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 

66.44 66.01 72.36 59.46 to passagers-ki lométres 6 

2 754 278 662 1 631 3225205 820 091 828 57 406 724 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 

736 577 312 497 237 646 221 086 328 3 308 898 4 Cargaison, tonnes-kilométres 8 

87 091 077 65 619 622 16 141 027 2 057 197 4 Courrier, tonnes-kilométres g 

3 577 947 051 2254 (79 473 1 OSiiesite 8S 62 772 819 ¥ Total des tonnes-kilométres 10 

6 136 933 134 3. $91 693 231 1 686 140 410 88 687 257 it} Tonnes-kilométres disponibles 1 
Coefficient d'utilisation en 

58.30 56.49 eal 70.78 % charge 12 

409 876 248 953 Ge Shi, 20 831 Nbre Heures de vol 13 

253 837 126) 199 34 362 20 446 ae Départs de vol 14 

256 217 626 160 203 472 55 807 647 9 548 136 Hy Kilométres parcourus 15 


Réguliers et entre points déterminés 


216 780 = = 8 394 Nbre Passagers 16 
Sr550 253 = zs = kg Cargaison transportée ; 17 
A 301 210 = = = u Courrier transporté 18 

162 244 334 = = 5 022 200 Nbre Passagers-ki lométres 19 
16 224 433 = = 502 220 " Passagers, tonnes-kilométres 20 
11.703 581 = = = ss Cargaison, tonnes-kilométres 21 
5 041 920 = - = is Courrier, tonnes-kilométres 22 
32 969 934 ae - 502 220 me Total de tonnes-kilométres 23 
68 751 051 = = 951 625 * Tonnes-kilométres disponibles 24 

Coefficient d'utilisation 
47.96 a a yes ETE % en charge 25 
129145 = = 633 Nbre Heures de vol 26 
11 535 - = 370 ‘ Départs de vol 27 
5 858 017 - = 209 797 a4 Kilométres parcourus 28 


Services d’affrétement 


T2477 UNV Seas 723 Me Heures de vol 29 
2 715 789 267 049 234 290 18 783 Passagers 30 
14 250 145 2 496 012 = ~ kg Marchandises transportées St 


Services de vols spécialisés 


10 - = 10 Nbre Heures d‘’entrainement de vol 32 
2 045 1 - = " Heures d'autres vols spécialisés 33 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers; Level 


I - Concluded 


July to September, 1985 


Juillet a Septembre, 1985 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

No. 

Unit toll services: 

Scheduled 
1 Passengers No 218 589 639 161 VAT 3927, = 
Zz Cargo carried kg 448 083 4 539 197 863 833 = 
3 Mail carried 4 174 843 946 046 144 427 = 
4 Passenger-kilometres No 154 978 047 466 921 309 70 923 790 = 
5 Available seat-kilometres - 281 410 017 843 692 192 151 643 658 = 
6 Passenger load factor % 55.07 55934 46.77 

Passenger tonne-kilometres No 15 497 805 46 692 131 7 092 379 = 
8 Cargo tonne-kilometres 4 377 458 4 291 102 534 242 - 
9 Mail tonne-kilometres Hs 128 234 944 245 86 201 - 
10 Total tonne-kilometres ws 16 003 497 51 927 478 10 (WS Giver - 
11 Available tonne-kilometres ‘3 24 201 260 30 579 033 14 588 120 = 
"4 Weight load factor h 66.13 Seas BZ cei 
13. Hours flown No 5 709 11 851 2 816 = 
14 Flight departures “4 5 911 15 766 3 451 - 
15 Kilometres flown " 2 610 785 1h PAR) ALIAS 1 265 818 = 

Regular and specific points 
16 Passengers No 34 383 = 31 462 = 
17 Cargo carried kg 1 736 461 c 308 785 = 
18 Mail carried ‘4 USS Sts = 283 128 = 
19 Passenger-kilometres No 45 446 764 = 13 481 475 = 
20 Passenger tonne-kilometres i 4 544 676 = 1 348 147 = 
21 Cargo tonne-kilometres rs 3 346 365 = 126 406 - 
22 Mail tonne-kilometres 4 1 621 690 - 117 571 - 
23 Total tonne-kilometres fa 9 512 731 = 1 592 124 = 
24 Available tonne-kilometres 4 19 034 961 = Z 921553 = 
25 Weight load factor he 49.98 54.50 
26 Hours flown No 2 42 = 1 478 = 
OT Flight departures is 2 054 - 1 898 = 
28 Kilometres flown sy 1 475 146 - 453 225 = 

Charter services 
29 Hours flown “ Se ozi 3 301 3 451 3 201 
30 Passengers e 82 417 86 947 85 709 443 365 
31 -Goods carried kg 1 248 867 Tes5Sa9o 221351 2 156 100 

Specialty flying services 
Se Hours flown - Training No = = = = 
33 Hours flown - Other Specialty dd 872 - - = 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


—$—<—$—$—<————————— eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |‘ année 


Nordair 


Pacific 
Western 
Airlines 


Québecair 


Wardair 


NG 


41 
69 


27 
58 


626 


281 
457 


373 
398 


$26 


973 
628 


507 
2tz 


51.84 


937 
070 
324 


331 
862 


351 
560 
063 


974 
572 


BSea 6 


16 
16 
339 


34 


522 
442 


237 
229 
203 
632 


124 
637 


496 
386 
307 


210 


590 
904 


755 
“v5 
174 
043 


932 
310 


46.21 


6 
5 
136 


13 
325 
456 


2 


778 
182 
594 


WES) 
819 
865 


044 


2 033 


13 053 
2 798 


125%, 622 
2 376 284 


674 


340 
892 


803 
499 


barae 


125 762 
12 543 
2 692 


140 998 
263 517 


280 
971 
016 


267 
270 


53.51 


32 
we 
19 905 


948 
1 278 


942 
741 
882 


254 


749 
150 


739 
774 
057 
044 


875 
576 


74.21 


234 


12 
352 
3 240 


664 
688 
898 


112 
042 
478 


20 
37 


85 


25 
849 


796 
579 
466 
347 


393 
823 


922 


914 
156 


640 
664 
350 
833 


847 
540 


56.16 


4 
5 
276 


a 
245 
300 


040 
Edo 
728 


693 
191 
390 


23 821 
ete. Oe 
4 755 800 


Services & taux unitaires 
Horaire fixe 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Passagers-kilométres 
Sieges-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 
passagers~kilométres 
Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total des tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 
charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 


Reguliers et entre points déterminés 


Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporte 


Passagers~kilométres 
Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total de tonnes-kilométres 
Tonnes~kilométres disponibles 
Coefficient d‘utilisation 

en charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 


Services d’affreétement 
Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d'autres vols spécialisés 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


No. 


Sewn — 


13 
14 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit toll services 
Charter and contract services 
Other flying services 


‘Incidental air transport 


related revenue - Net 
Total operating revenue 
Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 
Operating income (loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


a" 


July to September, 


1985 


Juillet a Septembre, 1985 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


fen 
Slit 
13 

39 


1 545 


144 


10 
55 


Nh PO 


(36 


107 


35 
69 


Csi 
337 
414 
822 


912 


429 
331 
190 
574 
226 
752 


159 


784 
717 
517 


533 


880 


668 


491 


121 
574 
794 


970 
065 
821 
542 


398 


925 
528 
730 
024 
626 
833 


565 


394 
661 
720 


022 


axe) 


396) 


169 


744 
554 
871 


Level 


I 


Niveau I 


ale) 


1 296 


10 


32 
34 


030 
369 
353 
145 


898 


228 
369 
ie) 
808 
618 
144 


754 


985 
021 


412 
755 


573 
132 
279 
668 


652 


594 
169 
814 
770 
070 
417 


235 


306 
DO 
818 


894 


904) 


153) 


082 


Level 


II 


Niveau II 


39 
41 


84 


967 


416 
698 
136 
319 
767 
337 


623 


818 
94 
498 


120 
255 


450 


179 


094 


084 


383 
791 
600 
446 


220 


370 
871 
249 
261 
204 
355 


265 


251 
077 
255 


084 
333 


078) 


187 


Level 


III 


Niveau III 


23 
116 
10 
14 


164 


31 


106 
691 
058 
190 


046 


270 


776 


980 
602 
269 


028 


083 


632 


143 


027 
162 
954 


014 
142 
942 
428 


526 


361 
488 
667 
993 
352 
461 


065 


237 
027 
647 


044 


262 


165) 


900 


541 
120 
239 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 
ee eee 
Year-to-date 


Depuis le début de |‘année 


‘Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


= Ne 


Recettes d’exploitation 


oa 545 495 2 979 133 109 104 513 442 61 898 944 $ Services & taux unitaires | 
819 661 385 460 228 472 95 365 267 264 O67 646 "Services d'affrétement et a forfait 2 
24 828 359 7 532 504 2 600 17 293 255 "Autres services de vol 3 
143 465 806 88 743 399 11 102 263 43 620 144 4 Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
4 133 501 045 3 535 637 484 210 983 572 386 879 989 My Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
52 168 149 38 080 398 3 796 885 10 290 866 y Entretien - Propriété et 6 
j equipement 4 terre 
O03 122 658 1 248 700 070 85 906 423 168 516 165 i Opération des aéronefs 7 
457 549 245 333 245 501 36 602 316 87 701 428 ff Entretien - équipement de vol 8 
1 674 310 575 1 567 765 318 51 016 400 55 528 857 e Services généraux et 3 
administration 
238 552 210 208 124 253 10 927 649 19 500 308 a Dépréciation 10 
8 925 702 837 3 395 975 540 188 249 673 341 537 624 et Total des dépenses d’exploitation 11 
207 798 208 139 721 944 (apa TESEN HEI) 45 342 365 iy Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
36 304 104 28 992 826 25055) S47 Se Zoore ie Gains (pertes) de capital 13 
32 564 258 29 844 953 724 029 1 995 276 i Revenus d'intéréts et d’escompte - 14 
166 563 645 139 237 318 9 000 813 18 325 514 4 Interéts payés - Dette 4 long 15 
terme et obligations de location 
| d’acquisition 
7 528 661 ; 4 210 696 390 144 VE MVETE 3he5 “Autres intéréts payés 16 
| 15: 593° 492 9 815 423 3 665 083 fe Nie SING) “ Recettes (dépenses) accessoires 17 
| - Nettes 
(89 630 452) (74 794 812) (2 946 292) (11 889 348) "Total des revenus étrangers a 18 
|‘exploitation (dépenses) 
118 167 756 64 927 132 19 787 607 33 453 017 us Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impét 
Provision pour |’ imp6t sur le revenu 
(remboursement d‘ impédt) 
4 362 318 eee 2 307 168 2 055 150 " Courrante 20 
25 986 741 Zt 476 122 = 4 510 619 us Différée 21 
87 818 697 43 451 010 17 480 439 26 887 248 uh Revenu net (perte) Le 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


No. 


FrwWnN- 


13 
14 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 
Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 

Provision for income taxes 

(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


July to September, 


Juillet & Septembre, 


Total 


Tatas, 


10 


1 


(32 


67 


32 
34 


030 
369 
353 
145 


898 


228 
369 
113 
808 
618 
144 


754 


985 
021 
749 


384 


(458 


586 


168 


412 
(58 


573 
132 
273 
668 


652 


594 
169 
814 
770 
070 
417 


235 


306 
557 
818 


894 
904) 


153) 


082 


434 
648 


1985 


686 


704 


24 


11 
12 


Canada 


CP Air 


Eastern 
Provincial 


552 
390 


374 


317 


538 
ZLG 
402 
195 
795 
156 


160 


410 
823 
324 


193 


897 


263 


4t4 
849 


000 
602 


600 


202 


2 7/ 
392 
109 
250 
0493 
327 


875 


447 
193 
482 


717 
125) 


750 


253 
497 


276 


292 


655 
120 


046 


822 


141 
460 
464 
801 
576 
444 


377 


000 
301 
507 


853 
550 


610 


767 


442 
325 


231 32, 170 
463 678 
340 189 
034 33 037 
588 1 767 
676 Wie We, 
100 2 868 
034 14 479 
775 W337 
173 32 310 
861 727 
000 7 
408 1 
977 734 
673 500 
000) 83 
242) (1 133 
619 (406 
000 (207 
613 (199 


000 
000 


000 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000 


000 
000 
000 


000 
000 


000) 


000) 


000) 
000) 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


31 


ee EEeSSSESEFFSSSSFEFEEEeEeeeee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Total 


Air Canada 


Eastern 


tn en eshte eee sr soap spe encoenie“s 


Provincial 


Ne 


3 535 


38 
1 248 
333 

1 567 
208 
3° 395 


139 


(74 


64 


21 
43 


133 
228 
532 
743 


637 


080 
700 
245 
765 
124 
915 


721 


g92 
844 
237 


210 
815 


794 


927 


476 
451 


109 
472 
504 
399 


484 


398 
070 
501 
318 
253 
540 


944 


826 
353 


i222 
010 


1 846 
43 


29 


1 920 


20 
12 
86 


17 


016 


026 
933 
47) 
394 
751 
Bil 


439 


351 
agZ 
174 


962 


867 


571 


845 
725 


000 
933 
940 
951 


884 


747 
088 
794 
139 
906 
674 


210 


365 
272 
571 


442 
892) 


318 


428 
890 


707 
21 
39 


768 


5 


319 
739 


121 


181 


892 
327 
468 
152 
994 
835 


346 


000 
334 
647 


601 
$34 


847 


498 


194 


671 
764 


941 


376 


848 
843 
000 
297 
290 
278 


098 


000 
598 
372 


038 
000) 


812) 


286 


000 


(695 714) 


I 


85 


(3 


273 
594 

20 
567 


454 


809 
939 
882 
907 
545 
082 


628 


27 
24 
336 


131 
13 


403 


031 


076 
955 


000 
000 
000 
000 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000) 


000 
000 
000 


000 
000 


000) 


000) 


000) 
000) 


‘u 


Recettes d’exploitation 


Services a taux unitaires 
Services d'affrétement et a forfait 
Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol 
- Nettes 


Total, recettes d’ exploitation 
Dépenses d’exploitation 


Entretien - Propriété et 
équipement a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - @quipement de vol 

Services généraux et 
administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d’exploitation 
Revenu (perte) d’'exploitation 


Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 


Gains (pertes) de capital 

Revenus d’intéréts et d’escompte 

Intéréts payés - Dette a long 
terme et obligations de location 
d' acquisition 


Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) accessoires 
- Nettes 


Total des revenus étrangers a 
|'exploitation (dépenses) 


Revenu (perte) avant déductions de 
|‘ impét 
Provision pour |‘impét sur le revenu 


(remboursement d‘ impét) 
Courrante 
Différée 
Revenu net (perte) 


erwWwn — 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


No. 


rPwonr-— 


13 
14 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 
Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 
Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


” 
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July to September, 


1985 


Juillet & Septembre, 1985 


Nordair 


32 145 486 
10 149 334 
3 353 279 

370 592 


46 018 691 


582 689 

18 116 732 
6 058 141 

NTE EE Ne AT 
1 404 349 

43 383 028 


2 635 663 


(79 166) 
114 852 
780 055 


38 206 


(706 163) 


19237500 


313 181 
1 O16 319 


Pacific 
Western 


Airlines 


74 
11 


88 


8 


8 


738 
125 


074 


937 


184 
003 
186 
B27 
714 
614 


323 


259 
935 
088 


106 


429 


429 


000 
000 


000 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000 


000 
000 
000 


000 


000 


000 


Québecair 


16 7639 856 
18 394 763 


(1 624 278) 


33 540 341 


724 233 
15 599 749 
5 714 566 
12 453 370 
869 723 


35 361 64) 


(2 413 942) 


600 880 


(1 220 420) 


(1 220 420) 


Wardair 


37 


38 


4) 
5 


510 


715 


226 


290 


164 
426 
131 


850 
554 


970 
414 


384 


557 
620 
898 
Sek 
174 
248 


136 


649) 
351 
347 


973 
WS 


497 


633 


000 
633 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
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eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'’année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No.” 
Recettes d’exploitation 
89 842 343 205 718 000 47 108 095 “es $ Services a taux unitaires 1 
39 753 026 45 139 000 46 103 309 261 652 380 ‘ Services d'affrétement et a forfait 2 
7 508 564 a ot Se 4 Autres services de vol 3 
1 070 305 12 028 000 4 242 537 1 819 665 3 Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
use 174 238 262 885 000 97 453 941 263 472 045 is Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
1 731 883 582 000 2 242 549 795 371 ca Entretien - Propriété et 6 
équipement a terre 
56 028 096 92 128 000 41 142 857 143 201 186 ‘ Opération des aéronefs 7 
17 021 061 20 785 000 15 433 3966 20 183 680 a Entretien - équipement de vol 8 
62 7725903 122 919 000 35 489 532 72 130 447 a Services généraux et ] 
administration 
4 754 150 13 456 000 5 062 473 4 560 434 i Dépréciation 10 
132 308 093 249 870 000 99 371 377 240 871 118 iy Total des dépenses d’exploitation 11 
5 866 145 13 015 000 (1 917 436) 22 600 927 ss Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers &@ |’exploitation 
{dépenses) 
(178 883) 4 431 000 oh CITE a (0)o a) (13:119291)) Hl Gains (pertes) de capital 13 
326 771 6 295 000 983 378 4 888 934 Z Revenus d’intéréts et d'escompte ~ 14 
2 563 724 5 760 000 4 815 295 1 940 356 x Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d’acquisition 
is ae 178 922 299 736 Autres intéréts payés 16 
108 568 522 000 (2 275 676) 2 419 089 ue Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(2 307 268) 5 488 000 (2 793 480) 4 936 640 Hy Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
3 558 877 18 503 000 (4 710 916) 27 537 567 ie Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impét 
Provision pour |‘impét sur le revenu 
(remboursement d‘impdt) 
me a i Courrante 20 
1 662 694 an eee 13 850 000 iM Différée 21 
1 896 183 18 503 000 (4 710 916) 13 687 567 " Revenu net (perte) 22 
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Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


July to September, 1985 


Juillet & Septembre, 1985 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No. 
Average number of. employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 5 Sirs 3 081 509 ens 
2 salaries and wages $ 84 415 494 65 087 288 4 503 145 14 825 061 
3 Other flight personnel No 4 158 SP 58Z 429 147 
4 salaries and wages $ 37 426 509 35 082 659 1 826 180 517 670 
5 General management and No 2 363 Tics 292 902 
administration 
6 salaries and wages $ 20 706 280 13 254 542 1 959 045 5 492 693 
7 Maintenance labour No 8 564 6 583 548 1 433 
8 salaries and wages $ 69) 547 532 56 059 499 3 040 034 10 447 999 
] Aircraft and traffic No 15? 126 14 169 516 44) 
servicing 
10 salaries and wages $ 112 264 022 108 528 745 2 173 7565 W555 712 
11 Other personne! No a 251 6 876 130 245 
12 salaries and wages $ 58 140 503 56 601) 527 635 167 903 809 
13 Total average number of No Aan iie 35 460 2 424 4 891 
employees 
14 Total salaries and wages $ 382 500 340 334 614 260 14 143 136 33 742 944 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 1 046 243 184 947 175 769 60 321 138 38 746 277 
16 Cost $ 342 337 743 302 807 466 ZONZ51 295 19 278 982 
17 Gasoline L 16 851 904 = 2 168 835 14 683 069 
18 Cost $ 8 896 253 = 1 203 459 7 632 794 
19 Turbine oil L 163 780 101 850 1SE223 42 707 
20 Cost $ G70; 533 580 644 120 702 269 187 
21 Piston oi| L 528 943 = 209 372 319 571 


22 Cost $ 813 467 = 259 536 553 931 


35 
Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 
ene a ee a et Ri Re te RE PEE UE SE Ta REE ca Te gee Ae ET Se ee 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


ee ee 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total’ 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


sO 


Nombre moyen d‘employées, traitements 
et salaires 


5 104 3055 439 ib eH Nbre Pilotes et copilotes ] 
236 544 049 186 822 693 11 391 859 38 329 497 $ Salaires et traitements zc 
5 454 4 939 343 172 Nbre Autre personnel navigant 3 
122 523 669 116 267 168 a 2et Cli 2 028 784 $ Salaires et traitements 4 
2.328 1 164 270 895 Nbre Administration 5 
61 247 827 39 169 265 Sos) 220 16 443 342 ; $ Salaires et traitements 6 
8 434: 6 634 467 1 332 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 
201 93) 530 166 847 452 8 133 760 27 010 318 $ Salaires et traitements 8 
14 560 Listes! 456 406 Nbre Service courant des aéronefs g 
et du trafic 
326 619 242 S16 302 755 5 768 815 4 547 632 $ Salaires et traitements 10 
% 102 6 759 116 227 Nbre Autres employés 1 
176 096 547 Ven Se 208 1 771 686 2 403 585 $$ Salaires et traitements 12 
42 983 36 247 2 092 4 644 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
125 022 864 997 330 649 36° 929 057 90 763 158 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


873 647 644 2 68% SS Sal. 123 577 000 112) S18. 827, IL Carburant turbo-moteurs 15 


945 265 170 848 315 023 43 573 500 53 376 647 $ Coit 16 
42 345 887 = 5 918 902 36 426 985 E Essence 17 
C2uIsOnTes. = = 3 245 040 18 945 699 $ Coat 18 
431 414 Cilae ez: 45 652 111 210 L Huile & turbines 19 

Z Dot 80S 1 562 002 293 693 711 608 $ Coit 20 
he2ia3es = 386 275 888 060 is Huile moteur & piston 21 


2 045 227 = 500 721 1 544 506 $ Coit 22 


36 


Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


July to September, 1985 


Juillet @ Septembre, 1985 


Level I Eastern 
Total Air Canada CPE Aint Provincial 
Niveau I 
No. 
Average number of, employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No 3 081 Te ati: 521 107 
2 salaries and wages $ 65 087 288 38 394 460 10 641 649 1 582 548 
3 Other flight personnel No SEoo2 984 1er4az 13% 
4 salaries and wages $ 35 082 659 14 492 978 9 317 901 743 109 
5 General management and No 1 169 152 68 25 
administration 
6 salaries and wages $ 13°254 542 3.915 319 921 4355 372 000 
7 Maintenance labour No 6 583 3 508 12537 ; 186 
8 salaries and wages $ 56 059 499 30 709 822 12 965 826 1 670 841 
3 Aircraft and traffic No 14 169 8 176 ey eich 440 
servicing 
10 salaries and wages $ 108 528 745 63 941 268 24 696 295 2 943 288 
11 Other personnel No 6 876 5esOZ ; 12021 98 
12 salaries and wages $ Se sOOimoze 45 032 840 (ve IRIE 649 012 
13 Total average number of No : 35 460 19 894 : 7 780 993 
employees 
14 Total salaries and wages $ 334 614 260 196 487 287 66 285 423 7 960 7398 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 947 175 769 501 758 035 202 141 049 22 464 954 
16 Cost $ 302 807 466 156 878 890 64 484 196 7 514 438 
17 Gasoline L = a = r= 
18 Cost $ = = = = 
19 Turbine oil L 101 850 45 904 20 881 5 096 
20 Cost $ 580 644 200 257 100 655 27 600 
21 Piston oi| L co S = = 


22 Cost $ - - = - 


chy/ 
Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
ne tht ee a 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


SESS 


Level I Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 
oui Ne 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
30059 1 205 511 104 Nbre Pilotes et copilotes ] 
186 822 693 109 031 903 31 360 638 4 535 503 $ Salaires et traitements 2 
4 939 2 274 1 130 154 Nbre Autre personnel navigant 3 
116 267 168 56,053, 225 26 848 510 2 056 156 $ Salaires et traitements 4 
1 164 160 66 28 Nbre Administration 5 
39 1168) 265 12 345 472 2 641 945 1 240 000 $ Salaires et traitements 6 
6 634. 2 458 1 584 225 Nbre Main-d’oeuvre d'entretien if 
166 847 452 88 015 372 38 778 853 5 864 324 $ Salaires et traitements 8 
130 O97, q 87.2 3 458 SW Nbre Service courant des aéronefs 3 
et du trafic 
316 302 795 187 128 933 P22 315320 7 619 598 $ Salaires et traitements 10 
6 759 5 264 953 93 Nbre Autres employés 11 
Pet 92.1) 276 139 469 038 21 818 891 176Se9'76 .$ Salaires et traitements 12 
36 247 20 803 7 703 996 Nbre Nombre total moyen d'employés 13 
997 330 649 592 043 943 193°°765) 157 23 049 557 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
eos? 951) 817 1 399 894 062 568 731 864 58 130 417 L Carburant turbo-moteurs 15 
848 315 023 438 975 420 182 374 172 iE SA iso $ Coit 16 
- - - = L Essence 17 
- « - = = $ Coit 18 
274 552 103 810 59" 592 21 920 L Huile a turbines 19 
1 562 002 627 007 285 113 128 860 $ Coit 20 
- - - = i Huile moteur 4 piston 21 


2 $ Coit ate 


eee 


Table 8. 


No. 


21 
22 


Average number of “employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine oil 
Cost 


Piston oi] 
Cost 


— 


rc 


i 


rc 


July to September, 


38 


1985 


Juillet & Septembre, 1985 


Nordair 


34 
13 


162 


555 


506 


318 


522 


332 
330 


162 
775 


248 
832 


55 


013 


254 
418 


326 


203 


300 
870 


Pacific 
Western 


Employment and Fuel. Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


Airlines 


30 


51 
17 


473 


578 


269 


008 
776 


tie 
55 


284 
236 


416 
624 


728 


487 


615 
050 


Québecair 


29 
10 


300 


127 


269 


054 


814 


010 


587 


993 
Sia 


> 


Wardair 


105 
32 


531 


266 


144 


228 


476 
252 


100 
717 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
Year-to-date ; ; 
Depuis*le début de |'’année 
ee 

Pacific 


Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


No. 
SS ea ey yt 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


163 281 119 39 Nbre Pilotes et copilotes ] 

spor 148 19 435 980 5 819 162 7 110 359 $ Salaires et traitements j2 
250 439 159 534 Nbre Autre personnel navigant 3 

4 766 176 10 978 906 3 119 555 12 444 640 $ Salaires et traitements 4 
56 Tens) 134 c Nbre Administration 3) 

1 898 167 17 475 166 3 568 515 = $ Salaires et traitements 6 
2505 645 220 245 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 

6 755 689 17 447 687 6 078 916 SecOomonit $ Salaires et traitements 8 
326 1 061 183 405 Nbre Service courant des aéronefs 9 

et du trafic 

(eer. 395 27 388 819 5 141 886 9 435 844 $ Salaires et traitements 10 
300 i 137 11 Nbre Autres employés - 11 

5 845 230 13 987 2 828 438 ZW af TO a3 Salaires et traitements Hz 
1/352 3 146 954 1 293) = Nbre Nombre total moyen d'employés 13 

36 065 805 92 740 545 26 556 472 33 109 170 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d‘huile 


102 899 566 157 450 391 78 164 580 272 280 937 L Carburant turbo-moteurs 15 
Sh IS Bs coir) 54 438 431 TE faa ks icy oY 84 619 169 $ Coit 16 
= = = = L Essence nig, 

0m = = = $ Coot 18 

21 100 26224 11 437 20 472 e Huile a turbines 19 

160 147 163 000 91 018 106 857 $ Coit 20 

= - - os it Huile moteur & piston 21 

= - - = $ Coit 22 
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Table 3. 


No. 


Number of carriers 
Newfoundland and Labrador 
Maritime provinces 
Quebec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia 
Yukon Territory 
Northwest Territories 


Total hours flown within 
Canada 


Hours flown outside Canada 


Total hours flown 


July to September, 
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Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


1985 


Juillet a Septembre, 1985 


Charter 
Hours Flown 


Heures de vol 


Services d’affrétement 


24 


51 


9 


147 


30 
460 
128 
454 
424 
815 
292 
323 
727 
282 
471 


376 


345 


721 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 

Services de vols spécialisés 
38 
20 


388 


13 200 
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Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres Par- province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 
Pa ha a Mit a a. =. 
Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


<== Sapa ann Su viper vintneeinenneeemeeeeeeeee ee ee 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d'affrétement Services de vols spécialisés 
eg SIR Rr a (ODP 
30 38 Nombre de transporteurs 1 
20 829 20 Terre-Neuve et Labrador Z 
6 286 464 Provinces Maritimes 3 
| 34 267 1 167 Québec a 
| 18 046 6 380 Ontario 5 
8 492 987 " Manitoba 6 
4 429 286 Saskatchewan 7 
44 447 2 486 Alberta 8 
71353 10 686 Colombie-Britannique 3 
6 450 930 Territoire du Yukon 10 
| 28 839 208 9 Territoftres du Nord-Quest 1 
249 438 23 614 Total, heures de vol au Canada 12 
26 653 802 Heures de vol 4 |'étranger 13 
276 091 24 416 Total des heures de vol 14 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 


involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 


transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 

Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
Charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 


charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


43 


by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 


directly in the in-flight operation of 
aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 


includes expenses of a general corporate 
nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
Operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest _ and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 


debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services fevenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 


integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 

Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. It 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Other foreign. Services by Canadian 
carriers between points outside Canada. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 


for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


ds 


Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 
activities contributing to the comfort, safety 


and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 


for publication. 


Regular and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 9-2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


PSS 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Prior to 1970, 
statistics for flights to Florida were 
included under the heading "Southern". 


Speciality flying services. Revenue Flying 


services performed under authority of a 
Clas&S 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the Carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
Flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. : 


Transborder services. Services between points 
in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 


by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant 1e nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant 1e nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Décollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affréetement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
detérioration de biens et de matériel qui 
sont pas compensées par un programme 
systématique de réparation, ainsi que la 
perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périme, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
@volution de la demande du public et de 
l’intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputés pour 
l’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


ne 


Envois exprés. Envois a 1’intérieur de 
1‘Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l1’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des societes et les frais occasionnes 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiere 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d’autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas étre- imputés 
directement a une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aériens et de publicité aupreés 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des supports 
publicitaires, la création et la diffusion de 
barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’ indirectes, engagées pour ja réparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aeéronefs et exploitation. 
Ce poste comprend la réemunération du personnel 


au sol, les frais au sol pour manoeuvre et 
1’acheminement du trafic au sol, 1a manoeuvre 
et 1’entretien des aéronefs particuliers, la 
préparation des @quipages au vol et le 
contréle des aéronefs en vol, plus les frais 
en vol pour 1l’acheminement du trafic incluant 
les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagées directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les a@ronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi les 
taxes d’atterrissage. 

Frais pour le service au passagers. Codut des 


services fournis en vue du confort, de la 
sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le codt de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraines par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des piéces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes 
occasionnelles a des tiers. 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes 

de toute nature, -y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1ié@és aux obliga- 
tions a court terme, l’amortissement des 
primes, des escomptes et des frais 1iés aux 
obligations 4 court et a long terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que ie trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prevus. Nombre de 


kilométres prévus a 1’horaire d’un 
transporteur aérien. Le nombre réel de 
kilométres peut 6tre différent de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplementaires. 


Opérations payantes. 


d’exploitation. 


Voir Recettes 


Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 
considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage @quivaut 4 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas compteées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 


correspond au transport d’un passager sur 
une distance d’un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporté. 


Recettes des services autres que ceux de 


vol. Recettes, moins les dépenses afféren- 
tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 


du transport aérien et des services acces- 
soires. Comprend (1) les recettes de trans- 
port pour toutes les classes de trafic et 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas échéant) et le montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondan- 
tes, provenant des services accessoires du 
transport aérien. 
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Recettes-passagers par passa er-kilométre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 
gistrés pour le service A tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par em loye. 

Ce rapport se calcule en divisant les recettes 
totales d’exploitation par le nombre d’employes 
déclaré pour le trimestre. 


Revenu d’intéréts et d’escomptes. Revenu 


d’intéréts provenant de toutes sources et les 
escomptes au comptant sur les achats de maté- 
riaux et de fournitures. 


Revenu d’intéréts et d’escomptes. Revenu 


d’intéréts provenant de toutes sources et les 
escomptes au comptant sur les achats de maté- 
riaux et de fournitures. 


Revenu_ ou _perte d’exploitation. Bénéfice ou 


perte du transport aérien calculé pour 
1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. I1 s’agit d’un chiffre avant déduc- 
tion de 1’impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 


et pertes sur des entreprises commerciales 
hors du domaine des services aériens de 
l’unité comptable; autres recettes et dépenses 
imputables aux opérations de financement ou 
autres, @trangéres au service du transport 
aérien et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la répétition n’est pas de 
nature périodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie aérienne 
titulaire d’une licence de 1a classe 1 ou 8 
l’autorisant a effectuer un service a 
horaire régulier a tarif unitaire tel que 
stipulé par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Services a taux _unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des transports 
aeriens de 1a Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 
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Services autre étranger. Services entre 
points a 1’exterieur du Canada par des 


transporteurs canadiens. 


Services d’/affrétement. Transport public, 
Si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spécifiée moyennant un taux calculé au kilo- 
métre ou a 1’heure pour 1/’affrétement 

d’un aeronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectue en 
vertu du permis de la classe 5. 

Voir APPENDICE B. 


Services du Pacifique et de 1’Orient. 
Services entre le Canada et 1’Australie, 


1/Océanie, 1’Asie, sauf 1’U.R.S.S. Avant 
1970, les résultats de lignes desservant 
Hawaii figuraient sous la rubrique Pacifique 
et Orient; ces résultats apparaissent main- 
tenant sous la rubrique des services trans- 
frontaliers. 


Services du Sud. Services entre le Canada 
et les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1/Amérique centrale et 1’Amerique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride etait comprise 
sous la rubrigque des services du Sud. 


Services polaires et transatlantiques. 
Services entre le Canada et 1’Europe et 


entre le Canada et 1’Union soviétique. 
Comprend aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Services réguliers et entre points détermi- 
nés. Transport effectué en vertu d’une 


licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 émise 
par le Comite des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports. Voir 
Appendice B. 


Services transfrontaliers. Services entre 
des points du Canada et de 1’Alaska, du 
Canada et Hawaii, et du Canada et les 48 
Etats américains. Avant 1970, les résultats 
des vols a destination d’Hawaii @€taient 
comptés sous la rubrique des services du 
Pacifique et de 1’Orient. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance 
en kilométres de chaque vol multipliée par 


la capacité de 1l’avion en siéges. Ce 
chiffre correspond a 1a capacité totale de 


transport disponible pour les passagers. Les 
siéges condamneés en raison des limitations de 
chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des kilomé- 
tres parcourus avec chaque tonne métrique de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kiloméetres de marchandises. La tonne- 
kilometre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de marchan- 
dises sur un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de tonnes-kilométres, il faut addi- 
tionner les distances en kilometres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de marchan- 
dises a été transportée. Pour les vols 
d’affrétement, les donnees relatives aux 
tonnes-kilométres de marchandises sont décla- 
rees seulement pour les aéronefs dont le poids 
brut au décollage est supérieur a 8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliée par la 


capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passa- 


gers-kilométres payants par un poids forfai- 
taire de 100.00 kg qui est censé correspondre 
a un passager moyen avec des bagages en 
franchise. On divise ensuite le total par 

1 O00 pour obtenir le résultat en tonnes-kilo- 
metres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. VoirAPPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens spéciali- 
sé€s en vertu d’une licence de la classe 7 
émise par le Comité des transports aeériens de 
la Commission canadienne des transports. 

Voir APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting : 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 


defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 
(hee Oe we ormO= 2. 950 70C O=4 
fixed wing commercial air 
service, : 

(ii) carried, under its licences to 


operate the services 
subparagraph (i), 
(a) five hundred thousand or 


more enplaned passengers, 


(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
Clauses (a) and (b), and 


ict 1) 


derived annual 


listed in 


gross revenues of 


five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 


assigned. by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
7G 4s oe Os 2 moo) Orgo-4 
fixed wing commercial air 


service, 


Li) 


licences to 
listed in 


carried under its 
operate the services 
subparagraph (i), 
(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 
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APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classés en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est preésentée a la 


partie VIII, section 146 du Réglement sur les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 


aérien qui, dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
classe i925 Cc. 4, 6550-2) 9-S ol 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
vis@s au sous-alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 

a tiré des recettes brutes 


(iii) 


annuelles d’au moins cing cent 
milles dellars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(6) 1@ niveau II comprend tout transporteur 


aérien non classé au niveau I établi a 
1’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
consideration, 


(i) était titulaire d’un permis 
l1’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Classemia 2 sce eemse 1 O-2) 9-3) 0u 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

a transporte, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


Cia) 


(a) plus de cinquante milies 
passagers embarqués, 


(c) 


(d) 


50 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 

(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; S 


Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Class 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
1,2,8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 


(b) plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 


(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(Gini) 


(c) le niveau III comprend tout transporteur 


aerien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII établis respectivement a 1’alinéa 
Cane (be Ce) eet) soumCa) racuite 


(i) au cours de 1’année prise en 
considération, @tait autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou : 


(ii) dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en 
consideration, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux 
autorises; 


(d) le niveau IV comprend tout transporteur 


aerien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années precedant 1’anneée prise en 
considération, a tire des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 
sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
(CH) zoul Co)}P et £ 


(e) 


(fF) 


(g) 


(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level 


pursuant to subsection (6); 


Ci 


Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 

(i) only Class 7 fixed wing 


commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


regardless of 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
8-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 


oi 


(e) 


(fF) 


(g) 


un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 
paragraphe (6); 


(iii) 


le niveau V comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 
(i) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’/aéronefs A voilure fixe, 
ou 
(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs A voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de la classe 
oe et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services @étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
l1’exploitation des camps touristiques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within.Canada and that is required 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per unit of traffic; 


to 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 
thahintc. 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 


control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 
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APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibies, le transport en 
commun par aeronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aé@ronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affrétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spéecifiée ou de la zone qualifiée de base 
protégée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
1’heure @tabli pour l’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols reécréatifs; 


Service aérien commercial 
contractuel, exploité entieérement au 

Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 


(e) Classe 5: 


(f) Class 6: 
being a service that 


service, 


Flying Club commercial air 
is operated 


wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides Flying 


training and recreational 
of a flying club 


flying to members 
incorporated as a non- 


profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 


service, 


being a service that 
from the base specified 


is operated 
in the licence 


issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 


class of service and, 


without limiting the 


generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) 


(ii) 


City) 


"aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
TOLEStS, wor 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


“aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


"aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f#) Classe 6: 


Service aérien commercial 


d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 


a partir de la base spécifiée dans le permis 
delivré pour ce service et qui assure 


l’entrainement au vol et le vol 


récréatif des 


membres d’un aero-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: 


service aérien commerical 


spécialisé, exploité a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 


preécéde, 


(i) 


Git) 


(iii) 


comprend les services suivants: 


"@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@€pandage de 
produits chimiques our la disper- 
Sion d’autres matiéres au moyen 
d’aeronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux récoltes et aux foréts, ou 

(bo) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
l1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


“construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, 1a construction de 
voies ferreées en montagne, 1a pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prévention des incendies et du gel 
ou 1a modification des processus 
météorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre Jes incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 
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"aerial inspection, 
reconnaissance and advertising", 
being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial photography and survey", 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 
prospecting and geophysical 
survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


"Flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 


(iv) 


(v) 


(MA) 


Catal) 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aériennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
évenements et les phénoméenes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) 1a production de messages dans 
l’atmosphére, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aeriennes, la reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
1’inspection, 1l’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’énergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


"A@rophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phénoménes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de la crotte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une caméra ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporé ou fixé a son aéronef et 
dont ce transporteur a le 
contrdéle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les releveés 
geophysiques; 


"pDhotographie aérienne non 
technique" désigne de simples 
prises de vues n’exigeant aucune 
interpretation ni 1’éetablissement 
de cartes d’aucune sorte; 


"entrainement au vol" désigne un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1’art 
et la science du pilotage, 
l1’exploitation et la navigation des 
aéronefs; et 


(h) 


(i) 


(j) 


(viii) "recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


Class 8: International Scheduled 


commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of traffic; 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
cinadt fc. 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mai} 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a toll per unit 
Ott rat tT ic: 
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(h) 


(i) 


(j) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siége, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, quia 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et gui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 


un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ow il existe 
des installations disponibles, le 


transport en commun par aéronef de. 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


(1) 
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Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll] per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d’/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure, pour 

l’/affrétement de 1’aéronef entier, ou 

tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivré 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
catégorie déterminée de personnes. 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTA- 
TION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales and 
Services, Statistics Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Qivee Bie 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Adippomts:, POk, Bids 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report, A., Bil. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
A930 Bat® 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 


51-501E Aviation in Canada, O. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bale 

52-005 Weekly Railway Carloadings, W., Bil. 


52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
MmOcdity Statistics. As. (Bune 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
AGS IBA lk 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
SeaAciStics, A. bit. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statisticss MM. web aie 


53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Seat ieheies., Yes Ele 


53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 


Brie 
53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
Aw BA; 


Soe222enrhucking, im Ganada, A.. Bil. 

54-205 Water Transportation, A., Bil. 

54-209 International Seaborne Shipping 
Stacl.SticsmacAcraes ili 

54-210 Coastwise Shipping Statistics, A., 


Bult 
A. - Annual M. - Monthly Q. - Quarterly 
W. - Weekly Bil. - Bilingual 
0. - Occasional 


Special Tabulations 


Multimodal market data are available for 
domestic, United States and international 
areas on a cost-recovery basis. 


For further information, contact the 
Transportation Division of Statistics 
Canada. 


DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA DIVISION 
DES TRANSPORTS 


En vente a Vente et distribution des publ ica- 
tions, Statistique Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Transports terrestre et maritime - Bulle- 
tin de Service, Bil. Dix numéros/année. 

51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
Canadayele wes le 

51-004 Centre des statistiques de l’aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aer- 
iens: Rapport sur le trafic intérieur, 
Avge Eclitne 

51-205 Origine et destination des passagers aér- 
jens: Rapport sur le trafic Canada/Etats 
Unitishe Avan Santee 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

51-207 Statistique des affrétements aériens, 
Aes 

51-501F L’Aviation au Canada, H.S. 

52-001 Chargements ferroviaires, Mier, anksviatin 

52-003 Statistique de 1’exploitation ferro- 
vViaire, M., Bil. 

52-005 Chargements ferroviaires - Hebdomadaire, 
ere aie 

52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques sur les marchandises, A., Bil. 

52-214 Statistiques sur 1’origine et la destina- 
tion des marchandises transportées par 
chemin de fer, A., Bil. 

52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques générales, A., Bil. 

53-003 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., 
Bia 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, A., 
Bil. 

53-218 Véhicules automobiles: Ventes de carbu- 
rPantss Aue bine 

53-219 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
Ave Wiles 

53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

54-205: Ee transport par leaus, Aa. Bale 

54-209 Statistiques du transport maritime inter- 
National, cA. ee Bile 

54-210 Statistiques du cabotage, A., Bil. 


A. - Annuel M. - Mensuel T. - Trimestriel 
H. - Hebdomadaire Bil. - Bilingue 
H.S. - Hors série 


Tabulations spéciales 


Des données combinées du marché pour les 
territoires canadien, americain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 
couts. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 


DID YOU KNOW... 


That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? ; 


That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this book? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


R.E. Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney’s Pasture 

Ottawa 

KiA OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 
Chief, Surface & Marine Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 
Chief, Aviation Section 
(819) 997-6942 


SAVIEZ-VOUS 


que la Division des transports 
recueille des données sur 1’exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi gue 
sur les points d’origine et de destina- 
tion? 


que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
réepondent aux besoins specifiques de 
votre entreprise? 


que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la presente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 
a: 


M. R.E. Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1iA OT6 


ou téléphonez a 1’une des personnes 
suivantes: 


Mees lie renners 

Chef, Section des transports de surface 
et maritimes 

613-991-2527 


M. Denis Chartrand 

Chef, Centre des statistiques de 
l’aviation 

819-997-6942 


| a 


Canada 


Catalogue 51-002 Quarterly 


Catalogue 51-002 Trimestriel 


Sony mae 
Publ ° 
<"oDication 


Air carrier /~ 
operations 
inCanada ©, 


October-December 1985 9 = 


Opérations des 
transporteurs 
aeriens au Canada 


Octobre-décembre 1985 


| 
i 


* Statistics Canada Statistique Canada 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada’s machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statis- 


tics or services should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 997- 
1986) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Hal i fax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all! provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference 
centres. 

Newfoundland and Labrador Zenith 0-7037 


Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 

(area served by 


NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 


Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Call collect 420-2011 
How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the loca! Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales, 
Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


1(613)993-7276 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spé- 
ciales sont offertes sur imprimés d’ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
co’ autres documents de référence géographiques sont disponible: 
pour certaines sortes de données. L’accés direct a des 
données agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la 
base de données ordinolingue et le systéme d’extraction de 
Statistique Canada. 


Comment obtenir d'autres renseignements 
Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 


adressées a: 


Centre des statistiques de |’aviation, 
Division des transports et des communications, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 997-1986) ou 
au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montreal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux 
utilisateurs qui habitent a |’extérieur des zones de 
communication locale des centres régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador Zénith 0-7037 


Nouvel le-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et fle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


Colombie-Britannique (sud 
et centrale) 112-800-663-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 

(territoire desservi par la 


NorthwesTel! Inc. ) Zénith 0-8913 


Territoires du Nord-Quest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTe! Inc.) Appelez a frais virés au 420-2011 
Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publi- 
cations de Statistique Canada auprés des agents autorisés et 
des autres librairies locales, par |’entremise des bureaux 
locaux de Statistique Canada, ou en écrivant a4 la Section des 
ventes des publications, Statistique Canada, Ottawa, KIA OT6. 


1(613)993-7276 


Toronto 
Carte de crédit seulement (973-8018) 


E+ Statistics 
Canada 


Transportation Division 
Aviation Statistics Centre 


AIR CARRIER 
OPERATIONS 
IN CANADA 


October - December 1985 


Published under the authority of 
the Ministry of Supply and 
Services Canada 


@Ministry of Supply 

and Services Canada, 1987 
February 1987 
5-3512-511 


Price: Canada, $20.00, $80.00 a year 
Other Countries, $21.00, $84.00 a year 


Payment to be made in Canadian funds or equivalent 
Catalogue 51-002, Vol. 16, No. 4 


ISSN 008-2570 


Ottawa 


ton 


Canada 


Ee Statistique 
Canada 


Division des transports 
Le centre des statistiques de l’aviation 


OPERATIONS DES 
TRANSPORTEURS AERIENS 
AU CANADA 


Octobre - décembre 1985 


Publication autorisée par 
le ministre des Approvisionnements et 
Services Canada 


@Ministre des Approvisionnements 
et Services Canada, 1987 

Février 1987 

§-3512-511 


Prix: Canada $20.00, $80.00 par année 
Autres pays, $21.00, $84.00 par année 


Paiement en dollars canadiens ou |’équivalent 
Catalogue 51-092, vol. 16, no 4 


ISSN 008-2570 


Ottawa 


SYMBOLS 


The following standard symbols are 
used in Statistics Canada pub] ica- 
tions: 


figures not available. 
figures not appropriate or not 
applicable. 
ini Ot Zero 


-- amount too small to be expresssed. 


p preliminary figures. 

r revised figures. 

x confidential to meet secrecy 
requirements of the Statistics 
Act. 


This publication was prepared in the 
Aviation Statistics Centre, of the 
Transportation Division, Statistics 
Canada under the general direction 
of R. Ellis Drover, Director, 
Transportation Division, B.G. 

Nemes, Assistant Director and D.P. 
Chartrand, Chief, Aviation Statistics 
Centre. This publication is a 
product of the Airports and Air 
Routes, Civil and General Aviation 
Unit of which G. Baldwin is the Unit 
Head, D. Chapman is the Statistician, 
and P. Bailie is Head of the Opera- 
tions. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels sont 


employes uniformément dans les publications 


de Statistique Canada: 


nombres indisponibles. 
n’ayant pas lieu de figurer. 


- néant ou zero. 

-- nombres infimes. 
nombres provisoires. 
nombres rectifieés. 


pingo] 


x confidentiels en vertu des dispositions 


de la loi statistique 
relatives au secret. 


Cette publication fut préparée au 
Centre des statistiques de l’aviation, 
de la Division des transports, 
Statistique Canada sous la direction 


générale de R. Ellis Drover, directeur, 


Division des transports, B.G. Nemes, 
directeur adjoint et D.P. Chartrand, 
chef Centre des statistiques de 
l’aviation. Cette publication a été 
produit par la section des aéroports 
et aviation civile et generale, 
dirigee par G. Baldwin, chef de 
section, D. Chapman statisticien, et 
P. Bailie chef de la sous-section des 
operations. 


TABLE OF CONTENTS 


Highlights 


Introduction 


Survey Universe/Coverage 
Survey Methodology and Concepts 
Data Quality and Limitations 


Factors Influencing the Data 


Chart 


Number of passengers carried 
in Canada by Canadian Air 
Carriers, Levels I-III, by 
quarter 


Revenues and expenditures of 
Canadian Air Carriers, Levels 
I-III, by quarter 


Number of passengers carried 
by Canadian Air Carriers, 
Levels I-III, on Domestic and 
International Flights, by 
Quarter 


Hours flown by Canadian Air 
Carriers, Levels I-IV, by 
quarter 


Statistical Table 


‘z 


Ratios - Canadian Air 
Carriers, Level I 


Operating Statistics - 
Canadian Air Carriers, Levels 
IAN, 


Operating Statistics, by Area 
of Service - Canadian Air 
Carriers, Levels I-IV 


Operating Statistics - 
Canadian Air Carriers, Level 
I 


Statement of Income - Canadian 
Air Carriers, Levels I, II 
and III 


Statement of Income - Canadian 
Air Carriers, Level I 


Employment and Fuel Consump- 
tion - Canadian Air Carriers, 
Levelse lr. ait and. hit 


Employment and Fuel Con- 
sumption - Canadian Air 
Carriers, Level I 


Page 


14 


14 


15 


15 


18 


20 


22 


26 


30 


32 


36 


38 


TABLE DES MATIERES 


Points saillants 
Introduction 


L’univers 

Méthodologie et concepts de 1’enquite 

Normes de qualité des données et 
restrictions 

Facteurs influangant les données 


Graphi que 


1. Nombre de passagers transportes au 
Canada par les transporteurs aériens 
Canadiens des niveaux I-III, par 
trimestre 


exe Recettes et dépenses des transpor- 
teurs aériens canadiens des niveaux 
I-III, par trimestre 


3. Nombre de passagers transportes par 
les transporteurs aériens canadiens 
des niveaux I-III, sur les vols 
domestiques et internationaux, par 
trimestre 


4. Heures de vol par les transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-IV, 
par trimestre 


Tableau statistique 


ite Rapports - Transporteurs aériens 
Canadiens de niveau I 


2. Statistiques d’exploitation - Trans- 
porteurs aériens canadiens des 
niveaux I-IV 


3. Statistiques d’exploitation - Par 
secteur de service - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-IV 


4. Statistiques d’exploitation - Trans- 
porteurs aeriens canadiens de 
niveau I 


oe Etat des recettes - Transporteurs 
aeériens canadiens des niveaux I, 
Livet ni. 


GE Etat des recettes - Transporteurs 
aeériens canadiens de niveau I 


the Effectifs et consommation de carburant 
- Transporteurs aériens canadiens des 
miveaux I> If et itt 


8. Effectifs et consommation de carburant 
- Transporteurs aériens canadiens de 
niveau I 


Page 


14 


14 


15 


15 


18 


20 


22 


26 


30 


32 


36 


38 


TABLE OF CONTENTS - Concluded 


Page 

9. Helicopter Hours ‘Flown, by 

Province - Canadian Air 

Carriers, Levels III and IV 42 
Glossary 45 
Appendix A 
Level Definitions for Statisti- 
cal Reporting By, 
Appendix B 
Classification of Air Services 54 


Available Publications 


TABLE DES MATIERES - fin 


9. Heures de vol des hélicoptéres par 
province - Transporteurs aériens cana- 
diens des niveaux III et IV 


Glossaire 
Appendice A 


La définition des niveaux pour fin 
des déclarations statistiques 


Appendice B 


Classement des services aeriens 


Publications disponibles 


Page 


48 


51 


54 


HIGHLIGHTS 


The number of people employed by the air fe) 
carriers increased by 2.5% from 42,282 in 

1984 to 43,330 in 1985. This is still 

below the peak of 47,676 employees recor- 

ded in 1980. 


The number of people employed by the ° 
Canadian air carriers dropped from 1980 

to 1983. In 1984 there was a very slight 
increase of 0.4%. This upward trend was 
continued in 1985 when a 2.5% increase in 

the number of employees was recorded. 


The average salary paid to an employee fo) 
working in the air transport industry was 
$26,898 in 1981. This has since climbed 

to an average annual salary of $35,252 in 

1985. 


The amount of fuel consumed (litres) by fo) 
the Canadian air carriers has shown a 

steady increase from 1982 to 1985. The 
exception from this trend was from 1981 

to 1982 when a 15.1% drop in fuel consu- 

med was recorded. It took the next four 

years until the same level of consumption 

was attained. 


The total operating revenues for Level I ° 
to III air carriers were $5.4 billion in 
1985, an increase of 11.4% over 1984. 


The Level II air carriers showed substan- ° 
tial increases in their operations in 

1985 when compared to 1984. For example, 
passenger-kilometres for scheduled 

services increased by 51.8%. The growth 

partly results from the performance of 

services previously operated by Level I 
carriers. 


Wardair recorded 68.9 million passenger- ° 
kilometres with its first scheduled opera- 
tions Canada-Puerto Rico and Canada-England 

in the fourth quarter 1985. Prior to this, 
Wardair had performed charter services only. 


POINTS SAILLANTS 


Le nombre de personnes au service des 
transporteurs aériens augmentait de 2.5%, 
passant de 42,282 en 1984 a 43,330 en 1985. 
Ce nombre est toujours inférieur au record de 
47,676 employes atteint en 1980. 


Le nombre de personnes au service des 
transporteurs aériens canadiens a diminué pour 
la période 1980 a 1983. En 1984, une légére 
hausse de 0.4% est venue s’ajouter. Cette 
tendance a continuée pour 1985 quand une 
augmentation de 2.5% fat enregistrée pour le 
nombre d’employés. 


La moyenne de salaire payé 4 un employé tra- 
vaillant dans 1’industrie du transport aérien 
était de $26,898 en 1981. Cette moyenne de 
salaire annuel a depuis grimpé a $35,252 en 
1985. 


Le montant de carburant consommé (litres) par 
les transporteurs aériens canadiens démontre 
une augmentation continue de 1982 a 1985. 
L’exception a cette tendance fGt entre 
l’annee 1981 & 1982 lorsqu’une baisse de 
15.1% du carburant consommé fat enregistré. 
Ii a fallu attendre les quatres années 
suivantes avant qu’un tel niveau de 
consommation soit atteint. 


Les revenus totaux d’opération pour les trans- 
porteurs de niveau I a III totalisaient 5.4 
milliards de dollars en 1985; une hausse de 
11.4% comparativement a 1984. 


Les transporteurs aériens de niveau II 
montraient des augmentations substantielles de 
leurs opérations en 1985 par rapport a 1984. 
Par exemple, les passagers-kilométres pour 

les services a horaire fixe ont augmentés de 
51.8%. La croissance provient en partie de 
l’exploitation de services opérés auparavant 
par des transporteurs de niveau I. 


Wardair enregistrait 68.9 millions de passagers- 
kilométres pour ses premiers services a 

horaire fixe Canada-Porto Rico et Canada- 
Angleterre au courant du quatriéme trimestre 
1985. Auparavant, Wardair n’avait operé que 

des services d’affrétement. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of Statis- 
tics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a 
variety of formats. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, Trans- 
port Canada and Statistics Canada. As a 
result of this review, substantial changes 
were made to the reporting requirements for 
air carriers and, in due course, the Air 
Carrier Regulations were amended to reflect 
these changes. 


Many of the revised reporting require- 
ments were implemented at the beginning of 
1981. These have had an impact on the avail- 
ability of data for publication. In particu- 
lar, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was comple- 
tely redefined, in an attempt to stratify 
air carriers into more homogeneous groups 
than had previously been the case. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty acti- 
vity which still needs to be segregated 
for reporting purposes is Flying 
Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


Survey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications 
Air Carrier Operations in Canada and Cana- 
dian Civil Aviation are collected under 
authority of the Aeronautics Act at the 
request of the Air Transport Committee of 
the Canadian Transport Commission. No 
commercial air service may be operated in 
Canada without a valid licence issued by the 
Air Transport Committee and every air 
Carrier is required to file regular 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du trans- 
port aérien ont été émises pour la premiére 
fois par le Bureau fédéral de la statistique 
en 1936. Depuis cette date, les données ont 
été publiées sans interruption sous différen- 
tes formules de présentation et sous diffé- 
rents titres. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux sta- 
tistiques déposées par les transporteurs 
aériens auprés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. 7 la suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apportés aux exigences de rapport des 
transporteurs aeériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en particu- 
lier ce qui’ suit; 


a) Les niveaux de rapport ont été 
complétement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs aériens en groupes plus 
homogenes qu’auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


L’univers 


Les données qui apparaissent dans les 
publications Opérations des transporteurs 
aeriens au Canada et Aviation civile cana- 
dienne sont recueillies en vertu de la Loi sur 
]’aéronautique a la demande du Comité des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide @mis par le Comité des 


statistical reports on itsS operations as a 
condition of holding a valid licence. This 
publication covers the activities of Cana- 
dian air carriers in reporting Levels I-IV. 
For purposes of statistical reporting, Cana- 
dian air carriers are classified into seven 
reporting levels. These levels are defined 
in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
Regulations, as contained in Appendix A to 
this publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002) and in the annual publication 
Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air 
carriers at their head offices or by accoun- 
ting firms hired to compile the data on 
their behalf. The completed statements are 
mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. If there is 
complete non-response, estimates are made 
based on previous performance by that 
carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


A complete list of licensed operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (available from 
Supply and Services Canada). Each licensed 
operator constitutes a separate reporting 


unit. Where parent and subsidiary companies 
are both licensees, separate reports are 
filed. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 


transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activites. Pour le besoin 
des rapports statistiques, les transporteurs 
aériens canadiens ont eté classés en sept dif- 
férents niveaux de rapport. Les niveaux sont 
definis a l’article 146, dans la partie VIII 
du Réglement sur les transporteurs aériens, 
qui figure en appendice A de la présente 
publication. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au cata- 
logue). 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
t@éche des petits transporteurs aériens a 


produire des rapports s’avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur les transports aériens présente de fagon 
precise les @états mimes qui doivent itre 
completes et envoyés au Centre des statisti- 
ques de l’aviation. 


Les rapports sont préparés par des offi- 
ciers responsables au siége social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 
dans la tenue des comptes et embauchées par le 
transporteur pour le dépouillement des statis- 
tigques. Les états completés sont postés au 
Centre des statistiques de l’aviation ou le 
personnel procéde a 1’examen des données 
afin d’assurer que celles-ci soient complétes 
et raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
telephone ou par correspondance en vue d’obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d’apporter 
les corrections qui s’imposent. 


Une liste compléte des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens commer- 
ciaux du Canada (Approvisionnements et Servi- 
ces Canada). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens a soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. 


generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded docu- 
ments are then keyedited and verified before 
the data are processed by the Communications 
and Informatics Branch of Transport Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to pre- 
determined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes the required 
corrections. The coded corrections are 
keyed, verified and then applied against the 
master file. The corrected master file is 
added to the data base. 


The Aviation Statistics Centre maintains 
a data base of parameter files of current 
information on all Canadian Air Carriers. 
The storage of this information reduces the 
reporting burden of the survey respondents 
and limits the element of human error asso- 
ciated with the preparation of source docu- 
ments. Other parameter files information 
includes registered aircraft identification 
and their corresponding aircraft types, Air 
Transport Committee aircraft weight groups; 
whether the aircraft are fixed wing, heli- 
copters or gliders. 


The tabulations appearing in this publi- 
cation are produced directly from the compu- 
terized data base. The data are converted 
from imperial to metric units when indivi- 
dual records are read from the database. 

The sources of the conversion factors 
applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


Présentement plusieurs compagnies transmettent 
des rapports @manant de programmes constitues 
au sein de leur organisme et sous forme 
d’imprimés d’ordinateur et ceci afin de se 
conformer a leurs obligations a rapporter. 
Toutefois, le Centre des statistiques de 
l’aviation insiste a ce que ces rapports 
renferment les mimes renseignements que ceux 
requis pour les états réguliers. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de vérifica- 
tions qui varient selon certains critéres 
prédéterminés. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immédiatement signalées 
sur les listes de contréle et le Centre des 
Statistiques de l’aviation effectue les recti- 


fications qui s’imposent. Les corrections 
codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier princi- 


pal amendé est ajouté a la base de données. 


Le Centre des statistiques de 1’aviation 
maintient une base de données avec un fichier 
des paramétres sur tous les transporteurs 
aeriens canadiens. L’emmagasinage de ces ren- 
seignements permet d’alleéger le fardeau des 
répondants appellés Aa fournir les données et 
de plus contribue a minimiser les erreurs 
inhérentes a la préparation des documents de 
source. Autres informations du fichier des 
parametres fournissent des renseignements 
comme les marques d’immatriculation d’aeéronefs 
assorties avec les genres correspondants 
d’avions, les groupes d’aviations selon le 
poids du Comité des transports aériens et 
détermine si 1’aéronef est a voilure fixe ou 
tournante ou si c’est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont établis directement a partir de la base 
de données émanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’information individuelle est transférée de 
la base de données, les chiffres sont conver- 
tis d’unités impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 
sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de 1l’aviation civile 
internationale. 


Data Quality and Limitations 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each reporting 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each reporting statement. They are 
intended to supplement the Uniform System of 
Accounts by providing instructions specific 
to each statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 
deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


This publication presents individual com- 
pany data for the seven largest Canadian air 
carriers. As a result, it cannot be relea- 
sed until all seven companies have filed all 
statements for the reference period. The 
fourth quarter issue can only be released 
after Air Canada’s Annual Report has been 
tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 

The original data may already have been 
released in published form. In such circum- 
stances, the Aviation Statistics Centre 
updates the computer data base and, as a 
result, the revision is reflected in the 


10 


Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 
ports aeriens dans le Systeme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
rédigé et emis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitule "Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régles a 
suivre pour compléter chacun des états requis 
et sont un supplément au manuel Systeme 
uniforme de comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agregéees plutdét qu’au niveau d’un seul enre- 
gistrement, il devient impossible d’identifier 
toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les @€carts causés par une non-conformité aux 
directives @émises dans le manuel Systéme 
uniforme de comptabilité et de rapports. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, i] 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations d&ment completées. L’édi- 
tion du quatriéme trimestre apparait 
seulement apres que le rapport annuel de la 
Societe Air Canada ait eté sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, presentent 
les données relatives a plus de 530 transpor- 
teurs aériens commerciaux du Canada. if, 
devient parfois nécessaire d’établir des esti- 
mations concernant les données en souffrance 
de maniére a ce qu’aucun délai sérieux ne 
vienne contrecarrer les plans d’émission de la 
publication. Ces estimations sont faites en 
tenant compte de chacun des transporteurs et 
sont basées sur leur rendement observe dans 
des conditions d’exploitation similaires. La 
majeure partie des estimations est effectuée 
pour les compagnies assignées au niveau finan- 
cier IV. 


j maintes reprises, les compagnies aérien- 
nes avisent le Centre des statistiques de 
l’aviation que certaines rectifications 
doivent itre apportées aux chiffres déclares 
anterieurement en dépit du fait que les don- 
nees de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- 
tiques de l’aviation met a jour et révise la 
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year-to-date totals of subsequent publica- 
tions. Significant revisions are noted as 
a footnote to a table and/or in the intro- 
duction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier Opera- 
tions in Canada. 


The quarterly publication, 
Operations in Canada incorporated statistics 
in both imperial and metric tabular formats 
for reference periods in 1979 and 1980. 


Air Carrier 


Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users 
wishing to convert data to imperial units 


can do this by using the following conver- 
sion factors as contained in the Canadian 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

ie atre .220 gallon 

1 kilogram AL PAO} 3) Wokste 

1 tonne tm 1025 tons. short 
2,000 ibs. 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


base de données et les rectifications sont 
reflétées dans les totaux réunis depuis le 
début de 1’année des rapports subséquents. 

Les revisions majeures sont indiquées dans les 
renvois des tableaux ou apparaissent dans la 
page d’introduction de la publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’@puration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 
donc dire que les chiffres des états des reve- 
nus annuels qui apparaissent dans la publica- 
tion Aviation civil canadienne peuvent diffé- 
rer l1@gérement des chiffres réunis depuis le 
début de 1’année et montrés dans la publica- 
tion Opérations des transporteurs aériens au 
Canada. 


La publication trimestrielle, Opérations 
des transporteurs aériens au Canada contient 


des tableaux avec des unités de mesure impéri- 
ales et métriques, pour toutes les périodes de 
references de 1979 et 1980. Depuis 1981, 


seuls les tableaux d’unites de mesure métri- 
ques sont preésentés. Les utilisateurs qui 
veulent savoir les chiffres @quivalents en 
unités impériales peuvent utiliser les fac- 
teurs de conversion qui suivent. Ces facteurs 
sont contenus dans ie Guide de familiarisation 
au systeme métrique, publié par 1’Association 
canadienne de normalisation. 


Métriques Impériales 


1 kilométre .621 mille terrestre 


1 litre .220 gallon 
1 kilogramme 22205 ibs): 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 


(2,000 lbs.) 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 


Factors Influencing the Data 


(a) Air Canada altered 


(b) 


(eS) 


uring unit toll 


passengers carried 
in substantial 


resulted 
previous years 
"mail carried" 
in Tables 2, 3 


its method of mea 
service cargo, mail 
in 1984. This has 


increases ov 
in the "cargo carried 
and "passengers" figu 
and 4. Prior to 1984, 


s- 
and 


er 


" 
, 


res 


the figures were compiled on a system 
basis and loads were not counted where 


they connected 
Effective with 
passengers are 
each time they 
change 


and re-boarded. 

1984, mail, cargo and 
counted by Air Canada 
are enplaned. This 


in concept does not affect the 


tonne-kilometre or passenger-kilometre 
data which can be used to measure the 
performance through time. 


As of 1981, 


passenger and luggage 
the assumed weight was 90.7 


TOmrci toy. 
kgs (200 lbs). 


Wardair recorded 


the assumed weight of a 


is 100° kos Pr 


its first scheduled 


operations Canada Puerto-Rico and 


Canada-England 
1985. "°Prior= to 


in the fourth quarter 
this, Wardair had 


performed charter services only. 


ior 
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Facteurs influangant les données 


(a) 


(b) 


(c) 


En 1984, Air Canada a revisé sa méthode de 
calculer la cargaison, le courrier et les 
passagers transportés par services a taux 
unitaire. Le résultat est une augmentation 
substantielle dans la cargaison, le cour- 
rier et les passagers transportés, compa- 
rativement aux années précédentes, dans 
les tableaux 2, 3 et 4. Avant 1984, les 
chiffres @taient calcules en utilisant 
concept du réseau du transporteur et la 
charge n’était pas considérée aux connec- 
tions ou elle était réembarquée. j 

partir de 1984, la cargaison, le courrier 
et les passagers sont calculeés par Air 
Canada a chaque fois qu’ils sont 
embarqués. Ce changement de concept ne 
change pas les données présentées en 
tonnes-kilométres ou en passagers-kilo- 
metres qui peuvent itre utilisées pour 
1’analyse de la performance dans le temps. 


le 


Depuis 1981, le 
bagages @tablis 
rement le poids 
(200 Ibs). 


poids des passagers et des 
est de 100 kgs. Antérieu- 
établi est de 90.7 kgs 


Wardair enregistrait ses premiers services 
a horaire fixe Canada-Porto Rico et 
Canada-Angleterre au courant du quatriéme 
trimestre 1985. Auparavant, Wardair 
n’avait opéré que des services d’affréte- 
ment. 


CHARTS 


GRAPHIQUES 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter. 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-lll, par trimestre. 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels |-IIl, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux I-III , par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-lIil, on Domestic and International flights, by quarter. 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III sur les vols domestiques 
et internationaux, par trimestre. 
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Chart 4 Graphique 4 
Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 
Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |—IV, par trimestre 
LEGEND | Unit toll Charter Specialty 
LEGENDE :J Taxe unitaire Affrétements Vols spécialisés 
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STATISTICAL TABLES 


TABLEAUX STATISTIQUES 


Table 1. 


No. 


Passenger revenue per passenger- 
kilometre, unit toll services 


Revenues per available tonne - 


kilometre, unit toll services 


Revenues per tonne-kilometre, 
unit toll services 


Total operating revenues to 
total operating expenses 


Total operating income to 
total operating revenues 


Total operating revenues per 
employee 


Passenger revenue per passenger - 
kilometre, unit toll services 


Revenues per available tonne - 
kilometre, unit toll services 


Revenues per tonne-kilometre, 
unit toll services 


Total operating revenues to 
total operating expenses 


Total operating income to 
total operating revenues 


Total operating revenues per 
employee 


Ratios - Canadian Air Carriers, 
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I 


October to December, 198 


Octobre a décembre, 1985 


Total 


0.095 


0.467 


0.831 


azn 


(8.10) 


29 235 


Nordair 


Onis 


0.703 


1.258 


ome 


(1.80) 


33 3841 


5 


Air Canada 


0.094 


0.457 


0.811 


91.84 


(8.839) 


27 367 


Pacific 


Western 
Airlines 


0.156 


0.702 


esate 


B2aKz 


(8.55) 


28 227 


CP Air 


0.080 


0.398 


0.700 


94.96 


(5.31) 


30 316 


Québecair 


0.200 


1.063 


1335 


90.67 


(10.29) 


31) 373 


Eastern 
Provincial 


0.128 


0.855 


1.285 


85.43 


(17.06) 


297429 


Wardair 


0.057 


0.330 


0.532 


91.06 


(9.82) 


50 409 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
a ed ce deni lene 
Year-to-date 
Depuis le début de |’année 


_ SSS 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


S ae No. 


0.094 0.094 0.077 0.131 $ Recettes-passagers par passager- i 
kilométre, services a taux 
unitaires 
0.477 0.461 0.414 0.905 e Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 
0.827 0.817 0.676 eke i Recettes par tonne-kilométre, 3 


services & taux unitaires 


101.13 100.08 103.57 93.78 vf Total des recettes d’exploitation 4 
par rapport au total! des 
dépenses d’exploitation 

ez 0.08 3.44 (6.63) « Total du revenu d’‘exploitation 5 

par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

126 711 esl eyes 130 000 115 194 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
0.141 0.151 Ons 0.057 $ Recettes-passagers par passager- | 
kilometre, services 4 taux 
unitaires 
0.700 0.762 1.054 0.330 4 Recettes par tonne-kilométre .~ 2 
disponible, services & taux 
unitaires 
Paeo9 1.476 1.889 Onasz 4 Recettes par tonne-kilométre, =) 
services a taux unitaires 
102.83 101.84 96.24 105.97 h Total des recettes d’exploitation 4 


par rapport au total des 
dépenses d’ exploitation 
2.76 1.81 (3.91) 4.92 ‘ Total du revenu d’exploitation 5 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
135 606 Mt 760 133 584 253° 9:79 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 


Table 2. 


No. 


20 
21 
22 


Z3 
24 
25 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours Flown, Training: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


Hours flown, other specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


No 


“ 


October 


Octobre a décembre, 
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Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


to December, 1985 


Levels I-IV 


Total 


Niveaux I-IV 


109 
8 340 
834 
263 


39 
305 


107 


58 


994 


143 
531 


414 
846 
084 
456 
523 
327 
411 
Zaz 


181 
032 


145 

58 
204 
870 
380 


53 


13 


15 


567 


465 


175 
607 


Zhe 


831 


683 
562 
949 
257 


940 


546 
686 
268 


456 
815 
271 
838 
330 


781 
630 
411 


756 
141 
837 


1985 


Level 


Niveau 


86 


I 


I 


19 


499 


1390 
230 


420 
504 
050 
428 
473 
9.01 
cio 
312 


391 
568 


Level II 


Niveau I] 


hinso2 


39 301 270 


Level 


III 


Niveau III 


aig 


12 


226 


156 


320 


100 


579 


13 


15 


115 


924 


488 


789 


079 


883 
506 
383 


408 
101 
509 


Level 


IV 


Niveau IV 


39 


11 
73 


39 


42 


435 


551 


002 
057 
206 
598 
804 
944 


613 
383 


998 
238 
236 


892 
124 
016 


824 
040 
864 
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Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 
ee ee 
Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 


Se 


Levels I-IV Level I Levei I] Level III Level IV 
Total 
Niveaux I-IV Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
a ee ee ee NOS 
604 fe 10 126 461 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services 4 taux unitaires 
24 564 968 21 980 798 1 620 417 813 248 150 505 Nbre Passagers Z: 
328 013 172 Bite OO eos. 1eZOS3e te5 aig og kg Cargaison transportée 3 
81 456 614 75 389 491 6 067 123 aye Ba né Courrier transporte 4 
437 705 158 388 349 528 Z1 120 258 25 982 404 2 252 968 a Total, marchandises transportées 5 
36 604 702 032 Shey qeiid sys tay baa! \s) 485 232 375 268 827 928 25 290 266 Nbre Passagers-kilométres 6 
3 660 470 203 3 582 535 146 AGT 523 MLS. 26 882 793 ix Naipls\ NOP ELE i Passagers, tonnes-kilométres 7 
1 027 540 140 1 006 141 321 21 398 819 nae a a Cargaison, tonnes-kilométres 8 
133 455 “075 130 493 470 2 961 545 Re ate d Courrier, tonnes-kilométres 3 
dete), B10 "S97 Tels 6347 24 360 364 TOP 229) 752 586 084 a Marchandises, tonnes-kilométres 10 
4 832 281 194 4 719-169) 937 72 883 601 37/112 545 Sj Withee bith a Total des tonnes-kilométres 14 
825 829 565 303 96 475 135 605 28 446 “ Heures de vol 12 
713 498 352 763 139 309 174 973 AG blleyey Départs de vol 13 
423 412 702 S40 epee cdin 30 280 416 ef O(sioee 6 733 736 i Ki lométres parcourus 14 
Services d’affreétement 
(52 324 31 846 57 676 267 515 335 287 " Heures de vol: a voilure fixe 15 
334 906 = = 276 555 58 351 4 Heures de vol: hélicoptéres 16 
1 087 230 91 846 57 676 544 070 393 638 é Heures de vol: total 3 17 
4 490 619 3 384 852 532 961 572 806 is y Passagers 18 
170 693 269 20 749 657 88 602 228 61 341 384 ae kg Marchandises transportées 19 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
250 917 10 ] 72 620 178 278 Nbre @G voilure fixe 20 
11 037 = = 4 804 6 233 u Hélicoptéres 21 
261 954 10 3 77 424 184 511 o Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 
78 935 2 569 a 25 595 50 771 ~ G voilure fixe 18) 
19 150 = = 11 529 ih Aye) e Hél icoptéres 24 
98 085 2 569 = 37 124 58 392 4 Total 25 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


No. 


18 
13 


Number of carriers included 
Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 
Hours flown - Other specialty 


No 


No 


" 


Total 


5 994 


81 149 
22 531 


1039 414 


8 340 846 


834 084 
263 456 
39 523 
305 327 


1139) 41 


212 
181 
107 032 


204 
870 
58 380 


57 
15 


567 


465 


175 
607 


Liz 


831 


683 
562 
949 
257 


940 


546 
686 
268 


27) 
838 
330 


411 
897 


22 


October to December, 


Octobre a décembre, 


1985 


1985 


Transborder 


Transfrontalier 


684 


122 
800 


347 


$14 


391 
043 
843 
063 


455 


23 
4 
133 


16 
403 
178 


44 


Transatlantic 
and Polar 


Transatlantique 
et polaire 


081 


811 


811 
495 


Southern 


Mér idional 


4) 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


eS 


Year-to-date 


Depuis 


le début de | ‘année 


ee 


Total 


Transborder 


Transfrontalier 


Transatlantic 
and Polar 


Transatlantique 
et polaire 


Southern 


Méridional 


tt Oe 


24 


328 
81 


437 

36 604 
3 660 
1 027 
133 
Val? 4 


4 832 


423 


170 


51 


716 


72) 
157 


857 
630 
963 
914 
217 
174 
137 

31 


42 
884 


633 


572 
739 


1 


227 


43 


796 


26 
U2 
$34 


Chef) 
292 


830 


25 
757 
Sof 


799 
055 


Nbre 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 


Services & taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporte 


Total, marchandises transportées 
Passagers-ki lométres 

Passagers, tonnes-kilometres 
Cargaison, tonnes-ki lométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 

Départs de vol 

Ki lométres parcourus 

Services d’affrétement 

Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d'autres vols spécialisés 


19 


Ce 


24 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


October to December, 1985 


Octobre a décembre, 1985 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient étranger international 
No. : 
1 Number of carriers included No 1 8 69 563 
Unit toll services 
2 Passengers No 85 432 42 292 PASSE 734 4 835 734 
3 Cargo carried kg 3 561 614 Se SOS met 32 6039 986 48 539 189 
4 Mail carried i 275 089 ibeh Aexsi7e Z2e879% 299 19 652 308 
5 Total goods carried 4 3 836 703 3 588 698 36 314 154 73 100 118 
6 Passenger-kilometres No SOia Seize WE SR850857 2 3 7399 7845812 4 601 062 019 
7 Passenger tonne-kilometres < 66 732 125 13 385 057 373 978 481 460 106 202 
8 Cargo tonne-kilometres i 29 509 977 6 644 O76 178 805 601 84 650 961 
9 Mail tonne-kilometres ‘! Legion 165e559 10 115 704 29 408 245 
10 Goods tonne-ki lometres : 31 307 928 6 809 635 189 098 331 116 228 926 
11 Total tonne-kilometres ‘ 98 040 053 20 194 692 563 076 812 576 335 128 
12 Hours flown vs 4 172 1 898 45 449 167 097 
13 Flight departures ¥ 595 749 15 279 166 407 
14. Kilometres flown i 3° 338 399 1 193 163 29 986 688 77 045 580 
Charter services 
15 Hours flown f = SINZi78 39 239 165 032 
16 Passengers 4 = 6 651 346 219 492 
ile Goods carried kg = = be OSE S97 539300 982 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No c = 190 Bae 


19 Hours flown - Other specialty ” = 209 209 15 688 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 
a ea a et meal ee ee = le Rbel hc penal 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


ee ee 


Pacific and Other Total Domestic 
Orient Foreign International 

Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient éetranger International 


No. 
| 1 73 591 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 


Services @ taux unitaires 


335 769 et S43 4 963 768 19 601 200 Nbre Passagers /: 

TZ. 229: 762 13 067 662 129 525 387 198 487 785 kg Cargaison transportée 3 
619 636 242 126 § 100 782 (0 Na CW ss Courrier transporté 4 

12 849 398 13 309 788 142 605 099 295 100 059 a Total, marchandises transportées 5 
z2 578 631 799 473 702 371 17 205 102 576 19 399 599)456 Nbre Passagers-kilométres 6 
257 863 180 AY 3108 28i 172075105256 1 939 959 946 ue Passagers, tonnes-kilométres 7 
$5 553 028 25 069 243 682 898 726 344 641 414 a Cargaison, tonnes-kilomeétres 8 
4 642 825 584 944 Z5 60154 104 294 861 i Courrier, tonnes-kilométres s) 
100 195 853 25 654 187 Zier NO, B29 458 709 162 i Marchandises, tonnes-kilométres 10 
358 059 033 73 024 424 2 433 612 087 2 398 669 108 Total des tonnes-ki lométres 11 
12 685 7 465 180 040 645 789 a Heures de vol 12 

1 841 3 091 60 591 652 907 “ Départs de vol 13 

10 198 280 4 393 992 122 163 291 301 249 411 “ Kilométres parcourus 14 


Services d'affrétement 


= 64 449 180 138 907 092 a Heures de vol : 15 
3 65 389 3120972111 1 281 408 e Passagers 16 
= HEE ata] 14 864 018 1559 829) 25:1 kg Marchandises transportées te 


Services de vols spécialisés 


= = 1 186 260 768 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
= 3 781 3 994 94 091 o Heures d'autres vols spécialisés 19 


a SSS ee 


26 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level 


I 


October to December, 1985 
Octobre & décembre, 1985 
Total Air Canada GPaAtTiT Eastern 
Provincial 
No. 
Unit toll services. 
Scheduled 
1 Passengers No Sse Z 2 Sear 4 814 444 289 999 
2 Cargo carried kg 75 711 085 SAN 7930205 149629) 525 lipcsba724 
3 Mail carried i 1SRe2 itae2.8:3 14 820 513 1 863 163 1928355859 
4 Passenger-kilometres No 8 076 047 610 4 922 510 242 Ya SiO) ORM YSNe 200 132 654 
By Available seat-kilometres “4 13) 223278405 7 826 558 715 3 727 456; 933 369 973 850 
6 Passenger load factor % 61.07 62.89 61.98 54.09 
Passenger tonne-kilometres No 807 604 761 AS ae SOLA 231 009 280 Z0"013) 265 
8 Cargo tonne-kilometres *: 254 601 429 174 862 756 73 451 824 ede 954 
g Mail tonne-kilometres ‘ 36 477 884 28 638 237 5 720 825 942 281 
10 Total tonne-kilometres Ms 1 098 684 074 695 752 017 310 181 929 22 070 497 
11 Available tonne-ki lometres ne UL BISA Orsi) 729) 1 2S4R89 ous 33 545 770 842 33 182 897 
12 Weight load factor h 56.28 56.34 56.83 66.51 
ik Hours flown No 139 869 83 381 29 262 7 548 
14 Flight departures o 83 864 41 448 11 555 7 318 
15 Kilometres flown H 84 949 423 51 237 005 19 429 897 3 532 649 
Regular and specific points 
16 Passengers No 60 770 = = = 
17 Cargo carried kg 1 780 105 = = = 
18 Mail carried + U2 29477. = - = 
19 Passenger-kilometres No 44 272 894 = = = 
20 Passenger tonne-kilometres ! 4 427 289 - - = 
21 Cargo tonne-kilometres “4 3 258 999 - - - 
22 Mail tonne-kilometres oe 1 882 589 = = - 
23 Total tonne-kilometres § 568 877 - - = 
24 Available tonne-kilometres si 19 601 793 = = - 
725) Weight load factor % 48.82 
26 Hours flown No 3 443 = = = 
27 Flight departures io 3: 527 = = = 
28 Kilometres flown K 1 700 145 = - - 
Charter services 
29 Hours flown ¢ 19 369 2 316 2 075 = 
30 Passengers a 669 063 76 817 75 380 = 
31 Goods carried kg 6 499512 1 068 777 12 492 S 
Specialty flying services 
yi Hours flown - Training No es > = = 
33 Hours flown - Other Specialty - 524 - = = 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Se a 
Year-to-date 

Depuis le début de |‘année 


ee SSS 


Total Air Canada CPM Arsh Eastern 
Provincial 


a NOE 


Services 4 taux unitaires 


Horaire fixe 


21 703 248 TZ 2979: 245 3 570 940 | “eNe) ANSI) Nbre Passagers ‘ 1 

304 629 679 214 733 941 62 309 372 6 014 361 kg Cargaison transportée Zi 

69 365 334 52 621 863 7 666 869 4 117 074 Courrier transporté 3 

35 618 834 235 21 841 732 289 LOPS O02 774 199 898 Nbre Passagers-kilométres 4 

64680 145 715 33 458 191 600 15 060 790 690 1 335 462 200 4 Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 

65.14 65.28 69.79 ade 4 % passagers-kilométres 6 

3 561 883 423 PERG ITORM RECE IIA S| Ab AOS G Ohi RONG TG hoe996: Nbre Passagers, tonnes-kilométres i 

991 178 741 672 100 402 294 538 152 4 423 849 r Cargaison, tonnes-kilométres 8 

123 568 961 94 257 859 21 861 852 2 999 478 nf Courrier, tonnes-kilométres g 

45676 631 125 Zz $50 531 490 1 367 507 111 84 843 317 a Total des tonnes-kilométres 10 

8 089 018 335 5 226 588 564 2, Cal vont Zoe 121 870 154 is Tonnes-kilométres disponibles 11 
Coefficient d'utilisation en 

57.81 56.45 cal ear? 69.62 % charge 12 

549 745 332 334 Ta lias 28 379 Nbre Heures de vol is 

827 70 169 647 45 917 27 764 ee Départs de vol 14 

341 167 049 211 440 477 75 237 544 13 080 785 si Kilometres parcourus 15 


Réguliers et entre points déterminés 


277 550 = = 8 394 Nbre Passagers 16 

8 330 358 = - c kg Cargaison transportée 17 

6 024 157 - = SS ds Courrier transporté 18 

206 517 228 = = 5 022 200 Nbre Passagers-kilométres 19 

20 651 723 = = 502 220 = Passagers, tonnes-kilométres 20 

14 962 580 = = = z Cargaison, tonnes-kilométres 21 

6 924 509 = = = i Courrier, tonnes-kilométres 22 

42 538 812 = = 502 220 ut Total de tonnes-kilométres 23 

88 352 844 - = 951 625 e Tonnes-kilométres disponibies 24 
Coefficient d’utilisation 

48.15 $3 a Sy Aan hi % en charge 25 

15 558 = = 633 Nbre Heures de vol 26 

15 062 - - 370 a Départs de vol 27 

7 558 162 = = 209 797 a Kilométres parcourus 28 


Services d'affrétement 


91 846 9 838 7 506 723 Heures de vol 29 
3 384 852 343 866 3039 670 18 783 “ Passagers 30 
20 749 657 3 564 789 12 492 re kg Marchandises transportées 31 


Services de vols spécialisés 


10 - - 10 Nbre Heures d’entrainement de vol eZ 
2 569 1 = = Heures d'autres vols spécialisés 33 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


October to December, 1985 


Octobre 4 décembre, 1985 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

No. 

Unit toll services’ 

Scheduled 
1 Passengers No 207 276 608 595 130 530 16 663 
2 Cargo carried kg 477 965 3 591026 752 005 TS 535 
3 Mail carried ss 211 654 913 530 174 564 = 
4 Passenger-kilometres No 143 183 872 SW WATE sO Ii/ 63 850 723 68 893 926 
5 Available seat-kilometres ee 280 500 591 801 758 572 129 444 364 87 585 380 
6 Passenger load factor % 51.05 45.82 49.33 78.67 

Passenger tonne-kilometres No 14 318 387 36 737 740 6 385 072 6 889 993 
8 Cargo tonne-kilometres " 369 584 3 581 675 464 019 756 620 
9 Mail tonne-kilometres os 161 788 915 401 99 352 = 
10 Total tonne-kilometres af 14 849 7593 41 234 816 6 948 443 7 646 613 
11 Available tonne-kilometres “ 24 123 051 83 100 958 12 684 553 NZS Cre Sou 
12. Weight load factor a 61.56 46.28 54.78 62.03 
13 Hours flown No SY SIO Vie BSS 2 455 354 
14 Flight departures is 5 644 14 800 3 039 60 
15. Kilometres flown a 2 484 940 6 916 530 1 085 093 263 309 

Reqular_ and specific points 
16 Passengers No FET YASHO) = 33 480 = 
17 Cargo carried kg Ti6H0 231 = 169 874 = 
18 Mail carried " 1 400 601 = 322 346 = 
19 Passenger-kilometres No OT 496 c7S = 12 834 519 = 
20 Passenger tonne-kilometres ps 3 143 837 3 1 283 452 = 
21 Cargo tonne-kilometres ‘ 3.128 205 = 130 794 - 
22 Mail tonne-kilometres YY 1 748 329 ~ 134 260 = 
23 =Total tonne-kilometres a 8 020 371 = 1 548 506 = 
24 Available tonne-kilometres a 16 822 638 = BURL WIE = 
25 Weight load factor to 47.68 oie Some Ai 
26 Hours flown No 2 044 = 1 399 = 
27 Flight departures a 1 695 - 1 832 = 
28 Kilometres flown a 1 2657435 = 434 710 = 

Charter services 
29 Hours flown ri 4 051 Sz54 Cea 5 430 
30 Passengers 108 902 89 276 41 433 217, 255 
31 Goods carried kg 170035392 Mh 4S9 23 149 5e273 1 744 100 


Specialty flying services 


OZ Hours flown - Training No “2 = = = 
33 Hours flown - Other Specialty ” 524 = = = 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau 1 - fin 


er 


Year-to-date 


Depuis 


le début de |‘année 


ee ee SSFSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSsSSS 


Nordair 


Pacific 


Western 
Airlines 


Québecair 


Wardair 


NOD 


56 
$3 


35 
165 


834 


759 
669 


557 
8398 


202 


338 
282 


3739 
863 


51.63 


255 
440 
485 


181 
985 


738 
144 
851 


733 
623 


59.78 


| 
22 
824 


121 


132 
843 


736 
373 
331 
440 


145 
Sg 


806 
030 
247 


500 


821 
505 


130 


613° 


379 
372 


364 
9348 


46.54 


8 
6 
402 


ih 
434 
460 


2 


822 
877 
029 


226 
721 
857 


568 


2 642 269 


16 
3 


644 
712 


366 
422 


1 625 000 200 


3 178 


26 


043 


071 


51.13 


500 
es 
607 


233 
618 


020 
646 
417 


083 
228 


51.68 


44 
59 
822 


348 
278 


74 


234 


cS 


44) 


501 
541 
412 


254 


743 
150 


(33 
774 
057 
044 


875 
576 


eu 
664 
688 
898 


366 
318 


4 415 401 


27 
49 


523 


036 
577 


433 
173 


794 


166 
824 


47) 
911 


SOT 


543 
as 
356 


693 
716 


347 
928 
504 


mes 
947 


51 Siar Ae) 


10 
12 
498 


119 


095 
tied 


631 
863 
597 
482 


$42 
602 


198 
742 
Zt5 


402 


788 
502 


NGG) 
116 
144 
033 


353 
695 


56.05 


5 
7 
Yeu 


im 
286 
796 


439 
127 
438 


936 
624 
218 


16 663 


vel 585 


68 899 926 
87 585 380 


78.67 
6 889 993 
756 620 


7 646 613 
t2 Sei .000 


62.03 
354 

60 

263 309 


29 251 
1 549 870 
6 499 900 


Nbre 


Services & taux unitaires 


Horaire fixe 
Passagers 


Cargaison transporteée 
Courrier transporte 


Passagers-kilométres 
Siéges-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 
passagers~-ki lométres 
Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total des tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d‘utilisation en 
charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 


Réquliers entr oints det 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Passagers-ki lométres 
Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total de tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation 

en charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilometres parcourus 


Services d’affrétement 
Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 


Heures d'autres vols spécialisés 


rmines 


32 
33 


Table 5. 


No. 


Fwon—- 


13 
14 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


" 


Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


Levels I, 


30 


II and III 


October to December, 1985 


Octobre a décembre, 1985 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


(9 
(50 
(87 


216 
774 
180 
033 


205 


978 
261 
865 
350 
251 
706 


501 


817 
816 
422 


646 


356 


078 


580 


188 
273 
118 


950 
716 
135 
465 


266 


637 
0390 
202 
043 
855 
827 


561) 


299 
024 
537 


130 
413 
CE) 


492) 


575) 
149) 
768) 


Level 


I 


Niveau I 


1 088 


838 
003 
625 
579 


047 


279 
094 
451 
898 
429 
153 


106 


387 
007 
429 


304 


263 


844 


950 


339 
077 
534 


582 
469 
677 
721 


449 


250 
356 
453 
842 
$80 
881 


432) 


026) 
346 
386 


412 
197 
281) 


HAS) 


000) 
376) 
337) 


Level 


II 


Niveau II 


38 
22 


61 


co rnrm rm 


807 


149 
213 
354 
128 
194 
046 


238 


045 
269 
531 


106 


955 


367 


606 


545 
238 
299 


105 
858 
760 
$24 


647 


321 
747 
033 
007 
969 
077 


430) 


253 
769 
437 


458 


040 


833) 


263) 


356) 
674 
581) 


Level 


III 


Niveau III 


113 


122 


(75 


971 
(F) 
544 
104 


350 


550 
946 
059 
323 
626 
506 


156 


159 
538 


(304 


565 
284 


263 
389 
698 
820 


170 


066 
387 
716 
194 
9306 
869 


699) 


072 
9039 
714 


260 


824) 


817) 


516) 


219) 
553 
850) 


31 
Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 
a ee te 
Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


_ hw SSS 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau III 


en a ae INO 


Recettes d’exploitation 


4128. 333. 317 3 900 363 194 142 923 661 85 046 462 $ Services & taux unitaires i 
1 025 058 731 578 860 713 117 407 125 328 790 893 ff Services d'affrétement et a forfait 2 
29 884 619 9 158 666 12 360 20 713 593 a Autres services de vol 3 
211 776 422 135 302 360 12 448 073 64 025 989 Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
5 395 053 089 4 623 684 933 aT SHIE CANS 498 576 937 < Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
71 305 080 52 359 648 4 946 406 Nest RICKS Topers) 3 Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
1 984 525 601 1 640 784 426 18 199), 442 224A Satyos sw Opération des aéronefs 
624 779 380 458 696 954 48 729 890 117 352 536 be Entretien - équipement de vol 8 
2 289 726 748 2 140 674 160 Tih PAE RS (7? 754 395 " Services généraux et 9 
administration 
321 486 493 Dae eS Te 22a 28 809 841 = Dépréciation 10 
5-291 823 302 4 572 069 421 257 295 750 462 458 131 a Total des dépenses d’exploitation 11 
103 229 787 Set Se Se 15 495 469 36 118 806 af Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
38 103 821 23 605 800 3 100 800 11 397, 224 H Gains (pertes) de capital 13 
42 170 007 38 852.299 993 798 2 823, 510 i, Revenus d'intérats et d’escompte 14 
225) 179) St? 189 666 704 12a 5338250 VES NOL KoKs} a Intérats payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
15 117 894 5 515 108 496 602 9 106 184 fo Autres intérats payés 16 
30 998 143 23 084 620 4 620 129 3 293 394 H Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(129 625 240) (109 639 093) (4 314 125) (15 672 022) i Total des revenus étrangers a 18 
!'exploitation (dépenses) 
(26 395 453) (58 023 581) 11 181 344 20 446 784 a Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impdt 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
(4 232 363) (6 339 000) (238 188) 2 344 825 ie Courrante 20 
(23 130 475) (31 601 254) 2 238 674 6 232 105 as Différée 21 


$67 385 (20 083 327) 9 180 858 11 869 854 3 Revenu net (perte) ZL 


Table 6. 


No. 


FPwn-— 


13 
14 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 
Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


October to December, 


Octobre & décembre, 


Total 


1 088 


(5 


50 


32 


Level I 


838 
003 
625 
aly 


047 


279 
094 
451 
838 
429 
153 


106 


387 
007 
429 


304 


269 


844 


950 


339 
077 
534 


582 
469 
677 
721 


449 


250 
356 
453 
842 
980 
881 


432) 


026) 
346 
386 


412 


hore, 


281) 


713) 


000) 
376) 
837) 


1985 


1985 


564 
14 


21 


600 


28 


(70 


(37 
(32 


Canada 


163 
701 


383 


249 


672 
029 
888 
204 
816 
611 


362 


493 
146 
673 


125 


894 


256 


710 
546 


556 
Cle) 


570 


099 


903 
752 
505 
224 
072 
462 


363) 


191) 
271 
471 


872 
Sile))} 


882) 


375) 
507) 


GPHATT 


ZA 


238 


(14 


135 
716 


$43 


795 


eae 
199 
540 


571 


806 


505 


177 


339 
356 
482 


468 
io 


024 


267 


802 
453 
918 
599 
Zo 
067 


800) 


725 
693 
590 


323 
000) 
495) 


295) 


000) 
000) 
295) 


Eastern 


Provincial 


28 


Zo 


(4 


430 
374 


359 


164 


807 
251 
303 
086 
692 
139 


975 


397 
23 
681 


626 
502 


389 


364 


024 
340 


521 
392 


087 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000) 


000 
000 
000 


000 
000) 


000) 


000) 


000) 
000) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
<= aS eeeereseesereeemeeemereeeeeeee re ee 
Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


EEE 


Total Air Canada CP Air Eastern 
p Provincial 


TT 


Recettes d’exploitation 


3 900 363 194 2 411 035 556 924 455 139 110 095 024 $ Services & taux unitaires j 
578 860 713 57 948 966 28 456 539 3 597 164 “4 Services d'affrétement et a forfait 2 
9 158 666 3 940 = 5 20 485 - Autres services de vol 3 
135 302 360 leer ozal 54 064 965 905. 327 4 Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
4 623 684 933 Z 520) 2657988 1 006 3976 643 114 618 000 si Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
52 359 648 25 699 656 10 784 650 8 616 000 Entretien - Propriété et 6 
: équipement a terre 
1 640 784 426 845 962 840 315 610 296 46 180 000 4 Opération des aéronefs 7 
458 696 954 274 360 299 69 069 3918 13 185 000 a Entretien - @quipement de vol 8 
2 140 674 160 1 197 598° 363 515 009 896 49 003 000 se Services généraux et ) 
administration 
Hag CDOS Say GN eae es} 174 567 978 61 827 585 SEZ oOo ‘ Dépréciation 10 
4 572 069 421 2 518 189 136 972 302 345 122 221 000 be Total des dépenses d’exploitation 11 
51 615 512 2 076 847 34 674 298 (7 603 000) * " - Revenu (perte) d’exploitation Ww 
Revenus étrangers a |'‘exploitation 
(dépenses) 
23 605 800 13 858 774 Te licentco 424 000 4 Gains (pertes) de capital 13 
38 852 299 lijeisees4s 5) 5640294 47 000 fi Revenus d’intérats et d’escompte 14 
189 666 704 114 848 042 49 187 962 3 017 000 ks Intérats payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
5 515 108 Bye Sehieason 1 757 000 "Autres intérats payés 16 
23 084 620 33 088 314 (14 740 000) (1 489 000) td Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(108 639 093) (50 762 411) (60 353 307) (5 792 000) 4 Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(58 023 581) (48 685 564) (25 679 009) (13 395 000) “ Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impdt 
Provision pour |’impdét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
(6 3339 000) oe (6 339 000) av “ Courrante 20 
(31 601 254) (33 864 947) (4 162 000) (6 100 000) fe Différée 21 


(20 083 327) (14 820 617) (15 178 009) (7 295 000) « Revenu net (perte) 22 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


No. 


Fewon —- 


13 
14 


20 
21 
/af 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance ~ Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 
Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


“ 


Level 


34 


October to December, 


Octobre a décembre, 


Nordair 


29 
13 


45 


(1 


381 
291 
625 
865 


164 


(144 


115 
932 


149 


(812 


624 


(962 
(662 


600 
880 
677 
693 


850 


000 
808 
850 
9330 
262 
950 


100) 


904) 
683 
529 


408 
342) 


442) 


001) 
441) 


I - Concluded 


1985 


Pacific 
Western 


Airlines 


62 
[72 


iia 


713 
182 


763 


658 


156 
833 
581 
740 
161 
47) 


813 


476 


393 


156 


017 


730 


083 


083 


000 
000 


000 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000) 


000 
000 
000 
000 
000 


000) 


000) 


Québecair 


29 


2 


(3 


(3 


443 
383 


75] 


584 


781 
941 
543 
952 
410 
629 


044 


(33 
234 
1eitd 


72 
945 


(663 


708 


708 


483 
872 


473 


828 


216 
407 
601 
947 
420 
591 


763) 


oi) 
593 
559 


755 
259 


BEE)) 


362) 


362) 


Wardair 


65 


37 


570 
346 


513 


431 


349 
708 
638 
517 
644 
858 


427 


138 
895 
708 


34 
339 


690 


736 


025 
711 


954 
577 


874 


405 


223 
336 
5S 
142 
$31 
811 


406) 


481 
106 
237 


334 
658 


674 


732) 


000) 
732) 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


35 


Year-to-date 


No 


a SN en SRT nn 


Depuis le début de |'année 
‘ Pacific 
Nordair Western Québecair War dair 
Airlines 
Wig 223 943 268 431 000 Hee sh ore 3.570 954 
53 044 906 57 321 000 55 493 181 Ways Chek Mefawd 
9 134 241 <i ae ‘ 
1 935 998 16 791 000 7 994 010 TESS) LACKS) 
183 339 088 342 543 000 127 038 769 328 903 450 
2 352 983. 738 000 3 023 765 1 144 594 
76 075 904 121 961 000 54 084 264 180 910 122 
22 915 911 29 366 000 19 977 567 29 822.259 
70 313 833 165 659 000 47 442 479 95 647 589 
6 626 412 18 617 000 1 CTPA SEIS) 5 205 365 
178 285 043 336 341 000 132 000 968 S12 TZ9edie0 
5 054 045 6 202 000 (4 962 199) hey Zsa 
(323 787) 4 907 000 2 459 898 67 190 
442 454 8 688 000 Mey YA 5 784 040 
3 496 253 7 916 000 8 552 854 2 648 593 
Bie ae Color 334 070 
257 975 1 539 000 6639 583 3 758 747 
(3 119 610) 7 218 000 (3 457 079) 6 627 314 
1 934 435 13 420 000 (8 419 278) 22 800 835 
700 693 bee a 11 825 000 
23S 742 13 420 000 (8 419 278) 875, 835 


Recettes d’'exploitation 


Services a taux unitaires 
Services d’affrétement et 4 forfait 
Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol 
- Nettes 


Total, recettes d’ exploitation 


Dépenses d’exploitation 


Entretien - Propriété et 
equipement a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - @quipement de vol 

Services généraux et 
administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d’exploitation 


Revenu (perte) d’ exploitation 


Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 


Gains (pertes) de capital 

Revenus d’intérats et d’escompte 

Intérats payés - Dette a long 
terme et obligations de location 
d‘' acquisition 


Autres intérats payés 
Recettes (dépenses) accessoires 
- Nettes 


Total des revenus étrangers a 
|\'exploitation (dépenses) 

Revenu (perte) avant déductions de 
|’ impdt 


Provision pour |’impét sur le revenu 


(remboursement d’ impot) 
Courrante 
Differée 
Revenu net (perte) 


rwnr— 


won 


Table 7. 


No. 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


2) 
c2 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oil 
cost 


October to December, 


Octobre 4 décembre, 


36 


Levels I-III 
Total 
Niveaux I-III 


83 


43 


20 


71 


122 


60 


40] 


44 


965 


840 
104 


446 
760 


179 
JZ 


385 
615 


151 
376 


276 
44) 


349 


600 


255 
588 


899 


788 


338 
626 


268 


419 


$94 
069 


539 
270 


813 
023 


306 
242 


198 


1985 


Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, 


5 


Level I 


Niveau I 


66 


40 


og) 


118 


59 


357 


821 
276 


37 


841 


040 
279 


$3 
537 


II and III 


101 
311 


635 
810 


228 


810 


336 
443 


928 


707 


989 
694 


217 


(TBS 


Level 


I] 


Niveau I] 


46 
18 


689 


852 


863 


612 


488 


854 
585 


584 
847 


22 
136 


116 
155 


509 
23) 


500 
572 


260 


497 


596 
263 


553 


951 


116 
618 


534 


132 


746 
038 


i) 
$24 


691 
587 


413 
333 


Level 


III 


Niveau III 


vas) 


ial 
14 


536 


945 
239 


862 
$12 


63 
317 


268 
459 


541 
834 


141 
059 


861 


293 


323 
882 


418 


130 


233 
314 


517 


512 


483 
492 


424 
346 


752 
9368 


893 
909 


37 


Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


—————————— eee 


Year-to-date 


Depuis 


SSeS 


le début de |’ année 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


320 


165 


81 


448 


237 


1 527 


3 769 
1 254 


43 


450 


944 
611 


134 
580 


660 
846 


335 


606 


394 
654 


645 


540 


162 
033 


330 


319 


Level 


I 


Niveau I 


253 


test 


52 


226 


434 


3 458 


1 


124 


36 


cas 


592 
594 


367 


004 


113 


Level 


II 


Niveau IT 


170 


081 


080 


498 


746 


43) 
158 


457 
090 


383 
283 


268 


oUt 


500 
023 


480 


766 


116 
304 


203 


189 


746 
538 


Leve| 


II] 


Niveau III 


i a ea Ee Ba a a eS er re ee ee ere eNOS 


50 


rm 


21 


35 


140 


736 


0893 


613 
486 


164 
579 


— 


— 


— 


Nombre moyen d’employées, traitements 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel! navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d‘ oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 


Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coat 


Essence 
Coit 


Huile & turbines 
Cott 


Huile moteur & piston 
Cott 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


21 
22 


38 


Table 8. Employment and Fue! Consumption - Canadian Air Carriers, Level 
October to December, 1985 
Octobre a décembre, 1985 
Level I 
Total Air 
Niveau I 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
i} Pilots and co-pilots No Sell 
2 salaries and wages Ss 66 444 311 36 
3 Other flight personnel No 5 635 
4 salaries and wages $ 40 867 810 21 
5 General management and No 1 228 
administration 
6 salaries and wages $ 13 260 810 3 
7 Maintenance labour No 6 336 
8 salaries and wages $ 59 834 443 34 
3) Aircraft and traffic No 13 928 
servicing 
10 salaries and wages $ 118 241 707 74 
11 Other personnel No 6 989 
12 salaries and wages $ 59 192 694 46 
13 Total average number of No Sileecalit 
employees 
14 Total salaries and wages $ 357 841) 705 216 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 821 040 765 447 
16 cost $ 216 27:90/539 149 
A? Gasoline L ~ 
18 cost $ - 
19 Turbine oil L 9337.0 
20 cost $ 537 468 
21 Piston oi| L = 
Ze cost $ < 


I 


Canada 


21 


713 


704 
404 


41 
250 


745 
057 


005 
384 


157 


464 


511 
057 


159 


366 


356 
848 


933 


776 


CP Air 


13 


25 


70 


184 
60 


42) 
126 


20 
104 


566 
895 


160 
Uys: 


73 


863 


514 
419 


453 


571 


14 
768 


877 


669 


Eastern 


Provincial 


2 114 


988 


496 


2 079 


3 668 


a2 


10 059 


21 015 
7 442 


649 


130 


39 
Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
| 4 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Level I Eastern 
Total Air Canada GRA Provincial 
Niveau 1 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


3 065 i Thee 525 105 Nbre Pilotes et copilotes | 
253 267 004 145 373 960 44 163 533 6 650 152 $ Salaires et traitements 2 
sympa SS: 2 457 ssh) 148 Nbre Autre personnel navigant S 
157 134 978 Ut 426 203 36 226 663 3 044 681 $ Salaires et traitements 4 
1 180 160 68 27 Nbre Administration 5 
52 430 075 15 654 936 3 647 808 1 736 000 $ Salaires et traitements 6 
6 580 Be 4a7z 1 567 216 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 
226 681 895 122 838 429 52 076 272 7 943 466 $ Salaires et traitements 8 
13755 7 944 8 457 407 Nbre Service courant des aéronefs 9 

et du trafic 
434 544 502 261 438 299 97 585 891 TH 287955 $ Salaires et traitements 10 
6 817 ay WANT) S92 92 Nbre Autres employés wu 
Paige) 970 186 090 886 30 161 659 2 446 910 $ Salaires et traitements 12 
36 490 21 086 7 746 995 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
1 355 172 424 808 817 719 263 861 826 33 109 164 $ Total des traitements et salaires 14 


Conscmmation de carburant et d’huile 


3 Bose boa 582 1 847 599 054 75s MiSs) 58 739 146 386 ie Carburant turbo-moteurs 15 
1 124 594 562 588 379 910 242 500 553 27 364 026 $ Coat 16 
= = im L Essence 17 

= = = 3 $ Coat 18 

367 922 145 319 80 356 Pees PAS) L Huile & turbines $9) 

2 099 470 877 724 389 350 136 408 $ Coit 20 

- = = 5 L Huile moteur a piston 21 

a = a oe $ Coit 22 


a 


40 


Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


October to December, 1985 


Octobre a décembre, 1985 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Average number of employees 

and wages paid 
i Pilots and co-pilots No 158 292 134 100 
Z salaries and wages $ 3 363 044 6 626 064 2 588 467 2 607 135 
3 Other flight personnel No 271 464 148 457 
4 salaries and wages $ 1 ASBS Mois 2 6149719 899 642 4055 263 
5 General management and No 56 777 140 = 

administration 
6 salaries and wages $ 556 692 6 906 049 986 742 = 
7 Maintenance labour No 253 355 206 307 
8 salaries and wages $ 2 047 994 3 386 918 2289 153 1 910 760 
4) Aircraft and traffic No ye ff 934 183 421 

servicing 
10 salaries and wages $ 2 471 351 ash ete) 1 850 720 3 418 353 
11 Other personnel No 288 q e372 13 
12 salaries and wages $ 2 140 001 = 1 288 508 86 635 
13 Total average number of No 358 2 822 943 1 298 

emp|oyees 
14 Total salaries and wages $ 12 142 600 20 W180 SG 9) 103 2e2 12 (078 W5Z 

Fuel and oil 

15 Turbine fuel L 35 007 180 50 161 345 19 848 500 62 881 062 
16 cost $ 13 WS 82-2 18 120 602 7 574 120 19 813 228 
17 Gasoline iE = = = = 
18 cost $ = > > = 
19 Turbine oil L ie 709) 12 000 Sh shi 7 6 824 
20 cost $ 58 450 54 000 26 537 35.979 
21 Piston oil L = s = = 


22 cost $ - - - - 


41 


Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


oo RS enenneeeennemee reeeeeeee ree 


Year-to-date 


Depuis le début de 


|’ année 


—_—_ hw 


Nordair 


Pacific 


Western 
Airlines 


Québecair 


(Ne 


48 


137 
53 


892 


329 


454 


803 


742 


906 
Ae 


28 
218 


162 
192 


255 
694 


56 


859 


256 
683 


327 


746 


ZO 
231 


352 


405 


26 


24 


20 


34 


aes) 


207 
72 


062 


593 


381 


528 


611 
559 


48 
217 


284 
044 


065 


284 


36 


98 
35 


407 


019 


555 


368 


guie 


116 


459 


013 
566 


14 
Wy 


123 
629 


157 
197 


136 


257 
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063 


183 


606 


136 
946 


951 


704 
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335 
104 


499 


817 


854 


161 
432 


27 
142 


100 
494 


295 


322 


Nombre moyen d’employées, traitements 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personne! navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d'oeuvre d‘entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 


Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coit 


Essence 
Coit 


Huile 4 turbines 
Coit 


Huile moteur a piston 
Coit 


15 
16 


17 
18 


13 
20 


21 
22 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


No. 


Number of carriers 


Newfoundland and Labrador 


Maritime provinces 


Quebec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia 


Yukon Territory 


Northwest Territories 


Total hours flown within 
Canada 


Hours flown outside Canada 


Total hours flown 


October 


42 


to December, 


Octobre & décembre, 


Charter 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services d’affrétement 


51 


58 


83 


196 


619 


815 


1985 


1985 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 


Services de vols spécialisés 


31 


1 728 


42 


5 762 
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Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 
| 
Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 


EEE 


| Charter Specialty 
. Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
| Services d'affrétement Services de vols spécialisés 


Se ee ee a ee eee eee Th ee ee Noe 


90 38 Nombre de transporteurs | 

25 756 20 Terre-Neuve et Labrador 2 
Tb27 932 Provinces Maritimes 3 
46 088 4 S14] Québec 4 
22.949 8 108 Ontario 5 
10 673 1 324 Manitoba 6 
5 029 358 Saskatchewan 7 
CK a 32H 4 Alberta 8 
88 315 12 378 Colombie-Britannique 9 
7525 14's) \ Territoire du Yukon 10 
33 619 250 Territoires du Nord-Ouest V4 
300 634 29,376 Total, heures de vol au Canada 12 
34 272 811 Heures de vol a |'étranger ’ 13 


334 906 30 187 Total des heures de vol 14 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 


personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft.: This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 


involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 


and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a tol] per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 


transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 

Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 


and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. <A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. Dats 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Other foreign. Services by Canadian 
carriers between points outside Canada. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 


for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 
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Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 


activities contributing to the comfort, safety 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 


both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 O00 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 


for publication. 


Regular and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


Sar, 


Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. RIO neato e107 ©.; 
statistics for flights to Florida were 


included under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 


Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 


gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 

Unit toll service. Transportation performed 


under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant 1e€ nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 


total de tonnes-kilométres disponibles. 
Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Decollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affrétement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systématique de réparation, ainsi que la 
perte de vie utile découlant du retrait du 
service de materiel perimé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
evolution de la demande du public et de 
1’intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputés pour 
l1’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immaterielles. 


Envois expres. Envois a 1’intérieur de 
1’/Amérique du Nord de biens ayant priorite 
sur le fret aérien. Le prix comprend ie 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l1’allocation gratuite prévue aux barimes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des societes et les frais occasionnés 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
generale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services 
administratifs généraux qui ne peuvent pas 
jtre imputeés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aeériens et de publicité aupreés 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnée. Comprend jes 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barimes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la reparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
necessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurite. 


Frais d’entretien: <Aéronefs et 

exploitation. Ce poste comprend la 
remuneration du personnel au sol, les frais au 
sol pour manoeuvre et 1’acheminement du trafic 
au sol, la manoeuvre et 1’entretien des 
aéronefs particuliers, la préparation des 
equipages au vol et Je contréle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour 
1’acheminement du trafic incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aeérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagees directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aéronefs et son personnel prits a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. cout 
des services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cout de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de Capital. Gains ou pertes 
entrainés par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des pieces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes 
occasionnelles a des tiers. 


Intérits payeés. Intérits sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1i€S aux obliga- 
tions a court terme, 1’amortissement des 
primes, des escomptes et des frais 1ié€s aux 
obligations a court et a long terme. 


\ 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilometres prévus. Nombre de 
kilometres preévus a 1’horaire d’un 


transporteur aérien. Le nombre réel de 
kilométres peut itre different de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


Opérations payantes. Voir Recettes 


d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achéete un 
billet et fait un voyage par avion est 
considerée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage @quivaut a 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d’un passager sur 
une distance d’un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a eté transporte. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les dépenses afféren- 


tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces- 


soires. Comprend (1) les recettes de trans- 
port pour toutes les classes de trafic et 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas @chéant) et le montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondan- 
tes, provenant des services accessoires du 
transport aerien. 
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Recettes-passagers par passager-kilometre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 


brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre ce passagers-kilométres payants enre- 
gistreés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les recettes 
totales d’exploitation par le nombre d’emplo- 
yes déclaré pour le trimestre. 


Revenu d’interits et _d’escomptes. Revenu 
d’intérits provenant de toutes sources et 


les escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu d’interits et d’escomptes. Revenu 
d’intérits provenant de toutes sources et les 


escomptes au comptant sur les achats de maté- 
riaux et de fournitures. 


Revenu ou perte d’exploitation. Benéfice ou 
perte du transport aerien calculé pour 


1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. I1 s’agit d’un chiffre avant déduc- 
tion de 1’impdét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 
et pertes sur des entreprises commerciales 


hors du domaine des services aériens de 
l1’unité comptable; autres recettes et 
dépenses imputables aux operations de 
financement ou autres, étrangéres au service 
du transport aérien et a des services 
accessoires; postes spéciaux dont la 
répétition n’est pas de nature periodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie aérienne 
titulaire d’une licence de la classe 1 ou 8 
l’autorisant a effectuer un service a 
horaire régulier a tarif unitaire tel que 
stipulé par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des categories de 
licence délivrée par le Comité des transports 
aeriens de 1a Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


Services autre étranger. Services entre 
points a 1’exterieur du Canada par des 


transporteurs canadiens. 


Services d’affrétement. Transport public, 
Si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
specifiee moyennant un taux caiculé au kilo- 
metre ou a 1’heure pour 1/’affrétement 

d’un ae@ronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport. a forfait effectué en 
vertu du permis de la classe 5. 

Voir APPENDICE B. 


services du Pacifique. et de 1’Orient. 
Services entre le Canada et 1’Australie, 


1’Océanie, 1’Asie, sauf 1’U.R.S.S. Avant 
1970, les résultats de lignes desservant 
Hawaii figuraient sous la rubrique Pacifique 
et Orient; ces résultats apparaissent main- 
tenant sous la rubrique des services trans- 
frontalieérs. 


Services du Sud. Services entre le Canada 
et les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérigue centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des services du Sud. 


services polaires et transatlantiques. 


Services entre le Canada et 1’Europe et 
entre le Canada et 1’Union soviétique. 
Comprend aussi 1es vols entre le Canada et 


Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Services réguliers et entre points détermi- 
nes. Transport effectue en vertu d’une 


licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 émise 
par le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports. Voir 
Appendice B. 


Services transfrontaliers. Services entre 
des points du Canada et de 1’Alaska, du 
Canada et Hawaii, et du Canada et les 48 
Etats américains. Avant 1970, les résultats 
des vols a destination d’Hawaii étaient 
comptés sous la rubrique des services du 
Pacifique et de 1/’Orient. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance 
en kilométres de chaque vol multipliée par 


la capacité de l’avion en siéges. Ce 
chiffre correspond a la capacité totale de 
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transport disponible pour les passagers. Les 
siéges condamnés en raison des limitations 

de chargement de la cabine a cause du poids 

de carburant embarqué ou pour d’autres raisons 
ne sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance 
des tonnes-kilométres est 1a somme des 
kilométres parcourus avec chaque tonne 
metrique de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La tonne- 
kilométre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilometre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilometres, il faut 
additionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a été transportée. Pour Jes vols 
d’affrétement, les donnees relatives aux 
tonnes-kilométres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 8 165 


kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptée. 


Tonnes-kiloméetres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passa- 


gers-kilométres payants par un poids forfai- 
taire de 100.00 kg qui est censé correspondre 
a un passager moyen avec des bagages en 
franchise. On divise ensuite le total par 

1 O00 pour obtenir le résultat en tonnes-kilo- 
metres. 


Transports aeriens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols speécialisés. Services aériens spéciali- 
sés en vertu d’une licence de la classe 7 


émise par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. 
Voir APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) 


was licensed to operate a Class 


jl niete yarod PoE ewes OP 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 

(ii) carried, under its licences to 


operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(bp) one hundred thousand or 

more tonnes of enplaned 

goods, or 

both the passengers and 

goods referred to in 

clauses (a) and (b), 


(fe) 
and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of al] 


its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 

A eee 4a Os O- er O~oeOr O-4 

fixed wing commercial air 

service, 


licences to 
listed in 


carried under its 
operate the services 
subparagraph (i), 
(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 


(ii) 


Sit 


APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
jes transporteurs aériens du Canada sont 
classes en sept niveaux financiers. La 
definition de ces niveaux est présentée a la 
partie VIII, section 146 du Réglement sur _ies 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 
aerien qui, dans chacune des deux années 
préecédant 1’année prise en considération, 


(i) etait titulaire d’un permis 
l/autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
CSlrasser lt 2, WS, eae ore o> SOU 
9-4, au moyen d’aeronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
viseés au sous-alinéa (i), 


(a) 
(b) 


au moins cing cent milles 
passagers embarques, 

au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

les passagers et les 
marchandises vis@és aux 
dispositions (a) et (b), et 


Co) 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorises; 


(iii) 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aeérien non classé au niveau I établi a 
l/alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, 

(i) était titulaire d’un permis 
1’autorisant a exploiter un 
service aerien commercial de la 
Classer1; 2) Goe4uest 9-2.) 9-3 ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

a transporte, en vertu des permis 

visés au sous-alinéa (i), 


(ii) 


(a) 


plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(c) Level III, 


(d) Level IV, 


more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), 


(b) 


(c) 


and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 


(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Chasssic2. 136) OFF S-2af ixed “Wing 


commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 


services; 


comprising any air carrier 
that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, 
part of the reporting year, 
licenced to operate a Class 
1;2,8 Or 9-2 fixeds wing 


commercial air service, 


during any 
was 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 


Level VII respectively, and 
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(Gey) 


(d) 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 


marchandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les 

marchandises visés aux 

dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autoriseés; 


Gann) 


le niveau III comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I,I1I,V,VI ou 
VII etablis respectivement a 1’alinéa 
(a) ee Co) Pane) Ben) ONC) hea Uae 


(i) au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe i, 2, 8 
9-2, au moyen d’aéronefs a 


voilure fixe, ou 


dans chacune des deux annees 
precédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux 
autorises; 


(ii) 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aérien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux autorisés, 
sauf 

(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aerien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


re 


un transporteur aérien classé au 


niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
(7 Fou (9), et 


ou 


(e) 


(P) 


(g) 


Cie) 


any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 


Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 
Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 


licenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, neld no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardiess of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(e) 


(f) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année prise en 
consideration, était autorisé a exploiter 
(i) Uniqguement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’ae@ronefs a voilure fixe, 
ou 
(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
et un service aérien commercial de 
la classe 6; 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait gu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 
services aeriens commerciaux de la classe 
6; et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait gu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services @étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
l1’exploitation des camps touristiques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods Of man lo by aircrat tt. SercVvaino poipts 1h) 
accordance with a service schedule at a tol] 
per unit of traffic; 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 

ceive fats Grs 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 

COndi tions atwanrtoldmeperm Unite of treats ics 


(ad) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 
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APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(bob) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aeéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affrétement, exploité entieérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spéecifiée ou de la zone qualifiee de base 
protegée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
1’heure @tabli pour 1’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récréatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base specifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une categorie déterminée de personnes; 
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(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) “aerial control”, being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
]’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aero-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de la base 
spéecifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non preévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la porteée générale de ce qui 
précéde, comprend les services suivants: 


(cin) 


(ii) 


Cisne) 


"@6pandage et dispersion de 
produits", soit 1’épandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux récoltes et aux forits, ou 


(b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aerienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le reense- 
mencement, la sylviculture, et 
]’empoissonnement des lacs et 
rivieéres; 


"construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"Surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prevention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
météorologiques normaux, y compris 
ja surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forit, la protection et la 
surveillance des forits, le 
largage d’eau, la suppression de la 
grile, les services aériens de 
lutte contre le gel, 1a production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 
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(iv) “aerial inspection, (iv) “inspection, reconnaissance et 
reconnaissance and advertising", publicité aériennes", soit 
being 
(a) the reporting from aerial (a) les reportages a partir 
observation upon events, natural d’observations visuelles sur les 
phenomena related to man-made évenements et les phenomenes 
objects, or naturels ou produits par des choses 


artificielles, et 


(b) the providing of visual (b) 1a production de messages dans 
messages in the atmosphere, l1’atmosphere, y compris la 
including aerial patrol and surveillance et 1’inspection 
inspection, ice reconnaissance, aeriennes, la reconnaissance des 
seal spotting, forest inspection glaces, le repérage des phoques, 
and administration, forest 1’inspection, 1’administration et 
patrol, pipeline patrol, la surveillance des forits, la 
powerline patrol, news service surveillance des pipelines et des 
and aerial advertising; lignes de transport d’énergie, la 


diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


(v) “aerial photography and survey", (v) "Aérophoto grammétrie", soit 
being 
(a) the taking of photographs or (a) la prise de photographies ou 
the recording in other tangible l1’enregistrement, sous une autre 
form of phenomena on, under or forme tangible, de pheénoménes qui 
above the earth’s crust by a se produisent a la surface, en 
carrier using a camera or other dessous ou au-dessus de la crotte 
measuring or recording device terrestre par un transporteur, au 
mounted in or attached to the moyen d’une caméra ou d’un appareil 
carrier’s aircraft and under the de mesure ou d’enregistrement 
carrier’s control, and incorporé ou fixé a son aéronef et 


dont ce transporteur a le 
contrdéle, et 


(b) the eventual delivery of the (b) la livraison, par la suite, au 
photograph or other record to the client, des photographies ou des 
client in finished, semi-finished choses enregistreées sous la forme 
or other tangible form, including da’un produit fini, semi-fini ou 
aerial photography, sous une autre forme tangible, y 
scintillometer survey, aerial compris la photographie aérienne, 
prospecting and geophysical les relevés au scintillométre, la 
survey; prospection aérienne et les releves 
geophysiques; 

(vi) "aerial photography restricted to (vi) "photographie aérienne non 
scenics", being the recording of technique" désigne de simples 
scenes only and not involving any prises de vues n’exigeant aucune 
interpretive services or the interpretation ni 1’établissement 
creation of maps of any kind; de cartes d’aucune sorte; 

(vii) "flying training", being an air (vii) "“entrainement au vol" désigne un 
service for the purpose of service aérien ayant pour fin 
instructing a person in the art d’instruire une personne dans 1’art 
and science of pilotage and the et la science du pilotage, 
operation and navigation of l’exploitation et la navigation des 


aircraft; and aeronefs; et 


Set 


— 


(h) 


(4) 


(j) 


(viii) "recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


Class 8: International Scheduled 


commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
<Ol lepersunil teofetrart ic; 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
traffic: 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a toll per unit 
Oh treater ic: 
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(h) Classe 8: 


(4) 


(j) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au mime 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 


déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
regulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siege, par unite de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aeronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et gui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situes dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe 

des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire regulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aeérien commercial 
international entre points détermineés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeéronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


(1) 


Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, or a 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d’/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 


kilométre ou a 1’heure, pour 
l’/affretement de 1’aé@ronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aeriens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivré 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
catégorie déterminée de personnes. 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTA- 
TION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales and 


Services, Statistics Canada, Ottawa. 
Catalogue 
50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 


51-002 


vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 


Air Carrier Operations in Canada, 
Qe a Ole. 
51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Se Bue Canis MS Bi) 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
ACDOR LS 7 Qurme dilic 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion Domestic’ Report; “A., "Bil. 

51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
PNoary OL=Se tl Is 

Si-206 Canaditan Givid Aviation; "A. Bit. 

Dip ZcOUe Ani mUhcah termes tetrat TCs, (Ay yes 1 « 

51-50i1E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, O. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bil: 

52-005 Weekly Railway Carloadings, W., Bil. 

52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
modity Statistics, An, Baill: 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
Acwmodn 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, Aj. Bil: 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Sitatasc CS. win, emule: 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics. Acc. (61 lie 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Ba 

53-2192 Road Motor Vehicles: Registrations, 
ie. Ailes 

53-222 Trucking) in Canada, A., Bil, 

54-205 Water Transportation, A., Bil. 

54-2038 International Seaborne Shipping 
Statistics, Asin Balle 

54-210 Coastwise Shipping Statistics, A., 
Baste 

A= Annual M. - Monthly Qn Quarterly 

W. - Weekly Bil. - Bilingual 

Oo. = Occasional 

Special Tabulations 


Multimodal 
domestic, 


market data are available for 
United States and international 


areas on a cost-recovery basis. 


For further 


information, contact the 


transportation Division of Statistics 


Canada. 


DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA DIVISION 
DES TRANSPORTS 


En vente a Vente et distribution des publica- 


tions, Statistique Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Transports terrestre et maritime - Bulle- 
tin de Service, Bil. Dix numéros/année. 

51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
CGanaGan ee. cine 

51-004 Centre des statistiques de l’aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aér- 
iens: Rapport sur le trafic inteérieur, 
Ax seebuolere 

51-205 Origine et destination des passagers aeér- 
iens: Rapport sur le trafic Canada/Etats 
Unis SA baie 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

51-207 Statistique des affrétements aériens, 
Awe lic 

51-501F L’Aviation au Canada: Apercu historique 
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Tabulations spéciales 


Des données combinées du marché pour les 


territoires canadien, 


améericain et international 


sont disponibles sur une base de recouvrement des 


couts. 


Pour 


obtenir de plus amples renseignements, 


communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 


DID YOU KNOW... 


That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this book? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney’s Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 
Chief, Surface & Marine Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 
Chief, Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


SAVIEZ-VOUS 


que la Division des transports 
recueille des données sur 1’exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d’origine et de destina- 
tion? 


que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
repondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére interieure de 
la présente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 
a: 


M. Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1iA OT6 


ou téléephonez a 1’une des personnes 
suivantes: 


M.-Bill Penner 

Chef, Section des transports de surface 
et maritimes 

613-99 1-=2527 


M. Denis Chartrand 

Chef, Centre des statistiques de 
l/aviation 

819-997-6942 
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